von den Werken der Knorr-Bremse




VON DEN WERKEN DER KNORR-BREMSE

HERAUSGEBER:

Knorr-Bremse Kommanditgesellschaft
Miinchen/Berlin

Minchen 13, Moosacher StraBe 80

SCHRIFTLEITUNG:

Renate Stapf

Miinchen 13, Moosacher StraBe 80
Telefon: 35051

GRAPHIK:
Miller-Woelk, Minchen

DRUCK:

S. Hils & A. Maier

8312 Dingolfing, BruckstraBe 9
Telefon: 08731/2307

Artikel ohne Namenangabe: Stapf, Miinchen

114:1972

zeigt ein Diesel-Standard-Aggregat

65 KVA/KW mit MWM-Viertakt-Dieselmotor,
Typ D 3256, 84 PS, 3000 U/min., mit Kaiser-
Generator. Ein Geschenk fir das Urwald-
Hospital. Lesen Sie dazu unseren Bericht
auf Seite 8.
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Jeder Mensch braucht Vorbilder, nach denen er sein Streben nach einem besseren
Leben ausrichten kann. Besonders aber braucht der junge Mensch, der ja noch
nicht weif, welchen Weg er gehen will, solche Vorbilder. Naturgemif§ wiiren die
Eltern die néchsten, aber oft erscheinen sie — zu recht oder unrecht — ihren
Kindern nicht als nacheifernswerte Vorbilder.

Der Vater mit seinem Bier vor dem abendlichen Pantoffelkino wirkt auf sie
spiefig, obwobl er den ganzen Tag fiir seine Familie gearbeitet und die Rube
verdient hat. Da sind die smarten Rennfabrer oder anderen Sportler, die weder
Tod noch Teufel fiirchten, doch ganz andre Kerle! Und die Tochter betrachtet
kritisch-miffallig ibre Mutter, wie sie sich so ganz obne Lidschatten und anderes
Make-up in der dunstigen Kiiche mit einem Haufen Abwasch abmiibt. Sie gleicht
auch nicht im entferntesten einer der Klassefrauen, den Fernsehansagerinnen,
Filmschauspielerinnen oder anderen Damen in den Gesellschaftsjournalen.

Ja, junge Menschen suchen Vorbilder, zu denen sie anfblicken konnen, fiir die
sie sich begeistern kénnen, die gewisse Ideale verkérpern. Sie suchen Helden
und sie meinen, daff man den Helden ihr Heldentum auch gleich anseben muf
— in ihrer Kleidung, der Haartracht, dem Gehabe und so weiter.

Diese Vorstellungen sind nicht neun. Natiirlich gibt es Helden, die auch wie
Helden aussehen. Man denke nur an manche alten Griechen oder Romer und
den blonden Siegfried — obwohl man auch da wieder streiten kann, ob nicht
eigentlich der finstere Hagen der grofiere Held gewesen ist. Auch der Ozean-
flieger Lindbergh, der Rennfabrer Bernd Rosenmeyer, die Polarforscher Amun-
dsen und Nansen, die Jagdflieger Molders und Marseille und auch Préisident
Kennedy entsprechen diesen Vorstellungen. Aber diese perfekten Helden im
Sinne der Superméinner — bei denen also eine innere Haltung mit dem Aufleren
iibereinstimmt — sind Ausnabmemenschen. Dagegen gibt es siberall im tiglichen
Leben sebr viele stille Helden. Da sie aber zumeist wie normale Biirger aussehen
und sich auch so unanffillig geben, erkennt man sie natiirlich nicht gleich. Da
ist z. B. die Fran, die wihrend der langen Kriegsgefangenschaft ihres Mannes
oder durch dessen pléotzlichen Unfalltod, nur anf sich gestellt, die Kinder ver-
sorgt und zu respektablen Menschen aufzieht. Wobei sie erst einmal mit ihrem
personlich-seelischen Leid fertig werden mufl und dann noch mit dem harten
Existenzkampf. Freilich ist dies keine attraktive Heldin fiir junge Leute von
beute. Trotzdem, anch mit solchen konnen wir dienen. Nebhmen wir doch einfach
den Arzt Dr. Binder, der zusammen mit seiner Frau im tiefsten siidamerikani-
schen Urwald eine Klinik betreut. Er hat sein Hilfswerk fiir die drmsten der
Armen, die pernanischen Indianer, aus dem Nichts anfgebant und leitet es unter
personlichen Entbebrungen und mit ihnlich grofem Idealismus wie sein Freund
und Mentor Albert Schweitzer seinerzeit Lambarene. Obwobl er selbst alles
andere als ein gesunder Mensch ist, arbeitet er in diesem europderfeinlichen
Klima und unter primitiven Verhdltnissen und reist auch noch regelmiifiig quer
durch die Welt, um fiir sein Amazonas-Hospital durch Vortrige und Bittginge
die notwendigen Gelder aufzutreiben.

Es gibt also auch heute noch Vorbilder fiir junge Menschen. Man darf sie nur
nicht unbedingt anf der Schokoladenseite des Lebens suchen, dort, wo an der
Oberfliche glinzende Erscheinungen spielen, sondern tiefer, wo es stiller ist, wo
Menschen niichtern aber engagiert an Aufgaben arbeiten, die ihr kleines Ich
iibersteigen.

GroBter Autokran der Welt

Antrieb fir Kranbewegungen durch MWM-Motor

Die technische Entwicklung von fahrbaren
Autokranen hat im wahrsten natirlichen
Sinne des Worts eine fast unvorstellbare
JAufwértsentwicklung” genommen. 166 m
hoch reckt sich der Auslegermast, und die
Trag- bzw. Hebekraft von 1000 Tonnen hélt
mit dieser GréBenordnung Schritt, nachdem
vor drei Jahren angenommen worden war,
mit 500 Tonnen Hubkraft das Maximum er-
reicht zu haben, zumal die StraBenzulassungs-
bestimmungen fir straBengéngige GroBfahr-
zeuge Grenzen setzen.

Inzwischen wurde in der Bundesrepublik, die
in bezug auf Konstruktion, Fertigung und Ein-
satz von straBenfahrbaren Kranen in der Welt
fiihrend ist, ganz neu konzipiert. Das betrifft
den Stahlbau, die Hubwerke, die Hydraulik,
den Drehkranz ebenso wie die Fahrzeugfunk-
tionen, das Gesamtgewicht und vor allem die
gewaltigen Achsdriicke bis zu zehn Tonnen.
Dieser von der Paul Rosenkranz KG, Witten,
gebaute luftbereifte, straBengéngige und
montierbare Drehkran wird als das zur Zeit
nicht nur gréBte, sondern auch leistungs-
fahigste, wirtschaftlich nutzbare mobile Hub-
gerat der Welt angesehen.

Die Besonderheit ist der Einsatz auf Land-
verkehrswegen, denn die gréBten deutschen
Schwimmkranen kommen — allerdings mit
geringerer Beweglichkeit — auch an das
Hubgewicht von 1000 Tonnen heran. Natiir-
lich ist auch der Transport des Kran-Mon-
strums auf den LandstraBen voll standiger
Probleme. Ein siebenachsiger Gelenkzug ist
das Grundelement fiir den Gittermast-Auto-
Drehkran von Rosenkranz. Er rollt auf 32
Luftreifen mit 60 km Héchstgeschwindigkeit.
Beim Verfrachten uber die StraBen waren
auBer dem Grundgerét noch 28 StraBen-Tief-
lader fiir die 320 t schweren Gegengewichte,
die ebenso demontierten vier Abstiitzarme
und den hohen Mast erforderlich, dazu
schwere Zugmaschinen, ferner ein 25- und
ein 50-Tonnen-Autokran als Transport- und
Montagehilfe. Eine solch gigantische, von
der Polizei zu eskortierende Kolonne braucht
der normale Verkehrsteilnehmer allerdings
nicht zu beftrchten, denn tiblicherweise fahrt
man im ,gebrochenen* Transport, d. h.-mit
vorwiegender Beforderung auf den Schienen-
und Wasserwegen. Lediglich die letzten Kilo-

Die nordlichste und modernste

ROSENKRANZ

meter bis zum Einsatzort werden im Pendel-
verkehr der Einzelelemente auf der StraBe
gefahren, wie z. B. beim Erprobungseinsatz
am Bau einer Dampfkesselanlage im Kélner
Becken.

Der groBte Autokran der Welt zahlt fur die
Motoren-Werke Mannheim AG zu den ganz
besonderen Einsatzbereichen. Als Antrieb fiir
die Arbeitsbewegungen des Krans ist ein
wassergekihlter MWM-Dieselmotor vom Typ
TD 232 V 12 mit 426 PS Leistung eingesetzt.
Der Kranfiihrer hat seinen Platz in einer Fih-
rerstand-Kabine am FuB des Auslegers; sie
&hnelt dem Steuerstand im Cockpit eines
Flugzeugs. Da der Kranfihrer die gewaltige

Rosenkranz Autokran
Typ 10.001 —

Antri fir
Hydrauli B

MWM 12-Zylinder-V-
Dieselmotor TD 232 V 12
mit Abgas-Turbo-
aufladung.

B-Leistung:

412 PS bei 2300 U/min

Last Gber groBe Hohen und die betréchtliche
Schwenkbreite verstandlicherweise nicht zu
tbersehen vermag, werden die gehobenen
Teile nach Funksprech-Anweisungen aufge-
nommen, abgesetzt und eingefigt.

Solche Schwerstkranen werden bei groBen
und  auBergewdhnlichen  BaumaBnahmen,
auch bei Industriemontagen vorwiegend ge-
braucht. Sie sind nicht einmal so selten, wie
man voreingenommen annehmen mag, so
daB sich auch die lange Auf- und Abristzeit
von mehreren Tagen zur Kapazitatsniitzung
lohnt und die Wirtschaftlichkeit der weiteren
Entwicklung solcher GréBtnutzfahrzeuge wei-
tere Impulse gibt. JHB

Eisenbahn der Welt mit Knorr-Bremsen

Wenn der Mitternachtssonnen-ExpreB viele
dunkle Walder durchquert und zahlreiche
Wildflisse und Wasserfille hinter sich ge-
lassen hat, dann kommt er an eine bestimmte
Stelle, wo er die Fahrt verlangsamt und die
Lokomotive anhaltend zu pfeifen beginnt. Die

Reisenden, die erschreckt zu den Fenstern
stirzen, sehen dann groBe Tafeln mit der
dreisprachigen Aufschrift ,Polarkreis“. Sie
tberfahren in diesem Augenblick den einzi-
gen polaren Punkt auf der Welt, den elek-
trisch betriebene D-Zuige iiberqueren. Er liegt

68 km von der kleinen Garnisonstadt Boden
entfernt.

Spéter erreicht unsere Bahn die Gebirgs-
region des Oberen Lapplands, wo man von
Ende Mai bis Ende Juli das Schauspiel der
Mitternachtssonne erleben kann. 40 Tage und
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40 Nachte geht dann die Sonne nicht mehr
schlafen. Dann fahrt die Bahn am héchsten
Berg Schwedens, dem 2123 m hohen Kebene-
kaise vorbei und erreicht endlich Kiruna, die
Erzstadt, die nérdlichste Stadt Schwedens.
Von dort geht es mit der beriihmten Erzbahn,
der Ofotbahn, durch eine romantische Berg-
welt und viele Tunnel nach Narvik.

Selbstverstandlich fahrt auch die Ofot, die

nordlichste und modernste Eisenbahn der
Welt, mit Knorr-Bremsen. Sie transportiert
einmal die Erze aus den Bergwerken Kirunas
zum Seehafen Narvik am Ofotfjord und dann
natiirlich auch die zahlreichen Touristen. Die
Ofotbahn beférdert auf 42 km Lange die
Hélfte aller Guter, die von der norwegischen
Staatsbahn pro Jahr befordert werden. Die
einspurige Bahn hat deshalb eine unwahr-

scheinlich groBe Zugfolge. Sie wird durch
das CIT-Prinzip, eine Fernsteuerung, bei der
sich die Rangierstation mit Personal eriibrigt,
ermoglicht.

Besonders interessant aber ist, daB auch in
Kiruna selbst, in den Bergwerken unter Tage,
neuerdings

Grubenlokomotiven
mit Knorr-Scheibenbremsen

im Einsatz sind. Die ersten von 22 Gruben-
lokomotiven sind von der Gewerkschaft
Schalker Eisenhiitte im Auftrag der AEG
Berlin an die Luossavaara-Kiirunavaara
(LKAB) ausgeliefert. Die Maschinen dienen
einem vollautomatischen Untertage-Forder-
betrieb in der neu aufgefahrenen 540 m-
Sohle mit Erzziigen mit einer Nutzlast von
500 t, die sich auf 12 Wagen verteilt. Die ge-
samte Anlage wird von einem ProzeBrechner
gesteuert, der u. a. folgende Vorgange erfaBt:
FahrstraBenbildung, Zugfolge, Geschwindig-
keitsregelung der fiihrerlosen Lokomotiven,
Beladung der Wagen, Entladevorgange an
den Bunkern. Die Befehle fiir die Lokomoti-
ven werden drahtlos ubermittelt. Wahlweise
Bedienung durch manuelle Steuerung ist
gleichfalls vorgesehen.

Die zweiachsigen Grubenlokomotiven mit
einem Dienstgewicht von 40 t sind fir Ober-
leitungsbetrieb mit 600 Volt Gleichstrom so-
wie fir Batteriebetrieb mit 150 VoIt an den
fahrdrahtlosen Streckenabschnitten an den
Ladestellen geeignet. Die direkt und indirekt
wirkende Druckluftbremse mit Federspeicher
arbeitet auf je eine Bremsscheibe auf den
Achsen. Aus Sicherheitsgriinden sind drei
Bremskreise vorgesehen:
® die direkte Druckluftbremse als Betriebs-
bremse
® die indirekte Bremse als Notbremse
® die auf eine Bremsscheibe wirkende
Federspeicherbremse als Feststellbremse
Samtliche Bremskreise werden automatisch
aus der Lokomotivsteuerung iber Magnet-
ventile und Druckwéchter je nach Bedarf an-
gesteuert. Fir den Fernsteuerbetrieb ist vor-
geschrieben, daB die Lokomotiven bei Schicht-
wechsel oder Schichtende an jeder beliebi-
gen Stelle im Streckennetz abgestellt werden
kénnen. Das heiBt, daB die Maschine bei
Betriebsbeginn selbsttatig fahrbereit gemacht
werden muB. Neben verschiedenen Vorgan-
gen fiir den rein elektrischen Teil der Loko-
motive sind fur die Bremse folgende Schalt-
ablaufe notwendig:
Anlegen des Stromabnehmers an den Fahr-
draht (fur Anlauf des Luftpressers VV 64/100
der mit einem 600 Volt-Antriebsmotor direkt
gekuppelt ist), Losen der Druckluftboremse
und der Federspeicherbremse. Erst wenn alle
Vorgénge der Rechenanlage als richtig
durchgefiihrt" gemeldet werden, ist die Loko-
motive fahrbereit. Die mechanische Kupplung
zu den Erzwagen erfolgt tibrigens durch halb-
automatische Willisonkupplungen.
So hilft die Knorr-Bremse unter sehr harten
Bedingungen jenseits des Polarkreises bei
der Férderung und dem Transport von lebens-
wichtigem Eisenerz, das von Narvik aus dann
seine Fahrt Gber die Meere zu den Hutten in
aller Welt antritt. Rieck, Miinchen

Transport von Salzséure:
Hier wurde ein groBer Behélter
mit kleineren bestiickt

Kleincontainer — Collico — Poolpaletten —
Palettenpool: in Stichworten ist damit eine
Art von Rationalisierung umrissen, auf die
heutzutage kein Unternehmen mehr verzich-
ten kann. Denn Container und Paletten helfen
Lager- und Verpackungsprobleme l6sen. Sie
helfen Lohn- und Transportkosten verringern.
Sie helfen den Verpackungsaufwand stoppen
und das Risiko beim Versand vermindern.
Lager-, Pack- und Transportarbeiten kénnen
weitgehendst reduziert werden, und auch an
Frachtkosten 4Bt sich manches einsparen.
Kleincontainer — das sind geschlossene roll-
und kranbare Behalter mit einem Laderaum
von 1 bis 3 m3, die leicht und ohne Hilfsmittel
auf kleinstem Raum bewegt werden kénnen.
Eine Feststellvorrichtung sorgt fir sicheren
Stand beim Transport und im Lager. Sie sind
stabil und lassen sich bequem flott be- und
entladen. Teure Verpackungen wie Kisten
oder Verschlage werden uberflissig, denn
die Ware kann im Kleincontainer unverpackt
oder nur leicht verpackt beférdert werden.
Dadurch spart man Fracht, da das Eigenge-
wicht des Containers nicht mitberechnet wird,
und die Riicksendung der leeren Verpackung.
Man spart Kosten durch Transportschaden,
denn das Gut ist gegen Druck und StoB ge-
sichert. Die ununterbrochene Transportkette
von der Produktion bis zum Verbraucher 14Bt
sich durch Container verwirklichen.

Die Suddeutsche Bremsen AG bezieht bereits
rund 309, ihrer fliissigen Betriebsmittel (z. B.
Industriesle, Sauren, Waschmittel usw.) in
Flussigkeitscontainern. Jeder von ihnen faBt
zwischen 500 und 800 kg. Der Vorteil gegen-
Uber herkémmlicher Fasser liegt auf der
Hand: Fasser sind nicht ohne weiteres iiber-
einander stapelbar. Flussigkeits-Container
hingegen lassen sich stapeln — und das be-
deutet Lagerraumersparnis. Auch der Trans-
port ist rationeller: Ein Gabelstapler befor-
dert jetzt innerhalb des Werksgeléndes bis
zu 800 Liter in einem Container auf einmal,
wihrend friiher gerade nur ein FaB von 200
Liter Inhalt transportiert werden konnte. Auch
das Auf- und Abladen des Leerguts geschieht
schneller, denn Container rollen nicht.

Von all diesen Vorteilen profitieren schlieB-
lich auch noch die Schreibdamen: das Aus-
schreiben von Betriebsmaterial-Bezugschei-
nen konnte durch Zusammenfassen gréBerer
Mengen bedeutend reduziert werden.

Paletten nun sind eine Art von groBen Ta-
bletts, auf denen sich nahezu alles stapeln
und lagern 1aBt. Es sind unterfahrbare Platt-
formen ohne Aufbauten (Flachpaletten) oder
mit Aufbauten (Gitterboxpaletten), mit denen
Einzelstiicke zu Ladeeinheiten zusammenge-
faBt werden kénnen. Sie werden zumeist mit
Gabelstaplern bewegt und dienen als auBer-
und innerbetriebliches Transportmittel. Nicht
nur Maschinen, Motoren und Eisenteile finden
auf den Flachpaletten einen sicheren Platz —
auch feste, widerstandsfahige Giiter, ob in
Kartons oder Sacken verpackt oder ganz
~ohne", werden einfach und bequem auf
Paletten zum Versand gebracht. Innerbetrieb-
lich gesehen ist der Rationalisierungserfolg
beachtlich: das Lager kann mit palettierten
Waren in Hohe und Fléche besser ausgenutzt
werden. Bestandsaufnahme und Inventur sind
einfacher, weil alles tbersichtlicher wird und
sich der Inhalt leichter priifen |aBt. Das Ange-

bot an Paletten ist in der Tat groB: da gibt
es Tauschpaletten, Flachpaletten, Gitterbox-
paletten, Kundensonderpaletten, Sonderpa-
letten des Wagenladungsverkehrs und sicher
noch weitere Spezial-Platten.

In der Siidbremse hat man die Vorziige von
Paletten schon vor Jahren erkannt und ge-
nutzt, denn sie sparen Zeit und Kosten.



1971—1975

Ziele:

— Forderung des EDV-Einsatzes in Wirtschaft,
Wissenschaft und Verwaltung

— Rationalisierung im offentlichen Dienst-
leistungssektor

— Schaffung ausgewogener Wettbewerbsverhalt-
nisse auf dem EDV-Markt

— Forderung der EDV als Schliisseltechnologie

Veranschlagter Mittelbedarf:
4,18 Milliarden DM

Férderungsschwerpunkte:
— Ausbildung 2,5 Mrd. DM
— ErschlieB neuer A

(0,6 Mrd. DM) )
— Wettbewerbsharmonisierung durch Unter-

stitzung der einheimischen Industrie

(0,8 Mrd. DM)

— Sonderprogramme (0,25 Mrd. DM)

eiche

Kennen — Wissen — Beherrschen

Fiur den wachsenden Kreis der fiir die DV-
Berufe Interessierten wird die Stellung der
Datenverarbeitung im Berufsbildungswesen
nach ihrer unterschiedlichen Bedeutung fiir
den Einzelnen charakterisiert:

Im Rahmen der Allgemeinbildung ist die In-
formation uber die DV (das ,Kennen“) zum
Erfassen von Zusammenhéngen erforderlich.
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die verwendeten Begriffe sind dabei zu kl&-
ren. Die Facher ,Mengenlehre” und ,Arbeits-
lehre* mussen intensiviert werden, weil sie
fiir die DV Grundvoraussetzungen tberhaupt
darstellen. In den Real-(Mittel-)schulen und
Gymnasien ist logisches Denken zu pflegen
und der Ubergang zum ,kybernetischen Den-
ken" zu vollziehen. Insbesondere in den
Physikunterricht und in Mathematik sind die
technischen Grundlagen der DV, u.a. die
Digitaltechnik, einzubauen. Da sich, insbe-
sondere fur die gehobeneren DV-Anforde-
rungen in der Praxis, das Abitur als Start-
basis immer mehr als erforderlich heraus-
stellt, aber wegen der DV-Integritdt in ver-
zweigte andere Berufe, mehr als lediglich
schlichteste Grundvorstellungen von dem mit
der Reifepriifung in das Leben startenden
Nachwuchs kinftig unerlaBlich beherrscht
werden muB, wird vom Abiturienten fiir seinen
AbschluB das Grundwissen tiber die DV und
das Beherrschen einer problemorientierten
Programmiersprache wahrscheinlich erwartet
werden missen.

Zur Weiterbildung

sind eine Anzahl von Volkshochschulen und
auch die informatorischen Massenmedien

Berufliche Bildung

Die Angehdrigen von Berufen mit indirektem
Bezug zur DV missen so viel von ihr ver-
stehen, daB sie Gesprachspartner der DV-
Fachleute sein kénnen. Lehrplane und Berufs-
bilder fiir kaufménnische (betriebswirtschaft-
liche und verwaltende) Berufe sind laufend
auf ihren Bezug zur DV zu uberpriifen. An
den Berufsschulen sind die bisherigen An-
sétze — vor allem in Betriebswirtschaftslehre
und dem kaufmannischen Rechnungswesen
— noch unzureichend. Die entsprechende
Stoffauswahl an Hochschulen ist unter dem
Gesichtspunkt der Datenverarbeitung eben-
falls neu zu formulieren. Operations Re-
search (OR) und DV miissen integrierte Be-
standteile jederwirtschaftswissenschaftlichen
Ausbildung werden. Auch bei den Ausbil-
dungsberufen im technischen Bereich ist die
DV stéarker als bislang zu beriicksichtigen.
Das Fach ,Grundlagen der Datenverarbei-
tung” sollte Priifungsfach fiir Techniker, In-
genieure und Diplomingenieure werden, um
gerade ihnen als potentiellen Anwendern der
DV das dafiir notwendige Grundwissen zu
vermitteln. In der Weiterbildung (Erwachse-
nenbildung) sind die dafiur bewahrten Insti-

nunng

»

. Weiterbildung
(Erwachsenenbildung)

z. B.: Spezialkurse zur Anpassung
an die Entwicklung, wie im Kontakt-
studium an Fach- und Hochschulen
in Verbindung mit DV-Herstellern
und DV-Anwendern

tutionen auszubauen. Hier gilt alles das als
Ziel, was in der Ubersicht als das ,Wissen*
von der DV genannt ist. ..

Direkt DV-bezogene Berufe

haben als Aus- und Weiterbildungsziel das
»Beherrschen” des DV-Gebiets in Funktions-
versténdnis und praktischer Anwendung.

Das Berufsbild des DV-Kaufmanns besteht
seit Juli 1969. MWM z. B. bildet nach ihm seit
zwei Jahren DV-Kaufleute aus. Zu den Funk-
tionen im Betrieb gehdéren: Programmieren
von Aufgaben aus dem kaufménnischen Be-
reich sowie die Bedienung von Maschinen
und Einrichtungen der automatisierten Daten-
verarbeitung. Als DV-Sachbearbeiter ist der
DV-Kaufmann sachversténdiger Mittler zwi-
schen der DV-Abteilung und den iibri-
gen Fachabteilungen. Die an Berufsschulen

schwerpunktartig (z.B. in Mannheim) ge-
griindeten Fachklassen mihen sich um spe-
zialisierte berufsbezogene schulische Ausbil-
dung. Es fehlt meist noch an praxisorientier-
ten Lehrkraften und insbesondere an DV-
Maschinen-Kapazitat. An ein Gberbetrieb-
liches Ausbildungszentrum fir die Unterneh-
mungen im Wirtschaftsgebiet wird gedacht
werden missen, wenn die Wirtschaft genii-
gend Auszubildende fir diesen zeitgerechten
Beruf, der vor allem fiir Abiturienten inter-
essant ist, einstellt.

Die erste ,Fachschule fiir Datenverarbeitung
und Organisation® in Baden-Wirttemberg ist
fur den Herbst 1972 mit zunachst funf Fach-
klassen konzipiert. Nach vier Semestern er-
hélt der erfolgreiche Absolvent die Berufs-
bezeichnung ,Staatlich gepriifter Betriebs-
wirt EDV*. Seine Aufgaben sind insbeson-

“ Ciogra
gebenen mathematischen Methoden selbstén-
dig zu l6sen. Die Ausbildung hat entweder in
einer Lehre im GroBbetrieb oder einer spe-
ziellen Abteilung einer DV-Fachschule zu er-
folgen.

Pauyan e vunye-

Manches ist schon da, das meiste
erst im Werden

Die vielen ,Es soll* und ,Es ist vorgesehen*
zeigen, daB der schwierige Weg zu einem der
modernsten Berufsrichtungen noch nicht iiber-
all und fiir alles feste StraBen aufweist. Wich-
tig aber ist, daB fir das Zweite DV-Férde-
rungsprogramm von den Trégern der Kultur-
hoheit in den Bundeslandern immerhin fest
umrissene und praktisch zweifellos brauch-
bare Konzeptionen erarbeitet worden sind.
Nach ihnen kann sich auf jeden Fall der Aus-
zubildende und auch der sich Weiterbildende
richten. Insofern glauben wir, den vielen In-
teressierten in den Konzernbetrieben, die
entweder einen direkt DV-fachbezogenen
Beruf anstreben oder dem noch viel gréBeren
Kreis von indirekt mit DV-Auswirkungen Be-
faBten angehéren, der ohne die Integration
stehen wird kénnen, einen informatorischen
Dienst mit dem Schaubild und seiner Erlau-
terung zu erweisen. JHB


















