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Viele Probleme im Berufsalltag ergeben sich aus dem Altersunterschied. Der
iltere Kollege oder Vorgesetzte wird in der Regel aufgrund seines Alters mebr
menschliche und vielfach auch fachliche Erfabrungen haben als der jiingere. Es
gibt Ausnahmen. Das sind junge Menschen, die von friihanf gezwungen waren,
auf eigenen Fiiflen zu stehen und Verantwortung fiir andere zu tragen. Die sich
auferdem durch Talent, Bildung, Schulung, Elternbaus, Beziehungen — kurz,
durch irgendwelche Vorziige von den Gleichaltrigen abheben.

Doch im allgemeinen wird ein Fiinfzigjibriger viele Dinge im Berufsalltag und
im Privatleben mit anderen Augen betrachten als ein Zwanzigjabriger. Denn
der eine hat nun mal eine Vergangenheit — fiinfzig Jabre, angefillt mit Leben,
Liebe, Kindern, Krieg, Hunger, Krankbeit, Tod, Erfolgen und Miferfolgen.
Und was schwer wiegt, er hat manche Triume und Ideale begraben miissen.
Diese Vergangenbeit lifit ibn nicht los, sie ist ein Teil von ihm, der mit ihm
gewachsen ist, der unauflésbar zu ibm gehért. Deshalb schaut der Altere anch ofl
zuriick. Nicht unbedingt im Zorn, vielleicht sogar gliicklich, aber er schaut eben
zuriick. Und dann erst schaut er in die Zukunfl und weifs, dafl ibm nur noch eine
begrenzte Reihe von Jahren zur Verfiigung steht und er mit seinen Kréiflen haus-
halten mufl.

Der junge Mensch schaut nur vorwirts. Er hat keine Vergangenbeit. Er will sie
erst haben. Sie ist vorliufig noch seine Zukunfl. Er ist also von keiner Erinne-
rung und Erfabrung belastet. Das macht ibn so frei und unbeschwert. Deshalb
kann er ohne Gepick aufbrechen, wohbin er will. Auch hingen an seinen Rock-
schéfSen weder eine liebende Ebefrau noch hungrige Kinder. Er trigt keine Ver-
antwortung fiir andere. Deshalb kann er Arbeits- oder Liebesverhiltnisse in
schoner Unbekiimmertheit wieder lsen. Da ihm die Lebenserfahrung und vor
allem die sehr wichtige Erfabrung des Leides, durch die jeder Mensch erst reifl,
noch fehlt, kann er — ohne bése Absicht — leicht andere Mitmenschen verletzen
und damit sich selbst schidigen. Er kann auch unbekiimmerter Karriere machen,
weil er nicht durch Erfabrungen gehemmt wird und weil seine kérperlichen und
geistigen Krifle noch unverbraucht sind. Natiirlich kann er diese ofl iiber-
schitzen, weil er noch nicht abwigen kann, weil ibm das rechte Augenmaf feblt
und dabei dann vom Gipfel abstiirzen. Junge Senkrechtstarter haben mitunter
nicht genug Treibstoff, um linger oben zu bleiben, dort, wo die Luft diinn und
eisig ist . ..

Es gibt noch andere, harmlose Unterschiede zwischen jiingeren und dlteren
Menschen. Was dem einen lebenswichtig erscheint — Musik, Midchen, Mode,
schicke Autos, Geltung, Anerkennung durch die Cliqgue — das sind wieder fiir
einen Alteren Bagatellen. Es kommt eben auf den Platz an, von dem auns man
etwas betrachtet. Wer anf seinen fiinfzig, sechzig oder siebzig [abren wie auf
einem Turm stebt, fiir den ist vieles klein, was dem anderen wieder groff und
bedentend erscheinen muf. Deshalb ist die Forderung mancher Alterer nach
Verstindnis durch Jiingere im Grunde genommen téricht. Denn man kann nur
verstehen, was man selbst kennengelernt hat. Andere Liebe durch eigene Liebe.
Anderes Leid durch eigenes Leid.

Das besagt allerdings nicht, daff der Altere die Dinge richtiger sieht als der
Jiingere. Er sieht sie nur anders, von hoherer Warte aus. Um den [iingeren zu
verstehen, mufl er nun herabsteigen. Auf der Leiter seiner Evinnerung zuriick
in das Land seiner Jugend. Denn umgekehrt geht’s nicht! Der [iingere kann
nicht durch einen Sprung iiber Jahrzehnte hinweg plotzlich im héoher gelegenen
Erfabrungsland des Alteren landen.

Der junge Mensch steht am Anfang der Wendeltreppe. Er muf sie Stufe um
Stufe hinter sich bringen. Und erst, wenn er oben stebt, dann kann er verstehen.
Aber dann ist er kein junger Mensch mebr.

Hannover 1972

»Messe des
konjunkturellen
Ubergangs«

Das Konjunkturbarometer stand auf ,Ver-
anderlich*. Und die wirtschaftliche GroB-
wetterlage war fir die Branchen durchaus
uneinheitlich. Wahrend die Konsumgiter-
industrie schon einen neuen konjunkturellen
Frihling zu verspiiren und auch die Elektro-
industrie ,einige Grauténe“ so langsam ver-
schwinden zu sehen glaubt, verzeichnet der
Maschinenbau eine ,ausgesprochene Zuriick-
haltung bei der Bestellung von Investitions-
gitern“. Auf eine Harmonie zum Wohlklang
der Prognosen Wirtschaftsministers Schiller,
daB Hannover unbedingt eine ,Messe des
konjunkturellen Ubergangs* und ,die Gefahr
der Rezession mit Sicherheit gebannt® sei,
konnte sich der GroBmaschinenbau nicht ein-
stimmen. Allenfalls lieB man das VDMA-Wort
von der ,kritischen Zuversicht* gelten.

Von dieser vorsichtigen Disposition sind vor
allem diejenigen Unternehmungen betroffen,
die bereits mit schwachem Auftragsbestand
und kurzen Lieferfristen nach Hannover
kamen.

So bleiben die Wetteraussichten fiir unsere
Branche ,veranderlich“. Der auffallend heftige
Wettbewerb notigt zu verstarkten Anstren-
gungen. Anspruchsvolle Neu- und Weiterent-
wicklungen marktgiinstiger Erzeugnisse be-
mihten sich um ,Kénig Kunde". So ist auch
die Motoren-Werke Mannheim AG

mit neuen Motoren

nach Hannover gegangen. Information und
Darbietung der Leistungsbeféhigung standen
im Vordergrund des Services der MWM auf
den Messestéanden in Halle 16 und im Elektro-
Freigelande. Fur uns ist diese Weltmesse nie
ein direkter Verkaufsmarkt gewesen. Eher
ein Platz informativer Akquisition.

Zum erstenmal sah man in Hannover die nur in 1-
und 2-Zylinderausfuhrung gebauten luftgekihliten
Motoren der Baureihe D 302. Einbauginstige Ab-
messung und geringes Gewicht erdffnen_einen neuen

d eich, i dere fir Einachs- und
Weinbergschlepper, fiir kleinere Baumaschinen, wie
Kiesstreuer, Stapler, Dumper und Betonmischer so-
wie auch als Antrieb fir kleine Elektroaggregate.
Neu war auch der luftgekiihlte Vierzylinder-Diesel-
motor aus der 2- bis 6-Zylinder-Baureihe D 327. Die-
sen Motor kann man in groBen Baumaschinen ,eben-
so_erbarmungslos strapazieren® wie seinen wasser-
gekuhlten Bruder der Baureihe D 226.

In der Halle stand als Neuerung ein 6-Zylinder
Reihenmotor vom Typ TBD 601-6 K mit Vier-
ventilkopf, aus dem Hause Suddeutsche
Bremsen AG Miinchen.

NEU IN HANNOVER
Pop- und Porno-Rummel mit Super-Nepp

Vonwegen: auBer Spesen nichts ge-
wesen! Nach Hannover muBB man noch
Geld mitbringen. ,Wehret den Anfén-
gen, bleibt mit den Preisen auf dem
Teppich, macht uns unsere Messe nicht
kaputt”, hatte der Gaststéttenverband
warnend appelliert. Man predigte tau-
ben Ohren und unbelehrbaren Preis-
stichtigen.

Neun Tage weltstéddtische Atmosphére.
Und in ihr regierte der Nepp. — Nicht
schlimm fur die Abendgéste in Pop-
und Porno-Shows, die erstmals —
St. Pauli und Montmartre entvélkernd
— in die Leinestadt gekommen waren.
Wer dahin geht, muB mit unzivilen
Preisen rechnen. Der Hunderter ist
dort die géngige Miinze, alles darunter
ist Kleingeld: Eintritt in die Amisier-
zentren 50 Mark, die Flasche Krimsekt
150 Mark. Bier ist Mangelware oder
nur in Preislagen von ,Fleur de Paris*
erhdéltlich. Sonst gibt's ausschlieBlich
sharte” Drinks.

Der seriése Messebesucher vermag
dem Rummel ohnehin keinen Ge-
schmack abzugewinnen. Wer Stand-
dienst tat, von informatorischem Reden
halbheiser ist oder wer als Besucher,
abstrapaziert von Kilometermérschen
uber die MessestraBen zuriickfahrt,
der sehnt sich nach einem ruhigen
Platzchen und einem erfrischenden
Hellen. In Laatzen, Déhren, im Krépke-
gebiet — nirgends Ruhe, berall Hek-
tik. Alles ist tberfiillt,und an die Theke
kommt man trotz starker Ellenbogen
nicht heran. Auch dort hat die Bedie-
nung ,umgeschaltet”: Die Wartezeiten
auf ein Bier oder halbwegs preistib-
liche Speisen sind lénger als in der

Spezialindustrie. Teuere Getrénke sind
gleich da, und Holstein-Schnitzel oder
Filetsteaks zu 18 bis 24,90 Mark wer-
den — anscheinend vorbereitet — un-
verziglich serviert.

So kann man eine Messe wirklich
.kaputt” machen, sie zumindest ver-
leiden. Der gute Ruf hannéverscher
Gastronomie ist sowieso dahin. Natiir-
lich hat der Besucher Verstandnis da-
fir, daB personeller und organisatori-
scher Mehraufwand die biederstadti-
schen Preise erh6hen. Aber man blieb
nicht ,auf dem Teppich”, sondern
schritt weitnebenher auf der Preistreib-
straBe. Auch der ,Rahmen“, in dem
man bleiben sollte, war schon im Vor-
jahr zerbrochen. Das Dienstleistungs-
gewerbe — das gilt auch fir die
messegestaltenden Handwerksbetrie-
be — hat jedwedes MaB verloren.
Kein Wunder, wenn die Messegesell-
schaft selbst ihren Eskalationsbestre-
bungen — immer mehr und gerdumi-
gere Hallen, immer weiter sich aus-
dehnendes Freigelédnde — keine Gren-
zen setzt. Die Messe ist fir die sonst
beschauliche Provinzstadt zu groB3 ge-
worden. Alles platzt aus den Nahten.
Die ruhige, gemiitliche Kneipe an der
Ecke, wohin man mit seinen Quartier-
gebern auf ein Bierchen zu gehen
pflegte, gibt es nicht mehr. Und wenn
dazu ein geradezu unvorstellbarer
Nepp kommt, dann stéhnt der, der un-
bedingt auf die Messe muBB. Wer aber
nicht unbedingt dabeigewesen sein
muB, der wird sich den Messegenul3
im kommenden Jahr reiflich iiberlegen,
um Strapazen, Geld und Arger zu spa-
ren. — So wie ich. Marlis Bergmann




im Freigelande

haben die MWM auf 400 gm Fléche ein viel-
seitiges Angebot von Diesel-Elektro-Aggre-
gaten und Gasmotoren-Elektro-Aggregaten
prasentiert. Als Neuerung wurde hier ein 16-
Zylinder-V-Motor vom Typ TBD 602-V 16 K
mit Vierventilkopf gezeigt. Dieser Motor, wie
auch der aufgeladene 8-Zylinder-Motor TRHS
618 A fir ein 300 kVA-Aggregat, stammt
ebenfalls aus der Sidbremse-Fertigung in
Miinchen.

Umweltfreundlichkeit

als zei iBes Gebot no digen U Itschutze:
stand bei der Konstruktion Pate, denn die beim 8-
Zylinder verwendete Schalldémmhaube mindert mit

Mit seinem Wissen steht der Mensch heute
in einer Welt des immer schneller werdenden
Wandels. Die auf ihn durch Wissenschaft,
Forschung und Technik zukommende ,Wis-
senslawine steigt exponentiell“. Wer nicht
aberrollt werden will, der muBB sich einem
stetigen ProzeB der Aus- und Weiterbildung
unterziehen. Wer sich nicht sténdig bemiiht
besser zu werden, der hat aufgehért gut zu
sein. Vom Wissensstand der Technik und For-
schung geprégte Berufsbilder haben heute
nicht selten eine Lebensdauer von unter zehn
Jahren . .. Was aber hat dies mit der SchweiB3-
technik zu tun? Erinnern wir uns:

Das Schmiedefeuer war die einzige Warme-
quelle fir den metallverarbeitenden Hand-
werker, der schweiBen wollte — bis in unser
Jahrhundert hinein. Erst vor rund 50 Jahren
fingen die damals fortschrittlichsten Hand-
werksbetriebe mit dem ,AutogenschweiBen”
an. Die Einfuhrung eines so neuartigen Ver-
fahrens war in jenen Zeiten eine kleine Sen-
sation. Die Mitbirger — so berichtet uns ein
Augenzeuge aus einem Vorort Miinchens —
wollten sich das Schauspiel nicht entgehen
lassen. Sie versammelten sich vor der Werk-
statt ihres Schlossermeisters, sperrten Mund
und Augen auf und lieBen sich auch durch
kraftiges Knallen des gelegentlich am ,Kar-
bidkessel“ austretenden Gases nicht ver-
scheuchen.

Kaum aber war die Autogen-SchweiBanlage
zum téglich benutzten Werkzeug von Hand-
werk und Industrie geworden, da stand ein
neues SchweiBverfahren vor den Tiren der
Werkstatten und forderte EinlaB: ,Die Elek-
troschweiBung“. Und heute? Heute gehért
die ElektroschweiBung schon beinahe zur
Tradition! SchweiBverfahren wie: Schutzgas-,
Widerstands-, Reib-, Explosions-, Bolzen-,
Elektronenstrahl-, Plasmastrahl-, Laserstrahl-
schweiBen u.a.m. haben Einzug in Hand-
werk und Industrie gehalten. Hinter jedem
dieser aufgefiihrten SchweiBverfahren ver-
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ca.25db (A) mittlerem Schallddmmwert den Ge-
réuschpegel um mehr als 80%.

Ein ebenso ,umweltfr iches” Getriebe-Aggregat
mit 210 kVA_Leistung, angetrieben von einem auf-
geladenen S-Zylinder-%lese\momr der Baureihe D 232,
ebenfalls unter einer Schallschutzhaube, wurde auch
im Betrieb vorgefiihrt.

Der wassergekihlte aufgeladene Motor des neuen
Typs TD 226-6 wurde als Antrieb fur ein komplettes
75 kVA-Stromaggregat gezeigt. Ausgestellt war aus
der neuen luftgekihlten Baureihe D 327 ein 4-Zy-
linder-Dieselmotor, gekuppelt mit einem Generator
fur 48 kVA. Ein 255-kVA-Aggregat wurde von einem
hochaufgeladenen 12-Zylinder-Dieselmotor des Typs
TBD 232 V 12 angetrieben.

Das groBte der ausgestellten MWM-Aggre-
gate hatte als Antrieb einen hochaufgelade-
nen 12-Zylinder-Motor vom Typ D 441 mit
2280 PS. Die elektrische Leistung: 2000 kVA.
Interessierte Fachkundschaft beachtete zwei
Gasmotoren-Aggregate. Die Antriebsmotoren
sind ein 12-Zylinder-Gasmotor vom Typ G232

birgt sich eine Unmenge von Spezialwissen,
das der Einzelne — auch als Experte — nicht
mehr Gberschauen kann. Wie kann diese
Wissensflut bewaltigt werden? Fassen wir
einmal das vorher Gesagte zusammen und
stellen uns die Frage:

Gibt es fur den im wirtschaftlichen Leistungs-
prozeB stehenden Menschen iiberhaupt noch
eine ,abgeschlossene berufliche Ausbil-
dung“? Die Frage wire zu verneinen, wenn
nicht durch eine sich standig ,erneuernde”
Grundausbildung immer wieder eine zeit-
nahe, praktische und theoretische Wissens-
basis geschaffen werden muBte, auf der ein
systematischer WeiterbildungsprozeB auf-
bauen kann. Die Alternative fur die Unter-
nehmer lautet also: ,Uberleben* durch ziel-
gerichtete Personalinvestitionen, die uns die
Markterfolge von Morgen sichern, oder
suntergehen” durch Beibehaltung des , Status
quo™.

Die Studdeutsche Bremsen AG. hat hier die
Weichen gestellt. Das Ziel heiBt: Innerbe-
triebliche Aus- und Weiterbildung der Mitar-
beiter, z. B. ,geprifte SchweiBer”.

Warum innerbetriebliche SchweiBer-
ausbildung?

Sicherlich spielt der Kostenfaktor eine Rolle
— es ist bekannt, daB die Kosten der inner-
betrieblichen z. B. SchweiBerausbildung we-
sentlich niedriger liegen als bei einer ver-
gleichbaren externen Ausbildung. Doch lassen
wir die Kostenfrage weg. Welche Argumente
sprechen auBerdem fiir interne Ausbildung?
® Durch die innerbetriebliche Aus- und Wei-
terbildung kann ein groBerer Mitarbeiter-
kreis direkt und gezielt angesprochen
werden.
® Die Motivation erfaBt dadurch auch wirk-
sam weite Teile der Belegschaft.
Sémtliche Lern- und Ausbildungsziele
lassen sich vom Unternehmen selbst be-
stimmen.
® Da nicht nur das auBere Wirtschaftsleben

V 12, 190 PS entsprechend 155 kVA und ein
hochaufgeladener 6-Zylinder-Gas-Otto-Motor
des Typs TBG440-6 mit 500 PS, entspre-
chend 425 kVA Leistung.

Unsere ,Lagebeurteilung”

MWM ist zufrieden. Ruf und Leistungsféhig-
keit im Zug des technischen Fortschritts wur-
den wiederum bekundet. Die beiden Aus-
stellungsstande waren gut besucht. Alte Kun-
den begriiBten die Aufrechterhaltung bewahr-
ter Kontakte und viele neue Interessenten
haben Fihlung aufgenommen. In Hannover
»muB man eben dabei sein*, wenn der Fach-
markt ins ,Schaufenster der industriellen
Welt" blickt. MWM war dabei.

Gerhard Méller, MWM-Vertriebsférderung

Moder‘: Der Weg zum gepriiften Schweiller

vielgestaltiger wird, sondern auch die
innerbetrieblichen Zusammenhénge un-
tbersichtlicher und komplexer werden,
kénnen interne AusbildungsmaBnahmen
besser auf branchen- und firmentypische
Besonderheiten Riicksicht nehmen.

Warum SchweiBerpriifung gerade in der
Siidbremse?

Handwerk- und Industriebetriebe, die ab-
nahmepflichtige SchweiBarbeiten ausfiihren,
missen gemaB den entsprechenden Erlassen
und Vorschriften des Maschinenschutzgeset-
zes einen der Fertigung entsprechenden Be-
fahigungsnachweis beantragen und erhalten.
Als abnahmepflichtige Arbeiten gelten solche,
die nach bestimmten Vorschriften, Richtlinien
und Normen gefertigt und von entsprechen-
den Organen abgenommen werden. Da die
Produkte der Siiddeutschen Bremsen AG.
aufgrund ihres Anwendungs- und Einsatzbe-
reiches (z. B. Bremsen!) hohen Sicherheits-
anforderungen unterworfen sind, ist es lo-
gisch und notwendig, hochqualifizierte Fach-
krafte mit schweiBtechnischen Aufgaben zu
betrauen. Von unserer Betriebsleitung wurde
Uber die ,Deutsche Bundesbahn® der Antrag
zur Ubertragung des ,GroBen Beféhigungs-
nachweises" an das ,Bayerische Staatsmini-
sterium des Inneren” gestellt.

Nachdem alle Vorarbeiten durchgefiihrt und
samtliche Schwierigkeiten beseitigt waren,
wurde am 4. April 1972 die ,staatliche Aner-
kennung® auf dem Gebiet der SchweiBtech-
nik unserer Firma tbertragen. D. h. im Rah-
men der einschlagigen Vorschriften und Nor-
men besitzt die SB den gleichen Status wie
z. B der TUV. Das bedeutet fir die in unserer
Firma ausgebildeten SchweiBer, die die Prii-
fung bestehen: ,Zulassung zum SchweiBen
abnahmepflichtiger Teile, fur die Dauer von
einem Jahr".

Diese Zulassung besitzt Giiltigkeit in der ge-
samten BRD sowie in verschiedenen Landern
des Auslandes.

Die Ausbildung nach DIN 8560

Der Gesetzgeber hat die Ausbildung zum ge-
pruften SchweiBer nicht dem Zufall Uber-
lassen — in der DIN 8560 wird der ,schwere
Weg" zum gepriiften SchweiBer vorgeschrie-
ben.

Im praktischen Teil der Prifung hat der
SchweiBer die Prifstiicke der fur seinen Ar-
beitseinsatz in Frage kommenden Prifgruppe
und Untergruppe mit dem bei der spateren
Arbeit in der Produktion angewandten Ver-
fahren anzufertigen. An den Prifungen dir-
fen nur SchweiBer teilnehmen, deren Ausbil-
dung

a) durch eine SchweiBerlehre,
b) einen DVS-SchweiBerlehrgang oder
c) eine vergleichbare Schulung im Betrieb

und bisherige Tétigkeit erwarten lassen, daB
sie die vorgesehene Priifung bestehen. Im
Zweifelsfalle wird eine Vorprifung durchge-
fuhrt bzw. empfohlen, einen Einfuhrungs- und
oder Aufbaulehrgang in den SLVen zu absol-
vieren (SLV = SchweiBtechnische Lehr- und
Versuchsanstalt.)

Fachkundliche Priifung

Im theoretischen Teil der Prifung hat der
Prifling ausreichende Kenntnisse fiir ein fach-
gerechtes und unfallfreies Arbeiten nachzu-
weisen. Der Priifungsstoff schlieBt folgende
Sachgebiete ein (z. B. beim Lichtbogen- und
SchutzgasschweiBer):

Verhuten von Unféllen und Brandschaden;
Arbeitsweise und Bedienung der SchweiB-
gerate und Maschinen, sachgeméBes Vorbe-
reiten der Werkstiicke zum SchweiBen; Ver-
meiden und Beseitigen von Fehlern beim
Herstellen der SchweiBnahte, EinfluB von
Lichtbogenlénge, Stromstérke, Schlacken-
fihrung, Polung und Schutzgasen. Bezeich-
nung und Verarbeitungsregeln fir Stahle und
Zusatzwerkstoffe; Bedeutung der genormten
SchweiBzeichen und -sinnbilder; allgemeine
Werkstoffkenntnisse; Werkstoffpriifung sowie
SchweiBvorschriften.

Zur bestandenen praktischen und theoreti-
schen Priifung wird ein Bewertungsbogen
und Zeugnis ausgestellt, das die erwahnte
,SchweiBzulassung® erteilt.

Die gepriiften SchweiBer der Siiddeutschen
Bremsen AG.

Erstmalig seit Verabschiedung des Maschi-
nenschutzgesetzes fand bei SB am 19. 2. und
9.3.1972 nach 3monatiger, praktischer und
theoretischer Vorbereitungszeit die Ablegung
der SchweiBerpriifung statt. Und zwar fur die
Verfahren ,Lichtbogen und Schutzgas®, in
der Prufgruppe B Im = BlechschweiBer an
Baustéhlen und mittleren Blechstéarken. Von
den Kandidaten bestanden 10, und zwar 8
ElektroschweiBer und 2 Schutzgasschweifer,
die Prufung. Dies ist ein besonders gutes
Ergebnis. Es liegt —im Vergleich — um 309,
tiber dem Normalfall. Mit Recht sollen hier,
mit Bild und Namen, die SchweiBer gewir-
digt werden, denen eine solche Leistung ge-
lang. Die SchutzgasschweiBer Herr Stein-
meier und Herr Pogladic kénnen nicht im Bild
gezeigt werden, da sie zu diesem Zeitpunkt

die Prufung in der SLV-Miinchen ablegten.

Besonderer Dank an dieser Stelle gebiihrt
Herrn DB-Amtmann Neuner, der durch seine
Unterstiitzung, Einsatzbereitschaft und Auf-
geschlossenheit unseren Problemen gegen-
tber im wesentlichen dazu beigetragen hat,
daB die SchweiBerprifungen in so vorbild-

Oben: Die Elektro-
schweiBer der SB bei
der theoretischen
Priifung.

V.l n.r.: Bechar, Neu-
mair, Leitwein, Stefan,
der SchweiBfach-
ingenieur, Bundesbahn-
Amtmann H. Neuner
(Abnahmeamt), Bundes-
bahn-Amtmann

H. Landerer (Direktion),
Tauscher, Stangelmeier,
Szabo und Leskin;

links: Zeugnisvergabe.
Der Betriebsleiter

H. Meier (rechts i. Bild)
bei der Aushandigung
der SchweiBer-Zeugnisse

licher Weise durchgefihrt werden konnten und
damit der ,staatlichen Anerkennung” unserer
Firma nichts mehr im Wege stand. Anerken-
nung gilt gleichermaBen dem Einsatz unseres
Meisters Ederer und allen ungenannten Mit-
arbeitern, die durch ihre Mithilfe zum Gelin-
gen beigetragen haben.

5glichkeiten

SchweiBerausbild bei SB. Ausbildi |

Ausbildungsplan

und

Die Ausbildung bei SB erfolgt nach diesem vereinfacht dargestellten Plan:

BlechschweiBer

nach DIN 8560 Lichtbogen Schutzgas
Prufklasse *E-Blm E-Blim SG-BIm SB-BlIm
F’raktische Ausbildung 5 & - o

in Stunden

Theoretische Ausbildung 15 . 5 5

in Stunden

(* In der Prifklasse E-BIm ist die Priifklasse E-Blg enthalten, ebenso sinngemB bei den anderen Priifklassen.)
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aurtragte Aufrsichtspersonen in Zusammen-

nenschlosser im technischen Versuch, Mon-

A. Posniak, Miinchen

Die Tages-, Wirtschafts- und Fachpresse
berichtet iiber MWM

Schiffsneubau vom Computer berechnet

FristgemaB wurde von der Werft C. Liihring in
Brake an der Weser der Motortanker , Tarns-
j6“ an die schwedische Reederei AB Tarntank
in Donso bei Goteborg abgeliefert. Die Werft
hat sich beim Bau des Schiffes einer moder-
nen elektronischen Rechenanlage bedient.
Als Weiterentwicklung einer Tankerserie sind
vorhandene, gespeicherte EDV-Daten fiir die
Entwurfs- und Konstruktionsunterlagen ge-
meinsam mit dem Hamburger Ingenieurbiro
Schiffko GmbH ausgearbeitet und fir den
Bau der ,Tarnsj6“ programmiert worden.
Nicht nur die schiffstheoretischen Berechnun-
gen einschlieBlich der Stabilitatsunterlagen
sondern auch Bauteilabmessungen, die Uber-
prifung der Gesamtkonstruktion auf Festig-
keit und selbst alle Einzelbauteile wurden
vom Computer ermittelt.

Die Motoren-Werke Mannheim lieferten fiir
dieses Schiff zwei Bordaggregate vom Typ
RHS 518 S und ein Hafenaggregat vom Typ
D 225-6.

Nach 32 Jahren noch nicht in den ,Ruhestand*

Nach drei Jahrzehnten Zugehérigkeit zu dem
Cuxhavener Unternehmen Otto Wulf hieB es
jetzt fur die Eigner, von ihrem Bergungs-
schlepper ,Taucher O. Wulf [II* Abschied zu
nehmen. Der Schlepper allerdings kann noch
nicht seinen ,Ruhestand” antreten, sondern
ist nach Griechenland verkauft worden. 1940
bei Sietas in Hamburg-Neuenfelde gebaut, ist
dieser Bergungsschlepper mit einem 1320 PS
MWM-Dieselmotor ausgeristet.

GroBter Neubau der Jadewerft

Als ihren bisher groBten Neubau hat die Wil-
helmshavener Jadewerft den Motorfrachter
»Stoller Grund“, der auf neuen, vergréBerten
Helgen gebaut worden war, an die Sander-
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Reedereigruppe, Bremen, abgeliefert. Das
Containerschiff, mit 999 BRT vermessen, ist
88,3 m lang, 13,7 m breit und tragt auf 4,34 m
Tiefgang 2 225 t. Mit einem 2 400 PS Diesel-
motor vom Typ MWM TBD 500-8U lauft der
Neubau tber ein Untersetzungsgetriebe 14,25
Knoten. Der Motorfrachter, ein mit Wulstbug
und Spiegelheck konstruierter Typ, zeichnet
sich durch modernste Ausristung an Manév-
riereinrichtungen und nautischen Hilfsmitteln
aus.

Neue Fahre ,Pellworm*

Rechtzeitig vor dem Beginn der diesjéhrigen
Touristikzeit ist die Auto- und Personenfahre
»Pellworm* von der Husumer Kréger-Werft
an die Schiffahrts-GmbH, Pellworm, abgelie-
fert worden. Die Féhre kann 47 Passagiere,

Hafenschlepper MS ,Taucher O. Wulf*

dazu 6 Pkw und 4 groBe Lastziige fur den
Ubersetzverkehr von Nordstrand vor Husum
auf die nordfriesische Insel Pellworm befér-
dern. Der Antrieb durch einen 300 PS Diesel-
motor vom MWM Typ RHS 618 V12 bringt
9,5 Knoten Reisegeschwindigkeit.

Mineraléltanker Hamburg—Berlin

Bei der Werft J. Menzer in Geesthacht ist der
Binnentanker ,Auenbiittel* getauft worden.
Die Reederei Hamburger Lloyd Bernhold &
Co. hat das 1457 t tragende, fur einen Tank-
inhalt von 1625 cbm ausgelegte Schiff zum
Linienverkehr fur den Transport ,sauberer”
Mineralélprodukte zwischen Hamburg und
Berlin vorgesehen.

Den Antrieb leistet ein 1080 PS Dieselmotor
vom MWM-Typ TBD 440-8.

Containerfrachter MS , Stoller Grund*

»Ein wenig liegt es auch an uns, daB die
Spiele nach Plan ablaufen. DaB nicht nur alles
rechtzeitig fertig ist, sondern daB auch alle
rechtzeitig da sind. Das Zeltdach, die Sport-
halle, die Schwimmhalle: Alles kam mit Bahn
und LKW. Die Sportler, die Zuschauer: Die
meisten kommen mit Bahn und Bus zu den
Stadien. Damit sie fahren kénnen, bremsen
wir. Das Bremsen ist unsere Disziplin.”

Mit diesem Text, der zusammen mit dem Foto
oben als Anzeige der Knorr-Bremse in der
Wirtschafts- und Fachpresse erscheint, wird
bereits auf das Bemihen auf eine Auszeich-
nung angespielt, die — laut Umfrage — die
Bevélkerung in den 126 teilnehmenden Na-
tionen bereit ist, zu vergeben: es werden
nicht nur die propagierten ,Spiele der kurzen
Wege" und ,heitere Spiele” erwartet, son-

dern auch absolut ,perfekte” Spiele. Und
da Olympia direkt vor unserer Haustire liegt,
werden Knorr- und Stidbremse nicht nur mit-
tels eingebauter Erzeugnisse in Bahn, LKW
und Bus zu einem solchen angetrebten Per-
fektionismus beitragen, sondern sich dariber
hinaus noch sichtbarer darum bemiihen: Die
Werkskantine wird als Speiselokal fur einen
Teil der Betreuer zur Verfiigung gestellt, und
auch der groBe firmeneigene Parkplatz wird

voriibergehend Wagen aus aller Herren Léan-
der aufnehmen. Denn schlieBlich erwartet die
Stadt 200000 Gaste. Beides bedarf zur
Durchfiihrung keiner allzu groBen Organisa-
tion, denn die Minchener Bremser werden
wiéhrend der Olympiade (wie viele Angeho-
rige anderer Werke auch) auf Wunsch der
Stadtverwaltung in Zwangsurlaub geschickt.
Man verspricht sich davon einige tausend
Autos weniger auf den ohnehin Uberfillten
ZufahrtsstraBen.

Auswértige sportbegeisterte Geschéftsfreun-
de und Kunden, die es in diesen Tagen in
unsere Gegend zieht, werden sich tber die
neue Silhouette vor dem Werkstor wundern:
Auf dem Oberwiesenfeld, wo noch vor weni-
gen Jahren Schafe weideten und auf dem vor
rund 50 Jahren nicht nur der erste Zeppelin
landete, sondern auch 1938 der britische Pre-

mier Chamberlain, um das Miinchener Ab-
kommen mit Hitler zu unterzeichnen und da-
mit den Frieden — wie er glaubte — zu er-
halten, auf diesem 3 gkm groBen Oberwiesen-
feld entstand der Olympiapark. Vorbei sind
die Zeiten, als noch vom Birofenster aus an
manchen Frihjahrs- oder Herbsttagen unter
weiB-blauem Foéhnhimmel hinter Miinchens
Frauentirmen das ganze Alpenpanorama
sichtbar war — vorbei.

Heute fallt der Blick auf das ,Olympische
Dorf”, eine Stadt aus Beton, die fir zwei
Wochen 12000 Athleten beherbergen wird.
Und zwar in supermodernen Terrassenhé&u-
sern, 14- bis 18-stockwerkehohen Hausern
und zweigeschossigen Bungalows (allesamt
Eigentumswohnungen mit einem Quadrat-
meterpreis von DM 2000,—). Geschéafte,
Banken, Theater, Kinos, Tanz- und Leseréu-
me machen aus diesem Betongebirge einen
zivilisierten Stadtteil.

Auf dem gesamten fritheren Oberwiesenfeld,
dem jetzigen Olympiapark, pflanzte man
180000 Bische und 5000 zum Teil jahrzehnte-
alte Baume an. Auch ein kinstlicher See fehlt
nicht. Dazwischen liegen die Kampfstatten
dicht beieinander: Olympiastadion, Sport-
halle, Schwimmhalle, Boxhalle und Radsta-
dion.

Blick vom Firmenparkplatz nach Osten;
v. l.n.r.: Lehrwerkstatte, Verwaltungsge,b_'g'u‘de,

au, wer ar kiinfte;
hinter der Werksmauer die Moosacher StraBe und,
nach Siden, die Mammutbauten des

Olympischen Dorfes mit Olympiaturm


















