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Weihrend der Kriegszeit, als ich noch ein halbes Kind war, hérte ich zum ersten
Male das Wort ,hamstern. Da man es gewissermafen hinter der vorgehaltenen
Hand fliisterte oder verdchtlich zischte, mufite es also etwas Schlimmes sein, ob-
wohl doch das Wort selbst die Gewobnbeit eines harmlosen Tierchens bezeich-
nete . .. Die Volksgenossen, die damals ,gesetzwidrig® Lebensmittel, Zigaretten
oder andere Waren hamsterten und sich dabei erwischen lieflen, wurden als
Volksschidlinge bestrafl, ibre Namen veréffentlicht.
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Seitdem meine Tochter einen Goldhamster hegt und pflegt, weifi ich endlich
genau iiber die echte Hamsterei Bescheid! Goldi, so heifit unser Untermieter,
flitzt an seinen Frefnapf und stopft sich dort mit nicht zu iiberbietender Ge-
schwindigkeit voll. Er lift wabllos Karottenscheiben und kleine Kérner, Niisse
und Apfelstiickchen in seinen Hamsterbickchen verschwinden. Wenn er dann
das grimmige Aussehen eines fetten Miniaturléwen angenommen hat, verdriickt
er sich wieder in sein Haus. Dort hort man ibn die Hamsterware ausspucken.
Wer nun nach einem Tag das Dach seines Hauses liiftet, um das Quartier zu
reinigen, entdeckt folgendes: Der Hamster liegt — wie ein Geizkragen auf
seinem Golde — auf einem Bett von Kornern und Karottenscheiben ... Dem
unmiindigen Kinde kann man an diesem tierischen Beispiel klarmachen, daff
klug und umsichtig handelt, wer Vorrite fiir diirre Zeiten zuriicklegt. Natiirlich
braucht Goldi in unserer Gesellschaft mit ibrem Woblstand fiir alle nicht zu
hamstern, aber sein tief verwurzelter Vorratstrieb treibt ibn balt dazu.
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Ubrigens weint unsere Tochter jedesmal, wenn wir das Dach vom Hamsterhaus
abheben, ob unserer seelischen Grausamkeit. Denn der Hamster liegt wie ein
Menschenkind schlafend auf dem Riicken — selig lichelnd wie ein satter Sing-
ling — und zeigt sich duferst indigniert, wenn man seine Intimsphire stért.
Aunch sonst ist der Unterschied zum Zweibeiner nicht gar so grof. Goldi zieht,
wenn er beabsichtigt, die angeblich so goldene Morgenstunde zu verpennen, vor
seinem Hauseingang den Vorhang zu. Die gliicklichen Hamster schlafen tags-
iiber und scheren sich um keinen Betrieb! Goldi zupft hartnickig so lange, bis
er mit Holzwolle jegliches Luflloch abgedichtet hat. Auch viele Menschen ziehen
sich ja die Schlafdecke iiber den Kopf, um wenigstens einmal nach vierzehn
Stunden Hatz, Lirm und Windmacherei warm und geborgen wie in Abrahams
Schoff mit sich allein zu sein . . .

(]

Ubrigens hat anch der Hamster seine festen Riten. Am Abend — wenn die
Famulie traut um die Flimmerkiste versammelt ist — taucht er ans seiner Ver-
senkung anf. Just wenn Wibke ibr goldiges Miindchen 6ffnet, steckt Goldi sein
feuchtes Schninzchen aus dem Vorbang von Holzwolle, 6ffnet es und gibnt
schamlos, wobei er vier furchtbare Zibne zeigt. Dann kriecht er, véllig unbe-
rithrt von Krieg und Frieden auf der Mattscheibe, aus seinem Loch und streckt
und debnt sich, daf} es eine Lust ist, daf man den Wunsch verspiirt, auch ein
Goldhamster im goldenen Kifig zu sein und nicht ein sogenanntes verniinfliges
Lebewesen!
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Darauf putzt er sich mit grofem Zeitaufwand und erbeblichem Geschick, denn
er laft dabei kaum eine Korperpartie aus! Der blanke Neid packt einen, wenn
man sieht, wo er sich dank seiner Beweglichkeit und obne menschlichen Dick-
banch iiberall kraulen und zwicken kann . . . Ist die morgendliche Abendtoilette
beendet, verrichtet er sein Geschift. Aus unerfindlichen Griinden durch die
Gitterstibe hindurch auf das bereitgelegte Zeitungspapier ins Zimmer! Das
kostet ibn zwar akrobatische Miihe, aber er bietet uns jedesmal dieses S chauspiel.
So haben wir wenigstens trotz Fernsehen am Abend eine erbeiternde Attraktion.
Dann kommt die Nacht, in der der Mensch laut Schlager nicht gern allein ist,
der Hamster aber sich pudelwobl fiiblt. Er klettert auf sein Tretridelchen und
lauft burtig Stunde um Stunde ab, denn er brancht Bewegung. Und wibrend
man am Einschlafen ist, um neue Kraft fiir die tagliche Tretmiible zu tanken,
die fiir uns Menschen jeden Morgen anfs Nene beginnt, hért man vom Flur aus
die emsige Bewegung der zierlichen Fiifichen — als wiirde ein kleiner Hausgeist,
ein Wichtelméannchen, durch die Wobnung trippeln, um sie durch seine Gegen-
wart vor Kummer und Sorgen zu schiitzen . . .

Zur 50. Wiederkehr des Griindungsjahres der
Motoren-Werke Mannheim A. G. sei die Ent-
wicklung des Verbrennungsmotorenbaus, ins-
besondere des Dieselmotorenbaus bei MWM
und bei der Abteilung stationdrer Motoren-
bau von Benz, anhand einiger charakteristi-
scher Daten und Bilder kurz geschildert.

Die Motoren-Werke Mannheim Aktiengesell-
schaft, vormals Benz Abteilung stationérer
Motorenbau, gehen, wie der Firmenname er-
kennen [&Bt, auf Carl Benz zuriick. Davon
ausgehend sind nachstehend einige Mark-
steine der vergangenen 92 Jahre in einer Zeit-
tafel veranschaulicht.
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Das Leistungsgewicht von Dieselmotoren lag
1910 bei 250 kg/PS, wahrend die hochaufge-
ladenen 500-PS-Zwolfzylinder-Motoren der
heutigen MWM-Baureihe D 232 nur 2,68
kg/PS wiegen. Dabei ist zu beriicksichtigen,
daB sich die hauptséchlich verwendeten
Werkstoffe GuBeisen und Stahl im Grunde
wenig geandert haben.

Seit dem Bestehen des Unternehmens glie-
derten sich die Anwendungsgebiete der
MWM-Motoren in die folgenden Hauptbe-
reiche:

1. Einbau in Fahrzeuge und fahrbare Geréte;
2. Antrieb von Stromerzeugern, Pumpen und

9 Jahrzehnte Verbrennungsmotoren -

1880 Carl Benz baut seinen ersten stationa-
ren Gasmotor, der nach dem Zweitakt-
verfahren arbeitet.

1883 Griindung der Firma Benz & Co, Rhei-
nische Gasmotorenfabrik in Mannheim.

1885 Erstes Automobil.

1886 Erster Viertaktgasmotor von Benz & Co.
Umzug in ein groBeres Werk an der
heutigen Stelle.

1909 Beginn der Entwicklung des Vorkam-
merverfahrens fir kompressorlose Die-
selmotoren durch Prosper I'Orange.

1910 Beginn der Herstellung von Dieselmo-
toren klassischer Bauart mit Einblase-
luftkempressor.

1919 AbschluB der Entwicklung des Vorkam-
merverfahrens.

1920 Beginn der Herstellung von kompres-
sorlosen Dieselmotoren mit Vorkam-
mer.

1922 Die Abteilung stationérer Motorenbau

wird laut Trennungsvertrag vom 22.4.
1922 ein selbststéndiges Unternehmen
und nennt sich von da ab Motoren-
Werke Mannheim AG (MWM).
Laut Vertrag durfte MWM Vorkammer-
dieselmotoren nur mit einem Leistungs-
gewicht tber 25 kg/PS im Bereich unter
200 PS herstellen, wéhrend sich Benz
& Cie die Herstellung leichter Fahrzeug-
dieselmotoren mit Vorkammer vorbe-
hielten.

1924 Bau und Erprobung des MWM Motor-
pferdes, einer schweren 18-PS-Stra-
Benzugmaschine.

1926 Ubernahme der Mehrheit der MWM-
Aktien durch die Knorr-Bremse AG.
Seit dieser Zeit Herstellung eines Teils
des MWM-Motorenprogramms bei der
Siiddeutsche Bremsen AG, Minchen.

1934 Beginn der Serienherstellung von
schnellaufenden Kleindieselmotoren.

1945 Von 1922 bis 1945 wurden von MWM
Dieselmotoren mit insgesamt 2,7 Millio-
nen PS hergestellt.

1953 Einfilhrung der Luftkiihlung fir Klein-
dieselmotoren, insbesondere fir Acker-
schlepper.

1972 Von 1922 bis Herbst 1972 wurden von
MWM Dieselmotoren mit insgesamt
25 Millionen PS hergestellt.

50 Jahre MWM

Der letztgenannte Wert macht die nach
Kriegsende eingetretene Entwicklung deut-
lich. So sind in den 27 Jahren nach dem Krieg
rund achtmal so viel PS hergestellt worden
wie in den 23 Jahren davor. Dies ist das Er-
gebnis umfangreicher Erweiterung und Mo-
dernisierung der Fertigungseinrichtungen so-
wie standiger Weiterentwicklung des herge-
stellten Produktes. Hierzu einige Zahlen:

Im Jahre 1928 produzierten und vertrieben
875 Personen Dieselmotoren mit insgesamt
31000 PS, d. h. auf eine Person entfielen 35
PS pro Jahr. 1970 betrug die Gesamtleistung
1850000 PS bei einer Belegschaft von 3200
Personen oder 578 PS pro Person und Jahr.

anderen stationdren Aggregaten;
3. Schiffsmotoren fir Hauptantriebs- und

Hilfszwecke.
Heute verfigt MWM iber ein Bauprogramm
von Viertaktdieselmotoren, die mit acht
Grundtypen einen Leistungsbereich von 6,5
bis 3000 PS bei Drehzahlen zwischen 3000
und 500 U/min abdecken. Neben den Ent-
wicklungsaufgaben, die sich aus den Ansprii-
chen der internationalen Markte ergeben,
steht heute die Forderung des Umweltschut-
zes nach weniger Geréusch und verminderter
Schadstoffemission an vorderster Stelle. An
der Loésung dieser Probleme wird bei MWM
intensiv gearbeitet.

Hochaufgeladener MWM
Dieselmotor TBD 441-V 16
zum Antrieb von Schiffen.
Bohrung 230 mm,

Hub 270 mm,

Leistung 2280 PS

Gewicht 13,3t = 5,8 kg/PS
bei 1000 U/min

Altester noch erhaltener
stationarer Benz-Gasmotor,
etwa 1886 hergestellt.

Der erste Motor von 1880
war ebenfalls ein Zweitakt-
Kreuzkopfmotor, bei dem
die Kolbenunterseite als
Spiilluftpumpe diente
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MWM
unter den
Olympia-
Aktiven

Bertram-Luftbild, Miinchen-Riem
Freig. Reg. v. Obb. G 4/26901

Schon wahrend der organisatorischen Vor-
planungen zur Olympiade 1972 war MWM
unter den ,Aktiven. Noch vor Beginn der
eigentlichen Spiele standen MWM-Aggre-
gate im Olympiageldnde von Miinchen und
im Olympia-Yachthafen Kiel-Schilksee zur
aktiven Teilnahme bereit, um bei der techni-
schen Sicherung des gesamten Ablaufs ver-
antwortlich mitzuwirken. In Miinchen sicher-
ten 13 MWM-Notstrom-Aggregate mit einer
Gesamtleistung von 3424 kVA bei Netzaus-
fall die Stromversorgung der Sportstatten,
Wohnblécke und des Fernsehturms.

Fur das neue Klarwerk in Kiel lieferten wir
zwei groBe Klargasmotoren vom Typ TBDG
und TBG 440 — 8-Zylinder, die je Motor eine
Leistung von 740 PS entwickeln.
MWM-Aggregate mit Antriebsmotoren aus
Miinchen und Mannheim gibt es auf der gan-
zen Welt und in groBer Zahl. Ob auf dem
Atomfrachter ,Otto Hahn“, dem Unterwasser-
labor ,Helgoland®, in der Sternwarte Bochum
— kurz, tberall da, wo es auf absolute Zu-
verlassigkeit ankommt, dort ist auch MWM.
Dennoch — bei dem sportlichen Weltereignis
von 1972 in so verantwortungsvoller Weise
aktiv beteiligt gewesen zu sein, ist schon et-
was ganz Besonderes. Wir verdanken es
nicht zuletzt unseren riihrigen Mitarbeitern
des MWM-Verkaufsbiiros Munchen und der
Sudbremse sowie allen beteiligten Ingenieu-
ren und Technikern von Aggregatebau-Unter-
nehmen. Mé.-VF, Mannheim
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Oly hes Dorf - Wohnhochh G2
Leistung: 140 kVA - Antriebsmotor TD 232V 8

Ol isches Dorf « Wohnhoch G3
Leistung: 140 kVA - Antriebsmotor TD 232 V 8

« Wohnhocht

Olympi Dorf G4
Leistung 105 kVA - Antriebsmotor TD 232 V 6

Olympisches Dorf - Wohnarm A
Leistung: 210 kVA - Antriebsmotor TD 232 V 12

Olympisches Dorf + Wohnarm B
Leistung 160 kVA - Antriebsmotor D 232 V 12

Olympia-Einkaufszentrum
Leistung 400 kVA - Antriebsmotor TRHS 518 V 12

Fernsehturm
Fernsehturm
Leistg. 700 kVA - Antriebsmotor TBRHS 518 V 16
Leistung 250 kVA - Antriebsmotor TBRHS 518 S

Stadion
Leistung 350 kVA - Antriebsmotor RHS 618 V 12

Sporthalle
Leistung 350 kVA - Antriebsmotor RHS 618 V 12

Schwimmstadion

Basketball-Halle

Leistung 69 kVA - Antriebsmotor D 208-6
Leistung 350 kVA - Antriebsmotor RHS 618 V 12

Radstadion
Leistung 200 kVA - Antriebsmotor RHS 618 A

Werksanlagen der Knorr-Bremse und
der Stiddeutschen Bremsen AG

Kampf

dem Unfall am Arbeitsplatz

Im Frithjahr dieses Jahres wurde bei der Siid-
deutsche Bremsen AG die erste Sicherheits-
konferenz abgehalten. Teilnehmer waren
auBer den Angehérigen des Sicherheitsaus-
schusses und den Sicherheitsbeauftragten
(nachfolgend ,Sibe“ genannt) die Herren
Dir. Hinkel, Meier, Hartl, Gué und Schmid.

Der Einberufung einer solchen Konferenz lag
die Erkenntnis zugrunde, daB sich trotz aller
durch Gesetz vorgeschriebenen und durch
Eigeninitiative ergriffenen MaBnahmen all-
jahrlich in den Betrieben laut Statistik noch
immer 1,9 Millionen Unfélle ereignen — da-
von 2982 mit Todesfolge. Die Notwendigkeit
einer umfassenden Schulung des geféhrde-
ten Personenkreises, d.h. aller in Werk-
statten und Betrieben Beschéftigten, auf dem
Gebiet der Unfallverhiitung wurde von die-

sem Gremium erkannt und beschlossen, die
Schwerpunkte in einem Sicherheitsprogramm
erstellt. Danach wurde

eine allgemeine Schulung

vorgesehen, und zwar

® speziell der auslandischen Arbeitnehmer
durch intensivere Einweisung an Maschi-
nen und durch Broschiiren,

® durch Weiterschulung des leitenden Per-
sonals wie Betriebsingenieuren, Ober-
meistern und Meistern in berufsgenos-
senschaftlichen Schulungsheimen,

® durch sicherheitstechnische Lehrgénge
der betrieblichen Sibe in der Berufsge-
nossenschaft,

® durch Seminare im Betrieb fiir leitendes
Personal zum Thema ,Aufgaben und Ver-
antwortung auf dém Gebiet des Arbeits-
und Gesundheitsschutzes” unter Hinzu-
ziehung von Gastreferenten der Berufs-
genossenschaft Eisen und Stahl,

® durch vierteljahrliche Unfallverhiitungs-
schulung der Auszubildenden anhand von
Filmen und Tonbildschauen,

...durch das

»Sicherheitsprogrammec«

der Siiddeutschen
Bremsen AG

@ durch Koordination zwischen Sicherheits-
ausschuB und Meistern bzw. Sibe bei Be-
triebsbegehungen, und schlieBlich

® durch Unterrichtung aller Sicherheitsbe-
auftragten zum Verhalten bei schweren
Unféllen und Erster Hilfe.

Die Or

befaBten sich mit verbesserten Bedingungen
fur sicheres Arbeiten im Betrieb. Die dafiir
notwendigen Mittel wurden als zusétzliche
Investitionen nach Veranschlagung zum groR-
ten Teil genehmigt. Firr diese Kosten soll in
Zukunft der von der Berufsgenossenschaft
zuriickerstattete Beitrag mitverwendet wer-
den. Neu zu erstellende Anlagen und Bau-
lichkeiten, die der Unfallverhiitung dienen,
sollen so rechizeitig veranschlagt werden,

o MaRnak
ischen

daB die hierfiir anfallenden Kosten im Inve-
stitionsplan mit aufgenommen werden kon-
nen. Darliber hinaus sollen Unfallschwer-
punkte im Sicherheitsprogramm aufgefiihrt
werden. Ein solches Programm soll alljahrlich
neu als Grundlage erstellt werden, in Zusam-
menarbeit mit dem Unfallingenieur des Be-
triebs und dem SicherheitsausschuB.

Dieses erste Programm der Sidbremse auf
dem Gebiet des Arbeits- und Gesundheits-
schutzes wird sicher nicht frei von Méngeln
sein; das Bemuhen aller Beteiligten aber soll-
te dem Erreichen des gesetzten Ziels gelten,
damit am Ende eines jeden Jahres der Re-
chenschaftsbericht positiv ausfallen kann.
Denn schlieBlich geht es um nichts weniger
als um die Erhaltung von Leben und Gesund-
heit aller Mitarbeiter.

Eine groBe Bedeutung fallt hier dem Sicher-
heitsbeauftragten (Sibe) zu. Er ist als Trager
und Mittler der Unfallverhiitung der wichtig-
ste Mitarbeiter fiir den Unfallingenieur. Ihm
obliegt es, den Gedanken der Unfallverhi-
tung bei seinen Kollegen populér zu machen
und fir die Sicherheit seiner Abteilung zu
sorgen.

Mit dem Steigen oder Fallen der Unfallzahlen
stellen sich die Institutionen des Arbeits-
schutzes immer wieder die Fragen: Bewéhren
sich die getroffenen Regelungen? Sind sie
ausreichend? Werden sie durchgefiihrt? Wel-
che Méngel haften ihnen an? Wodurch kann
die unfallverhiitende Wirkung noch gestei-
gert werden? Entbehren diese Fragen auch
nicht einer gewissen Vordergriindigkeit, weil
sie die wahren Ursachen unter Umsténden im
Dunkeln lassen, so ist ihre Berechtigung doch
wobhl nicht zu leugnen. Die Aufgabe heiBt Un-
fallverhitung. Es liegt also immerhin nahe,
sie — und die Mittel zu ihrer Durchfiihrung
— an dem zu messen, was von ihr tatséch-
lich unbewaltigt bleibt: am Umfang der ein-
getretenen Unfalle. Die Statistiken der MiB-
erfolge sind es ja, die immer wieder zu kri-

tischen Auseinandersetzungen herausfordern.
Vielleicht waren die Erwartungen, die man
der Bestellung der Sibe zugemessen hatte,
zu hoch, als sie der Gesetzgeber im Jahre
1963 in der Reichsversicherungsordnung ver-
ankerte und fiir die Betriebe zur Pflicht mach-
te? Mehr als acht Jahre sind seitdem ver-
gangen. Die Sibe wurden langst und durch-
weg in der vorgeschriebenen Anzahl bestellt.
Nach wie vor aber ereignen sich Unfille.
Viele Unfalle! Wer hat versagt? Wo liegt der
Fehler? Solche Fragen I6sen zunehmend auch
gesetzgeberische Initiativen aus. Man glaubt,
rechtliche Grundlagen verbessern zu miissen.
In letzter Zeit haben verschiedene Gesetz-
entwirfe Uber die Einfiihrung eines betriebs-
arztlichen und sicherheitstechnischen Dien-
stes von sich reden gemacht. Sie alle bezie-
hen auch den Sibe mit ein und modifizieren
die ihn betreffenden Vorschriften. Die Mei-
nung dariiber befindet sich sozusagen noch
im FluB und die Problematik, die der Sibe
aufwirft, ist bislang noch nicht véllig ausdis-
kutiert worden, obwohl es gewiB an guten
Beitragen zum Thema nicht fehlt.

L. Schmid, Miinchen
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vvalter Benz, Mannneim, uper ulesel-Uds-
Motoren allgemeinversténdlich geschrieben.
Der Einsatz sei vor allem dann gegeben,
wenn der Kraftstoff ,Gas" am Verwendungs-
ort zur Verfligung stehe, z. B. als Abfallstoff
Faulgas in Kléaranlagen. Solch giinstige Vor-
bedingung wies u.a. auch der Olympia-
Yachthafen in Kiel-Schilksee auf, dessen
Klarwerk von MWM fir die Olympischen
Spiele 1972 mit zwei MWM-Klargasmotoren
vom Typ TBDG 440-8 ausgeriistet worden
ist. Ein idealer Einsatzbereich sind auch die
Flussigkeitstanker. Unter den ohnehin hoch-
technisierten Gastankern stellen diese Trans-
porter verfliissigter Naturgase noch spezielle
Besonderheiten dar. Sie haben sozusagen

VIeLIdl, ALUIYIEN, Duldil, Fropail, Fropyier,
Butadien und Ammoniak. Diese Gase gehen
bei ihrer starken Unterkihlung (Methan z. B.
auf minus 162° Celsius) in den flissigen Zu-
stand Uber, doch — trotz der Isolierung —
verdampft ein kleiner Teil wieder wegen des
betrachtlichen Temperaturunterschieds zur
Umgebung.

In Tankanlagen an Land wird solche Ver-
fluchtigung ,abgefackelt“. Die Fliissigkeits-
tanker nutzen sie dadurch, daB das abdamp-
fende Gas dem Gasmotor fiir den Schiffsan-
trieb zugefiihrt wird. Kurzlich ist der MT
,Heriot" (unser Bild) in Dienst gestellt wor-
den. Er wurde von der auf solche Bauten
spezialisierten Werft Heinrich Brand KG in

SEIT EINEM HALBEN JAHRH

Dieselmotoren
aus dem
Hause
Siidbremse

Der neue V-Motor
TBD 602 V 16

In der August-Ausgabe unserer Werkzeit-
schrift berichteten wir anlaBlich des 50jahri-
gen Firmenjubildums tber die Rolle, die der
Motorenbau von jeher in der Geschichte der
Siuidbremse spielte; er wurde hier schlicht
.die zweite Stitze" oder ,das zweite Bein®
genannt.

Von den vielen Motoren-Typen, die im Laufe
der vergangenen 48 Jahre bei der Suddeut-
sche Bremsen AG. entwickelt und in Serie
gebaut wurden, soll hier nur die Baureihe
RHS 418/518/618, die bisher erfolgreichste,
besonders erwahnt werden. Der Verkauf der
ersten Reihen-Motoren, die viele Jahre als
2-, 3-, 4-, 6- und 8-Zylinder gebaut wurden
(heute sind nur noch die 6- und 8-Zylinder in
Serie) begann im Frihjahr 1950. Ergénzt
wurde dieses Programm im Jahre 1958 durch
die V-Motoren V 12 und V 16.

Dem allgemeinen Trend folgend, entwickelte
man fir diese Motoren auch ein Direktein-
spritzverfahren, durch das nicht nur hohere
Leistungen, sondern auch ein gunstigerer
Kraftstoff-Verbrauch und geringere an das
Kuhlwasser abzufilhrende Warmemengen er-
reicht wurden, was sich positiv auf die Kih-
lerauslegung auswirkt. Die Auslieferung die-
ser Motoren begann im Jahre 1968.

Der 100000. Zylinder

dieser Baureihe wurde im Juli dieses Jahres
gefertigt; eine stolze Zahl, wenn man be-
denkt, daB es sich hier in den meisten Fallen
um Einzel-Auftrage und nicht um Serien-Ein-
bauten handelt. Diese in der ganzen Welt
eingesetzte und bewahrte Baureihe nimmt
somit im Gesamt-Motoren-Programm  der
MWM einen breiten Raum ein. Unter harten
Einsatzbedingungen laufen diese Motoren

LEILI-LUNIDUIYI dUYSHEISIL Uas 1muit 1uen-
verflussigbare und sonst verdunstende Me-
thangas der Ladung von 2594t (man nennt
es fachlich “boil off*) wird in der Hauptan-
triebsmaschine, einem Gasmotor vom MWM-
Typ TBDG 345 AU (2400 PS) verbrannt. Auf
diesem Tanker sind ferner — allerdings fur
reinen Dieselkraftstoffbetrieb — drei Hilfs-
maschinen mit MWM-Dieselmotoren als An-
trieb fir Aggregate mit A.-van-Kaick-Genera-
toren von 300 kVA, 440 V/60 Hz. eingesetzt.
Ein neues Beispiel fiir die Vielseitigkeit von
Anwendungs- und Einsatzgebieten der MWM-
Motoren.

G. M., Abt. VF, Mannheim

UNDERT:

5000 Stunden und mehr bis zur General-
Uberholung. In einer Rangierlok der Chemi-
schen Werke-Hiils hat ein Motor schon fast
70000 Stunden erreicht!

Die Neuentwicklung der Siidbremse

Als seinerzeit das neue MWM-Motoren-Pro-
gramm verabschiedet wurde, begann man im
Jahre 1966 in der Sudbremse mit der Ent-
wicklung einer neuen Baureihe (TBD). Haupt-
séchlichster Unterschied zur Baureihe RHS
518/618: das Hubvolumen ist um ca. 30%
pro Zylinder gréBer.

Die Hauptabmessungen betragen:

Bohrung 160 mm
Hub 165 mm
Hubvolumen 3,3 1/Zyl.

Diese Baureihe tberdeckt einen Leistungs-
bereich von 150 PS bei 1000 U/min bis ca.
1700 PS bei 1800 U/min.

Da sich der Konkurrenzkampf bevorzugt auf
dem Gebiete der Hochaufladung abspielt,
muBte das Triebwerk fiir hohe spez. Leistun-
gen ausgelegt werden. So wurden zwei ver-
schiedene Zylinderkopfe entwickelt, ein 4-
Ventil-Zylinderkopf fir hohe Leistungen (ca.
105 PS je Zylinder bei 1800 U/min) und ein
erheblich billigerer Zylinderkopf mit 2 Venti-
len fir den unteren Leistungsbereich bis etwa
70 PS je Zylinder bei 1800 U/min.

Die wesentlichen Merkmale dieser Konstruk-
tion sind:

Leistungen mit 4-Ventil-Zylinderkopf und
Kolbenkiihlung (TBD... K) gebaut werden.
Aus konstruktiven Griinden und wegen der
gunstigeren EinbaumaBe wurde der 6-Zylin-
der-Motor nicht, wie die anderen Zylinder-
zahlen, als V-Motor, sondern als Reihen-
Motor ausgefiihrt. Damit entspricht dieser
Motor in seinem Raumbedarf fast dem alten
8-Zylinder RHS 518 und ist somit spéater weit-
gehend austauschbar. (Dies kann sich z. B.
bei dem kunftigen Bundesbahngeschaft —
Rangierlok Ko&f Ill — sehr positiv auswirken,
denn erfahrungsgeméB tiberleben die Loko-
motiven zwei oder gar drei Motoren).

Die 8- bis 16-Zylinder-V-Motoren haben einen

Vater Staats Kassierer sind immer dabei!

Wenn es um die Besteuerung der Biirger
geht, ist der Erfindungsreichtum des Staates
schier unerschopflich. Worum immer es auch
geht, der Staat kassiert; ob um das Einkom-
men, um erarbeitetes oder ererbtes Vermo-
gen, um den Betrieb eines Gewerbes oder
ums Autofahren, ums Wetten, Bier- und Kaf-
feetrinken, um Boérsenumsatze, Eisessen, Ki-
nobesuch, Feuerschutz, Fischen, Kartenspie-
len oder worum auch sonst.

In der Gegenwart ist das ,einnehmende We-
sen” des Staates noch weitaus ausgepréagter
als zu den Zeiten unserer Vorfahren, die
schon den heute bescheiden anmutenden
,Zehnten" als driickend empfanden. Der
Grund firdie immer umfassender gewordene
Abgabenbelastung der Burger liegt in der
Tendenz, vom Staat immer mehr Firsorge
und Vorsorge in allen und jeden Lebenslagen
zu erwarten. Wachsende Staatsausgaben
kénnen aber nun einmal nur aus den Taschen
der Biirger bestritten werden.

Das Aufkommen aus den verschiedenen
Steuern ist sehr unterschiedlich. Allein die
Umsatzsteuer (Mehrwertsteuer) und die Lohn-
steuer bringen etwa die Halfte, die zehn
groBten Steuern zudammen 88%, des Ge-
samtaufkommens. Bei den skurrilen Miniatur-
steuern hingegen ist der Verwaltungsauf-
wand zu ihrer Erhebung oft groBer als der
Ertrag. Aber wenn einmal eine Steuer einge-
fuhrt worden ist, kann man sicher sein, daB
sie so alt wie Methusalem wird.

Im Jahre 1971 haben Bund, Lander und Ge-
meinden fast 20 Mrd. DM mehr kassiert als
1970. Dennoch reichen die Einnahmen nicht
zur Finanzierung aller éffentlichen Verpflich-

v.l.n.r. obere Reihe:

die Herren Stemmer, Kriese,
L. Mayer, Rieser, Huber,
Bauer, Lassak, Monat.
Darunter: Salzbrunn, Spindler,
M. Maier, Ollero, Schuhbauer

tungen und Pléane, wie vor allem die Klagen
der Lander und Gemeinden uber die von ih-
nen als zu kurz bezeichnete finanzielle Decke
zeigen.

Die Steuereinnahmen 1971 (Mio.DM)

Kaffeesteuer
Erganzungsabgabe 1098 1138
Versicherungst. 799

Zuschlagz.Grunderwerbst. 853

Grunderwerbst. 518 e,

Erbschaftsteuer 509/

Minsralbi—

Feuerschutzst. 119 SEer
i Q
Vergniigungst. 95 N
Gemeindegetrankest. 92
Bérsenumsatzst. 91

Biersteuer
1226

Umsatz-bzw.
Mehrwertsteuer

Gewerbesteuer

1
Leuchtmittelst.

Lohnsummenst.

80,5 Speiseeissteuer

& 3 Notopfer Berlin
Q4 Essigsaurest.

Q5 Spielkartenst.

6 Ziindwaren -
monopol

5 P41 Schankerlaubnisst.
42 Salzsteuer

57 “4BTotalisatorst.
Hundesteuer

Sonstige 9

7


















