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Der schonste, schnellste und teuerste Zug der Bundesbahn ist der Intercity. Ein

Zug anf der Hohe unserer Zeit, der Zug der Zeit schlechthin. Deshalb kann man
auch etwas iiber den Zeitgeist aussagen, wenn man das Verbalten seiner Passagiere
studiert. Und das geschieht am besten zur Reisezeit, wenn — so denkt man — alle
in freundlichster Laune, heiter und entspannt, zu ihrem Urlaubsziel streben oder
erholt wiederkehren. Indessen, die Reisezeit wird von vielen Menschen leider auch
als »Leidenszeit« erlebt, denn der Mensch ist das, was seine Gedanken aus ihm
machen . . .

Es geschah in der ersten Zeit des Fluglotsen-Streiks. Zahlreiche innerdeutsche
Fliige fielen aus. Gewissermafen iiber Nacht stieg man aunf den schnellen Intercity
um. Der bislang stets vornehm-leere Zug war plétzlich so iiberfiillt wie nie zuvor.
Es gab keine Sitzplitze mebr, obwohbl der Nobelzug nur die Erste Klasse fiihrt
und einen standesgemiifien Zuschlag kostet. Viele Fahrgiste schimpften, obwohl
schon bald wieder — nach der nichsten Station — freie Plitze winkten. Nur ein
mittelalterlicher Herr nabm still seinen-Koffer, stellte ihn an die Wand, setzte sich
darauf und las gleichmiitig seine Zeitung. »Erinnern Sie sich doch nur mal«, sagte
er dann zu seinen unmutig stehenden und starrenden Nachbarn, »an die Kriegs-
und Nachkriegszeit! In Giiterziigen und auf Bergen von Koblen sind wir gefabren,
in Wagen mit zerbrochenen Scheiben und obne Heizung, aber wir waren frob, daf
die Réider iiberbanpt rollten. Der Mensch vergifit zu schnell zuviel . .. und die
Gelassenbeit ist wobl kein Zug der heutigen Zeit.« Als er dann ausstieg, sah man
betroffene Gesichter, denn der Mann, der so schone Gelassenheit bewiesen hatte,
hinkte an einer schweren Kriegsverletzung. Gerade er hitte Grund gebabt, sich
lautstark einen Sitzplatz zu wiinschen.

Ein wenig weiter safy ein dicker [iingling in den weichen Polstern des »Grof-
raumwagens« und rauchte. Nun ist ja dort das Rauchen gestattet, aber es gibt unter
den Fahrgésten des besonders bequemen Grofiraumwagens auch viele Nichtraucher.
Nicht weit von dem Jungen saff denn auch eine weifShaarige Oma mit ihrer kleinen
Enkelin. Fiir sie war der Raucher, der nicht nur ein kleines Zigarettchen rauchte,
sondern aus einer Tabakspfeife von Miinchen bis Frankfurt dichte Wolken iibel-
riechenden Tabakqualms ausstiefS, fiirwahr keine Quelle der Erbauung. Der Rau-
cher war zwar im Recht,aber in unserem Falle hitte er auch rubig einmal zugunsten
anderer Menschen auf sein Recht — wenigstens zeitweise — verzichten kénnen. ..
Er war vielleicht gar nicht einmal bewnft rob und riicksichtslos; er dachte nur halt
mit gar keinem Gedanken an andere, an seine Mitmenschen. Gedankenlosigkeit,
die Béses produziert, ist wobl auch ein Zug unserer Zeit . . .

Wibrend einer langen Reise geht man auch einmal in den Speisewagen. An
diesem Hochsommertag herrschten trotz Klimaanlage dort beachtliche Tempera-
turen. Er war iiberfiillt, das Personal eilte von Tisch zu Tisch. Die Kellner und
Kellnerinnen gaben ibr Bestes, aber sie konnten nicht verhindern, daf§ ein Gast
etwas lautstark reklamierte. Eine kleine zarte Dame mischte sich iiberraschend
resolut ein: »Ich méchte in der Affenbitze hier nicht im Dauerlanf bedienen
miissenl« »Dafiir werden die ja bezablt!« » Aber sehen Sie denn nicht«, belebrte
sie den Meckerer, »daf die Bedienung, obwobl ihr der Schweif auf der Stirn stebt,
freundlich lichelt und boflich serviert? Die tut wirklich mebr als ibre Pflicht.« Der
netten Dame flogen in diesem Augenblick viele Herzen zu, weil sie ihres anf dem
rechten Fleck trug. Sie hatte die Fahigkeit, sich in die Lage jener zu versetzen, die
sie gerade unter schwierigen Bedingungen bedienten, und sie ergriff sofort lantstark
und furchtlos die Partei der Schwicheren, die sich nicht selber verteidigen konnten
oder wollten.

Dem Zug der Zeit wollten wir im Verbalten der Fabrgiste eines Eisenbabnzuges
nachspiiren — aber es gibt ihn nicht, den Zug der Zeit. Die Menschen sind ver-
schieden, und sie reagieren hichst unterschiedlich. Im grofien Zug, der durch die
Zeit fibrt, sitzen bise und gute, schwache und starke, buntgemischt durcheinander.
Gottlob, méchte man sagen, denn nur diese kluge Mischung macht uns die lange
Fabrt ertriglich . . .

KB und MWM

Nachbarn

in Budapest

auf der Internationalen Messe '73

4Freundliche* Atmosphére in Budapest:
die Ausstellungsraume der MWM und der
Knorr-Bremse GmbH lagen nachbarlich neben-
einander, eine erfreuliche Zufélligkeit, fur Be-
sucher eine Dokumentation der Unternehmens-
verbundenheit. Beide Schwesterfirmen pflegen
seit Jahren angenehme Geschaftsbeziehungen zu
Ungarn, das seinerseits ein Ziel darin sieht, auf
groBen Messen den Querschnitt auslandischen
Leistungsvermogens neben der eigenen volks-
wirtschaftlichen Entwicklung zu zeigen. Die
Hauptstadt Budapest, auf internationalen Ver-
kehrswegen ein Tor zum européischen Stidosten,

ist dafiir der gegebene Platz. Im Welthandel sind
internationale Messen zudem nach wie vor wich-
tige Treffen; sie spielen sowohl in der weltweiten
Entwicklung des technischen Niveaus, als auch
fur Aufbau und Festigung von Wirtschaftsbezie-
hungen zwischen den Vélkern eine nicht zu ent-
behrende Rolle. 1750 Firmen aus 32 Landern und
1223 ungarische Unternehmen zeigten ihre Spit-
zenprodukte. NaturgeméaB stellten die Ostblock-
staaten etwa zwei Drittel des Kontingents, unter
den tbrigen war die Bundesrepublik Deutschland
der groBte Aussteller. Der fruchtbare Kontakt
Ungarns mit der BRD hat im Vorjahr zu einer

Gyanasiprogram

Steigerung des bilateralen Warenverkehrs um
25%, gefhrt. Auch jetzt stellte HUNGEXPO, das
Messe- und Werbebiiro des ungarischen AuBen-
handels, befriedigt fest, daB die auslandischen,
vornehmlich die bundesdeutschen Aussteller, bei
der Zusammenstellung ihres Ausstellungs-
materials fordernd dem Zentralen Entwicklungs-
programm Ungarns Rechnung getragen haben.
Ansatze auch fiir die angestrebte ,Produktions-
Kooperations-Partnerschaft® (neben der reinen
Handelspartnerschaft) seien erkennbar gewesen.

Messegeldnde — um 209, erweitert

Das traditionelle ,Stadtwaldchen* ist als
Messepark zu klein geworden; hier fanden nur
noch die nationalen ,Pavillons“ — unter ihnen
auch der ,BRD-Pavillon“ — Raum, wahrend die
Mehrzahl der Einzelaussteller in der neuen
Messestadt Kébanya — kiinftig zentrales Messe-
gelande — ihre Sténde aufbaute. Spéter ist eine
Trennung von Investitions- und Konsumgiiter-
messe vorgesehen.

Als Novum hat diese Messe ,Tage fiir Fach-
leute” eingerichtet, eine gezielte Zweckplanung:
an fiinf Tagen war der Vormittag ausschlieBlich
den Fachleuten vorbehalten; fiir die ,Sehleute*
des breiten Publikums &ffneten sich erst am
Nachmittag die Tore: Die diesjahrige Zweiteilung
der Messe mag raumliche und technische Pro-
bleme gestellt haben; der Ablauf jedenfalls hat
eine vorzigliche Organisation bewiesen.

Die Knorr-Bremse GmbH

zeigte Beispiele aus dem Lieferprogramm
fur Schienenfahrzeuge:
Apparate der lastabhéngigen Bremse, eine Scheiben-
bremse mit Br ugel lotzbr inheit, einen
Schienenbremsmagnet mit Gliedern in Wechselpolanord-
nung, einen Wirbelstrombremsmagnet und eine Fihrer-
bremsventilanlage.
... fur StraBenfahrzeuge:
Ein Modell der elektronischen Bremskraftregelung und
eine Scheibenbremse fiir Omnibusse und Lkw. Auf dem
Stand des Knorr-Lizenznehmers SZIM und seines
Partners Kismotor- és Gépgyar sind auBerdem moderne
Luftpresser und Knorr-Bremsapparate fiir Kraftfahrzeuge
zu sehen. Im Rahmen eines Gemeinschaftsstandes
.Schienenfahrzeuge" ungarischer Hersteller zeigt Knorr
L mit SZIM Br ate fur Guter- und
Per sowie fir Tri il Auf dem
Représentationsstand der Bundesrepublik Deutschland
standen das Modell eines Giiterwagens mit KE-Bremse
sowie ein Ei ad mit aubter Knorr-Rad-
bremsscheibe.

Die Motoren-Werke Mannheim AG
zeigte im BRD-Pavillon im , Stadtwaldchen™:
im Modell 1:10

einen mittelschnell laufenden Dieselmotor aus der Bau-
reihe D 440/441 vom Typ TD 440-8 mit 1230 PS Leistung
bei 1000 U/min.

Schiffsmodelle: Passagierschiff ,Wolga® mit Haupt-
antriebsmotoren 2xTBD 440-8, je 900 PS bei 750 U/min.
und als Bordaggregate 3 x TBD 440-6 mit je 600 PS bel
750 U/min.; sowie Schubschiff ,Kiew* mit Antrieb durch
zwei MWM-Schiffsdieselmotoren TD 484-8 (je 1065 PS
bei 380 U/min.);

ferner ein Schnittmodell des luftgekiihlten Dieselmotors
D 327-4. Alle diese Modelle im MaBstab 1 : 10 waren von
gewerblich Auszubildenden in der MWM-Lehrwerkstatt
angefertigt worden und haben gebiihrende Beachtung
gefunden.

In Kébanya waren einbaufertige MWM-Diesel-
motoren ausgestellt:

Ein TBD 601-6 mit indirekter Kihlung (480 PS bei
1800 U/min.), aus der Baureihe D 232 ein wasserg_ekuhlter
aufgeladener TD 232-V 6 mit Ventilatorkihlung in
Aggregats- und Fahrzeugausfiihrung 220 PS/2500 U/min.,
ein luftgekiihiter D 327-4 (74 PS bei 2800 U/min.), —
wie auch bei den folgenden Dieselmotoren in Aggregats-
und Fahrzeugausfiihrung: ein TD 226-6 mit 125 PS bei
2800 U/min., ein D 302-2 mit 27 PS bei 3000 U/min., ein
D 302-1 mit 13,5 PS bei 3000 U/min.

Die Standbetreuung lag wiederum in den be-
wahrten Handen der landes-, branche- und fach-
kundigen Herren Dipl.-Ing. H. J. Uckley und

Wolfgang Libbach aus Mannheim. JHB



NM-Diesel-Generator-Notstromaggregat

1 Pflegeheim Laatzen/Hannover);

to rechts: Eine ahnliche Anlage in vollgekapselter
sfiihrung fir die Schnellbereitschaft

Jmweltfreundliche
Notstromaggregate fiir Krankenhauser
AWM auf der FAB 73 in Hannover

Wo sonst wohl mehr gilt das Gebot der Um-
sltfreundlichkeit motorischer Anlagen, als fiir
2 Umgebung leidender, ruhebedirftiger Men-
hen in Krankenhéusern. Seit Jahren liefern die
WM daher laufruhige, schallgeddmpfte und
hallgekapselte Erzeugnisse an viele Kranken-
stalten. Eine Demonstration hierfir bot jetzt
2 Fachausstellung fiir Anstaltsbedarf auf dem
essegelédnde Hannover — kurz ,FAB '73"
nannt. An rund 2000 gréBere Krankenhéduser
itte sich MWM zuvor mit einer Einladung und
sezialinformation gewandt. Der fachkundige
indenkreis kam in groBer Anzahl und lieB sich
rer das Bauprogramm unterrichten. Im Vorder-
und des Interesses stand natur- und erwar-
ngsgeméaB das MWM-Angebot an Schnell- und
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Sofortbereitschafts-Aggregaten, von denen
bereits der Sonderprospekt berichtet hatte, an-
gelehnt an die Referenz bewahrten Einsatzes,
zum Beispiel

ein schallgekapseltes 120-kVA-Sofortbereitschafts-
aggregat mit Achtzylinder-V-Dieselmotor D 232 V 8 in
schall- und wettergeschutzter Ausfihrung,

ein 850-kVA-Notstromaggregat mit 16-Zylinder-V-Diesel-
motor TBD 602-V 16, wie es im Krankenhaus Schwabing/
Minchen arbeitet,

ein 295-kVA-Notstromaggregat mit 12-Zylinder-V-Diesel-
motor RHS 518-V 12, das im Evangel. Krankenhaus
Dusseldorf eingesetzt ist,

ein schallgedampftes 300-kVA-Notstromaggregat mit
8-Zylinder-Dieselmotor TRHS 518 A (Referenz: Kranken-
haus Gifhorn),

ein_schallgekapseltes 250-kVA-Notstromaggregat mit
12-Zylinder-Dieselmotor TD 232-V 12; es wirkt im Pflege-
heim Hannover-Laatzen und konnte von Interessenten
wahrend der Ausstellung am Einsatzort besichtigt werden.

Im Zeitalter der arbeitsteiligen Wirtschaft ist
es im besonderen fiir Mittelbetriebe notwendig,
sich im Fertigungsprogramm zu spezialisieren,
um im starken Konkurrenzkampf bestehen zu
kénnen.

Aus diesem Grunde wurden von der Ge-
schéftsleitung in Munchen und unserer Gummi-
fertigung in Berlin Uberlegungen hinsichtlich
einer Straffung des Programmes und der Ratio-
nalisierung der Fertigung angestellt. Bisher wur-
den in Berlin neben den technischen Prézisions-
artikeln auch Handschuhe, Bremsschléuche und
Freihandartikel gefertigt. Nach einer Unter-
suchung der Wirtschaftlichkeit und der Ratio-
nalisierungsmaoglichkeiten der einzelnen Bereiche
wurde entschieden, eine Artikelbereinigung vor-
zunehmen. In Zukunft sollen in Berlin nur noch
technische Prazisionsartikel aus Gummi gefertigt
werden.

Wegen der rédumlichen Gegebenheiten im
alten Werk Rudow wurde ein Teil der Fertigung
in den modernen Fabrikbau der J. H. R. Viel-
metter KG im Industriegebiet Berlin-Marienfelde
verlegt. Dort werden nach Durchfiihrung von

Unsere Fotos vom erst- und letztgenannten
dieser Aggregate vermitteln eine Vorstellung
von der duBeren (Aufstellungs-)Vorsorge fiir
Umweltfreundlichkeit. Schon von der Konstruk-
tion her sind Generator und der Dieselantriebs-
motor auf die Erfillung von modernen Anforde-
rungen auf Gerdusch- und AusstoBgasarmut
abgestellt.

Notstromanlagen werden tberall dort einge-
setzt, wo plotzlicher Ausfall des Netzstroms
Leben oder Sicherheit bedrohen wiirde. Jeder
kann sich's vorstellen, daB Operationsséle und
Krankenbetreuung auf ununterbrochene Versor-
gung mit elektrischem Strom lebensnotwendig
angewiesen sind. Notstromaggregate sichern sie
zuverlassig bei Netzstromausfall. JHB

Investitionen in Zukunft unter Anwendung:
moderner ProzeBtechnologien und rationeller
Fertigungsmethoden technische Gummiartikel
mit engen Toleranzen fiir industrielle Zwecke —
unter anderem auch fir die Knorr-Gruppe — ge-
gefertigt.

Die Handschuhfertigung wurde von einem
namhaften deutschen Unternehmen, das auf die
Herstellung von medizinischen, Industrie- und
Haushaltshandschuhen spezialisiert ist, tiber-
nommen. Die Produktion der Handschuhe wird
von dieser Firma in Berlin weitergefiihrt, so daB
den Mitarbeitern dieses Bereiches der Arbeits-
platz erhalten bleibt.

Die Arbeitnehmer aus den ubrigen Bereichen
fanden bis auf ganz wenige Ausnahmen neue
Arbeitsplatze bei den Firmen Carl Hasse &
Wrede GmbH und J. H. R. Vielmetter KG.

In enger Zusammenarbeit zwischen Knorr-
Bremse KG und Geschéftsleitung und dem
Betriebsrat wurde ein Sozialplan ausgearbeitet,
der den Belangen der betroffenen Mitarbeiter
Rechnung tragt.

Nor-Shipping
in Oslo

Treffpunkt
fur Schiffbauer
und Schiffsausrister

Das verhéltnismaBig kleine Land Norwegen
hat immer zu den Fiihrenden in der Seefahrt
gehort. In seiner Hauptstadt Oslo traf sich Mitte
Mai der internationale Wettbewerb von Werft-
zulieferern und Schiffsausriistern zur “NOR-
SHIPPING '73". Bisher alle drei Jahre, wird der
Norwegian Trade Fair nunmehr zweijéhrlich
diese Fachmesse von Weltruf durchfihren. Im
Zuge der Bestrebungen, auf dem Weltmarkt die
Zahl der Schiffahrtsmessen einzuschranken,
offenbar eine Herausforderung der Norweger,
insbesondere an die harte Konkurrenz der bri-
tischen Marinemesse “IMEX '73“, die der skan-
dinavischen Handelsschiffahrtsmesse nur einen
Monat spater in London folgt. ,Diese Osloer
Messe wird mit ihrer Qualitat dartiber entschei-
den, ob eine Schiffahrtsausstellung tiberhaupt
tberleben kann*, erklarte Messechef Odd Grann
bei der Er6ffnung der Messe durch Handels- und
Schiffahrtsminister Hallvard Eika in Gegenwart
von Kénig Olav V. und Kronprinz Harald.

Was auf diesem einschlagigen Fachgebiet
Namen und Rang hat, war unter den 679 Aus-
stellern aus 25 Landern dabei. 131 schiffahrt-
orientierte Firmen aus dem Ausstellerland fiihrten
die Reihe an, GroBbritannien mit 123, die USA
mit 85 und die Bundesrepublik Deutschland
mit 70 Messestanden folgten vor Schweden,
Danemark, Spanien, Japan, den Niederlanden
und Frankreich. DaB die Motoren-Werke Mann-
heim AG angesichts ihrer jahrzehntelangen guten
Wirtschaftsbeziehungen zur norwegischen Werft-
industrie und Schiffahrt in Oslo vertreten war,
versteht sich. lhre norwegische Vertreterfirma
Maskin Teknisk betreute den frequentierten
Messestand, und MWM-Verkaufsdelegierter
Mette, landes- und fachkundig, informierte die
versierte Besucherschaft tiber die MWM-Erzeug-
nisse.

In Schiffsausfilhrung wurden gezeigt: Ein
wassergekihlter aufgeladener Zwsélfzylinder-
V-Dieselmotor aus der Baureihe D 232, ebenfalls
mit indirekter Kahlung ein aufgeladener Sechs-
zylinder TBD 440-6, ferner ein Diesel-Drehstrom-
Bordaggregat mit 166 kVA elektrischer Leistung,
angetrieben von einem wassergekiihlten MWM-
Dieselmotor vom Typ RHS 518 A.

Offenbar ist in Oslo der Wettbewerb noch
hérter geworden, der in diesem Weltwirtschafts-
sektor nur der anreizvollsten Qualitat Chancen
belaBt, in der Vielfalt und Gute des Angebots
mitzuhalten. MWM hat auch hier wieder den
Beweis dafiir angetreten.

MWM-Abt. Verkaufsférderung

Qualitatssicherung

bei der Stiddeutschen Bremsen AG

Die Méglichkeiten und Chancen fir berufs-
tatige Frauen sind heutzutage so groBB wie nie
zuvor. Léngst wurde aus dem Heimchen am Herd
eine moderne, (fast) gleichberechtigte Frau, der
im Berufsleben die verschiedensten Beschéfti-
gungsmdéglichkeiten offenstehen — zumal in
Zeiten der Hochkonjunktur, in denen die Zahl der
offenen Stellen immer neue Rekorde erreicht
und immer mehr ausléndische Arbeitskréfte ein-
gestellt werden miissen. — Der nachstehende
Artikel befaBt sich mit einer Tétigkeit, die noch
vor kurzer Zeit ein Privileg der Ménner war:

Die Maschinen-Kontrolleurin

RegelmaBiges Messen und Priifen ist eine
der wichtigsten Voraussetzungen zur Verbesse-
rung der Fertigungsqualitét. Fehler sollten mog-
lichst direkt beim Entstehen erkannt werden,
damit den Lagern nur gute Teile zugefiihrt wer-
den. Dieser Forderung konnte in derVergangen-
heit nicht immer in zufriedenstellender Weise
entsprochen werden, und nur zu oft muBte die
Endkontrolle erhebliche Mengen an AusschuB
feststellen — zum Arger der Betriebsleitung und

zum Nachteil des einzelnen Mannes an der
Maschine. Seit etwa einem Jahr nun aber be-
miht man sich bei der Stidbremse, die AusschuB-
quote zu senken. Man bedient sich in verstérk-
tem MaB der

js Pipseeon 11

mit der Maschinenkontrolle.
Das bedeutet, daB wéhrend der Arbeitszeit
in kurzen, regelmaBigen Abstanden die Maschi-

nenproduktion tberwacht wird und so mit groBer
Sicherheit Fehler in der Fertigung sofort ent-
deckt und behoben-werden kénnen. Eine Quali-
tatssicherung dieser Art erforderte naturgemaB
cine weitgehende Umorganisation der bisherigen
Kontrollabteilungen; sie erschloB den Frauen
ein neues, interessantes Betatigungsfeld inner-
halb der Welt der Ménner: die Position der
Maschinen-Kontrolleurin. Sie iibernahm die
Stelle des Mannes in der Laufkontrolle bzw. in
der ,fliegenden Kontrolle“.

Arbeitsplan — Zeichnung — Kontrollplan —
Stammkarte

Sie sind die Saulen einer 100%ig einwand-
freien Maschinenfertigung. Hierbei entwickelt
sich eines aus dem anderen: Die Arbeitsvorbe-
reitung liefert fur jedes zu fertigende Teil nach
einer Zeichnung den Arbeitsplan. In ihm sind die
verschiedenen Arbeitsfolgen festgelegt. Anhand
dieses Arbeitsplanes nebst Zeichnung nun legt
die Kontrolltechnikerin fest, auf was es bei dem
entsprechenden Stuck ankommt, was im einzel-
nen und im besonderen geprift werden muB;

sie erstellt als Arbeitsunterlage die Stammkarte
fur die Maschinen-Kontrolleurin. — Auf einem
Rundgang im Betrieb begleiteten wir Frau M.
und sahen ihr bei ihrer Arbeit iber die Schulter.

Die Kontrolle liegt in Frauenhénden

Frau M. ist eine der 35 Frauen, die bis jetzt
fur diese Tatigkeit bei der Siidbremse ausgebil-
det worden sind und denen diese selbstandige
und verantwortungsvolle Arbeit SpaB macht. Sie
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jehort einer Abteilung an, die in den letzten
ahren besonders gefordert wurde und die
chlieBlich auf etwa 50—60 Mitarbeiterinnen
inwachsen soll. Hier sind mit Ausnahme weniger
‘acharbeiter fur die Kontroile an komplizierten
vder groBen, schweren Stiicken die Frauen
inter sich. Frau M. hat normalerweise 12 Maschi-
ien zu betreuen, und da die Kontrollen stiindlich
irfolgen sollen, bleibt fir jede Maschine etwa
unf Minuten Zeit. Sie steht also nicht unter
Zeitdruck, sondern kann gewissenhaft vorgehen.

Frau M. blickt auf die Kontrollkarte, ergreift
iin gerade gefertigtes Teil und beginnt mit ihrem
{ontrollwerkzeug das Gewinde zu prifen, den
{erndurchmesser, die Tiefe, die Phase und die
Jesamtlange . .. Kein Fehler! Ein Vermerk auf
ler Kontrollkarte — und weiter zur néchsten
Aaschine. Frau M. hat Gliick — sie hat in ihrem
3ereich nur moderne, neue Maschinen; Kon-
rollen an den &lteren verlaufen oft nicht so glatt,
da schleicht sich schon leichter ein Fehler ein,
ind der muB gemeldet werden. Beim Meister
ider bei dem Einsteller, der die Maschine dann
iachrichtet und wieder zeichnungsgerecht
veiterarbeiten 14Bt. Frau M. genieBt die volle
Interstitzung der Meister und Einsteller, denn
reide haben langst den Vorteil der Maschinen-
lontrolle erkannt. Wer méchte auch schon stén-
lig seinem Chef AusschuB melden miissen?

fehr Selbsténdigkeit — mehr Verantwortung

Frau M. macht die Arbeit, wie gesagt, SpaB.
s ist schlieBlich keine FlieBbandarbeit. Man ist
war viel auf den Beinen, macht sich auch schon
lie Finger etwas schmutzig — aber man kommt
ait vielen Menschen zusammen und hat seinen
igenen Arbeitsbereich, in den einem keiner
ineinredet. Frau M. arbeitet selbstandig, denn
ie weiB, was sie zu tun hat. Sie wurde ja auch
cht Wochen ausgebildet und mit den Grund-
‘egriiien vertraut gemacht. Sie lernte, mit den
AeBinstrumenten umzugehen und sie abzulesen.
latiirlich erfordert diese Téatigkeit eine wache
1telligenz, und auf ein ordentliches Schulzeugnis
1it HauptschulabschluB wird Wert gelegt —
ber dafiir wird Frau M. auch gut bezahlt: Im
schnitt sind es 6,70 DM, man kann aber auch auf
,35 DM kommen, und das ist ein guter Stunden-
shn.

Frau M. hat ihre Arbeit getan. Feierabend.
)ie Tagesproduktion geht zusammen mit den
lontrollkarten in die Endkontrolle. Hier blickt
ler Meister auf die Karte und ist zufrieden; es
jab keine Beanstandungen — keinen Ausschuf.
‘r ihn bleibt nur noch eine letzte Stichproben-
ontrolle. — Die Frauen haben ihre Sache gut
)lemacht.

Exotisches

VertragsabschluB auf den Philippinen

Sind die Verkaufsdelegierten groBer deutscher
Industriefirmen zu beneiden, weil sie in aller
Welt herumkommen, viel sehen und erleben oder
hat man auch an die Strapazen zu denken, die
mit diesen kontinentweiten Einsétzen und auBer-
gewshnlichen klimatischen Anforderungen ver-
bunden sind? Betrachtet man diese drei Fotos,
s0 gewinnt man den Eindruck, daB sich MWM-
Verkaufsdelegierter G. P. Liesendahl in der Um-
welt des asiatisch-malaiischen Archipels ganz
wohl und wie zu Hause fiihlt. SchlieBlich ist dort
jeder kaufménnische Geschéftsabschlufs noch
ein festlicher AnlaB, an dem — nach der Ver-
tragsunterzeichnung — auch die Damen der Ver-
antwortlichen gern teilnehmen. Und zu feiern
versteht man anscheinend. Beachtenswert die
Geste hoflicher Achtung in der Kleidung: Die
Asiaten tragen Festtagsgala europaischen Stils,
und der Deutsche G. P. Liesendahl méchte seine
Geschaftsfreunde durch kleidsamen ,Manila-
Look* ehren.

AnlaB war die Bestellung von zwei MWM-
Diesel-Generator-Anlagen mit Motoren vom Typ
TBD 501-8 fir die Erweiterung einer Kraftstation.
Als Besteller trat die BICOL Electric Company

Bei der Vertrags-
unterzeichnung . ..
V.l.n.r: G.P. Liesen-
dahl, BICOL-Prasident
A. M. Sison, MMEC-Vize-
préasident A. T. Batung-
bacal und sein BICOL-
Kollege J. Herandez;
stehend die Herren

F. G. Lusoc, B. T. Torres
und F.T. Castaneda

. und vor dem
Festbankett

auf, als Vermittler die MANTRADE Machinery &
Equipment Comp, Makati. K

Zufrieden ,nach getaner Arbeit" strahlen die
Gesichter und zeugen von allgemeiner geschéfts-
freundlicher Befriedigung, wahrend die Mienen
der Damen — vor der Suppe beim Festbankett
— anzuzeigen scheinen, sich des Ernstes eines
asiatisch-europdischen ,Familienfotos” bewuBt
zu sein.

MWM hat schon an vielen Entwicklungsauf-
gaben der regsamen Inselrepublik mitgewirkt
und erfreut sich auf den Inseln (rd. 7000, davon
2440 bewohnt) sehr guten Rufs. Die Inselgruppe
umfaBt 299681 gkm und hat 30,5 Millionen Ein-
wohner, ,Filipinos* genannt. Zahlreiche, teils
noch tétige Vulkane, gefahrliche Taifune und
tropisches Klima kennzeichnen die geographische
Lage. Das Land ist reich an Boden- und tropi-
schen Anbauschétzen, Stadte und StraBennetz
sind modern ausgestattet. Die zivilisatorische
Entwicklung in Angleichung an den neuzeitlichen
Weltstandard verl&uft rasch, nicht zuletzt durch
breite Wirtschaftsbeziehungen zu Europa, in die
hier die MOTOREN-WERKE MANNHEIM AG wie
fast tiberall auf der Erde integriert ist. JHB

Bohrinselversorger -
zeitgemaBer
Schiffstyp

7 Versorger
von Hitzler fir VTG und
DDG Hansa

Das Geschaft mit Erdél und Erdgas aus dem
Meer lauft. Bei der Hitzlerwerft in Lauenburg
(Elbe) ist jetzt mit MS ,Pinastor” das letzte einer
sieben Einheiten umfassenden Spezialserie in
Dienst gestellt worden. Die zur Versorgung von
Bohrinseln und Seebaustellen bestimmten ,Ver-
sorger” wurden samtlich auf Tore und Tirme
getauft, wie ,Muhlentor*, ,Ferdinandtor”, , Pinas-
tor*, ,Jakobiturm*, ,Johannesturm®, ,Markus-
turm® und ,Arsterturm®. Alle sind MWM-ausge-
rustet. Das Typschiff ,Mihlentor* wurde bei
52,85 m Lange, 11 m Breite und 3,95 m Seiten-
héhe mit 499 BRT vermessen und tragt auf 3,45 m
Tiefgang 826 t. Sein Hauptantrieb erfolgt durch
2 MWM-Dieselmotoren vom Typ TBD 440-8 mit
je 950 PS bei 800 U/min fur 12,5 Knoten Ge-
schwindigkeit. Der auch eisverstarkte Hecktrager
verfiigt Uber 3 Zementsilos mit 123 cbm sowie
Tanks fir 428 cbm Brennstoffe, 334 cbm Bohr-
wasser und 123 cbm Trinkwasser. Auf dem Hin-
terschiff konnen auBerdem groBe und sperrige
Lasten oder Bau- und Ersatzteile gelagert wer-
den. Zur nautischen Ausriistung gehort u. a. ein
KreiselkompaB mit Selbststeuer. Die Radar- und
Funkeinrichtung ist umfangreich. Besondere Bau-
weise und der Verzicht auf schwere Spezialaus-
stattung kommen der Tragfahigkeit zugute. Auch
die drei Hilfsaggregate mit je 175 PS/140 kVA
werden von MWM-Motoren angetrieben

G. M. Mannheim

Fir Spanien

Hecktrawler »Bermeotarak«

Thunfisch-Fang-u.Kiihlschiff
MWM ausgeriistet

Die spanische Reederei Pesquera Bermeana de
Tunidos, Bermeo, hat einen ganz modernen
Hecktrawler, das MS ,Bermeotarak”, von der
Bauwerft Maritima de Axpe in Bilbao aus in
Dienst gestellt. MWM lieferte dafiir als Haupt-
antrieb einen hochaufgeladenen Dieselmotor des
bewahrten Typs TBRHS 345 S, der bei 500 U/min
eine Motorleistung von 1800 PS erbringt. Das
speziell fur den Thunfischfang bestimmte, 51,65 m
lange und 11,30 m breite Schiff (unser Bild)

Volmarsteiner Auszubildende auf Studienfahrt

BERLIN

Diese Stadt war unser Ziel. Fur sie opferten
wir gerne ein paar Stunden Schlaf, denn auf
5.00 Uhr morgens war die Abfahrt angesetzt.
Strahlender Sonnenschein.

Am Blauen See, der wirklich blau war, mach-
ten wir um halb neun unsere erste langere Pause.
Die Grenze erreichten wir um 11.00 Uhr. In der
Zwischenzeit solten wir auch noch kurz das
heutige Verkehrsproblem, das sogenannte
Schlangenfahren kennenlernen. Aber wir befan-
den uns ja auch auf einer Studienfahrt; so konnte
uns so etwas nicht die gute Laune verderben.
Dann die Grenze — sie machte uns nachdenk-
lich. Doch schon waren wir auf der Autobahn
durch die DDR Richtung Berlin. Gute ,DDR-
Milch* wurde uns frei Haus geliefert: von einem
lecken Tankwagen, der vor uns fuhr.

besitzt 12 Tiefkhlrdume fir 750 cbm Thunfisch
in Zinkbottichen. — ,Wieder ein MWM", werden
die motorkundigen spanischen Fischer sagen,
deren Fangflotte in der Kusten- und teils auch
in der Hochseefahrt zu einem bemerkenswerten
Anteil mit MWM-Dieselmotoren ausgeristet ist.
Der weiBblaue Wimpel der Motorenhersteller
aus Mannheim am Bug von Fischereibooten und
-schiffen bedarf dort keiner besonderen Erlau-
terung. G. Mé. ! VF Mannheim
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Carl Hasse & Wrede GmbH:
Den jungen Besuchern imponierten
das moderne Verwaltungsgebaude

und die lichten, sauberen Werkhallen

»
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Um viertel vor zwei verlieBen wir die DDR
wieder und wurden schon an der Grenze von
netten Berliner Kollegen in Empfang genommen.
Sie leiteten uns zu unserer Unterkunft in Herms-
dorf. Bald schon bemerkten wir, wie wertvoll
diese Begleitung war. Berlin ist eine wahre
GroBstadt und eine Stadt, in der Vergangenheit
und Zukunft dicht beieinander liegen. Da, das
sowjetische Denkmal, verkérpert durch einen
Panzer. Kurz danach der Berliner Funkturm, der
SFB-Sender, der riesige Siemens-Stadtteil.
Dann wieder ein S-Bahnhof, der von dem Ost-
Sektor verwaltet wird, der Aussichtsturm in Ost-
Berlin ... Auf gut ausgebauten StraBen flogen
nur so die ersten Eindriicke von Berlin an uns
vorbei.

Um halb drei waren wir in der Jugendherberge
in Hermsdorf. Wir iiberbriickten die ersten Er-
midungserscheinungen und machten uns ,stadt-
fein". Abendessen in der Jugendherberge. Dann
ging es mit frischer Kraft zum Tanzen in die
bekannte “Cheetha“. Durch zwei Edelstahirohre
gelangten wir in den 850 gm groBen und 13 m
hohen Innenraum. Etwa 2000 Personen kénnen
darin Platz finden. Selbst fiir Diskotheken-Kenner
war wohl die “Cheetha* ein Erlebnis.

Am néchsten Morgen besuchten wir dann
unsere Kollegen an ihrem Arbeitsplatz bei Hasse
& Wrede. Eine herzlichere Aufnahme konnten
wir uns wohl nicht denken. Nachdem wir nett
bewirtet wurden, besichtigten wir unter verstand-
lichen Erklarungen das Werk. Diese Besichti-
gung war fir jeden interessant. Schritt fur Schritt
konnten wir die Herstellung beispielsweise von
Schwingungsdémpfern beobachten. Ebenso
sahen wir die vielen modernen Maschinen, z. B.
den Digitomatic-Wanderer. Am meisten Bewun-
derung fanden aber bei uns die Sauberkeit und
Ordnung in diesem Betrieb. Beneidenswert das
schone neue Verwaltungsgebaude mit der herr-
lichen Sonnenterrasse, von welcher man einen
eindrucksvollen Blick iiber das griine Berlin
hat. Um 13.00 Uhr aBen wir in der Werkskantme
zu Mittag.

Dann ging es auf zu einer herrlichen Fahrt
quer uber den Wannsee, die Havel entlang nach
Spandau, durch die Juliusturm-Schiffsschleuse
bis nach Tegel. “Moby-Dick”, unser Schiff, war
ein wahrhaft prachtiges , Tier*, denn es bot uns
durch seinen méachtigen Schwanz und seine
Flossen so viel Schutz, daB sogar nicht seefeste
Teilnehmer die Berliner Luft genieBen konnten.
Um halb sechs kamen wir in Tegel an. Gleich
stlirzten wir uns wieder in das Berliner Leben.
Nun entdeckte jeder Berlin so, wie es ihm am
besten gefiel. Morgens um halb zehn verlieBen
wir dann unsere Jugendherberge, in der wir in
der kurzen Zeit schon Gelegenheit hatten, die
Sitten uns véllig fremder Vélker kennenzulernen,
z.B. von Koreanern, Amerikanern und Eng-
landern.

Eine Stadtrundfahrt sollte uns einen Eindruck
vermitteln. Die Berliner, wie sie leben und
arbeiten, das alte und neue Berlin, die Industrie-
stadt und die Theatermetropole, die Kunstwerke,
die lebendige City und die Weltstadt im Griinen,
— das alles sollten wir sehen und erleben. Da

wechseln Arbeiterviertel, wie in der Sorauer
StraBe oder KreuzbergstraBe mit riesigen Bauten
wie die KongreBhalle, im Volksmund ,Schwan-
gere Auster” genannt. Die alte Dorfschmiede in
Neukalin oder die uralte Pumpe und die erste
LitfaB-Séule und die zahlreichen alten Berliner
Hauser mit ihren vielen dunklen Hinterhéfen
— das ist Alt-Berlin mit seinem Charme und
Witz. Daneben das Markische Viertel, das mit
seiner Farbenpracht und seinen riesigen Hausern
wie ein Alptraum aus Zukunftsromanen wirkt.
Alt- und Neu-Berlin.

Berlins Geschichte und Gegenwart stoBen an
der Mauer aufeinander. In der Breslauer StraBe,
am Brandenburger Tor, an zahlreichen Stellen,
immer wieder die Mauer. Schicksale vieler Men-
schen werden auch heute noch jedem Besucher
nur zu deutlich gemacht.

Die Eindriicke waren sehr zahlreich. So
nahmen wir die Stirkung auf den Wannsee-
Terrassen nur zu gerne an. Dort verabschiedeten
wir uns dann auch ein wenig wehmitig von
unseren Berliner Kollegen, die uns viele Organi-
sationsfragen abgenommen hatten.

Um halb sieben gelangten wir dann an unser
zweites Ziel, Braunschweig. Die so verkehrs-
glinstig gelegene Stadt erreichten wir tiber einen
Ackerweg, da die Autobahn ein Stiick gesperrt
war. Braunschweig, die Stadt Heinrichs des
Léwen, hieB es dann am Abend kennenzulernen.
Noch ganz beeindruckt von Berlins GroBe, kam
uns Braunschweig erst recht landlich und klein
vor. Doch auch diese Stadt offenbarte uns ihre
Reize. Da waren der St.-Blasius-Dom, die
Martinikirche, das anmutige Gewandhaus und
der hiibsche Marien-Brunnen am Altstadtmarkt,
die abends eine ganz besonders romantische
Atmosphére boten. Doch Jugend gehért zur
Jugend, auch in Braunschweig gibt es nette
Tanzlokale.

So war wieder einmal jeder auf seine Kosten
gekommen. Romantik, Geschichte, Gemiitlichkeit,
Tanz und Begegnung mit anderen Jugendlichen
— fur jeden etwas.

Vollgestopft mit Eindriicken und Gedanken
verlieBen wir nach dem Friihstiick Braunschweig
und fuhren Richtung Heimat. Zwischendurch
starkten wir uns noch durch ein vorzigliches
Mittagessen. Um halb drei erreichten wir alle 22,
inbegriffen Busfahrer und 4 Begleitpersonen,

7 mannliche und 10 weibliche Auszubildende, die
Knorr-Bremse Volmarstein. Noch lange wird uns
diese wirklich interessante Studienfahrt in
Erinnerung bleiben.

Fur die Ermoglichung dieser Reise danken
wir ganz besonders der Werksleitung, die sich
sehr groBziigig zeigte und unseren uns wohl
allen in den wenigen Tagen ans Herz gewach-
senen Berliner Kollegen, die uns so fiirsorglich
unter ihre Fittiche genommen haben.

Ja, Berlin ist eine Reise wert.
Renate Sippel, Volmarstein

Spétzle im Siiden - Kartoffeln im Westen

Was doch alles so weggefr... — sagen wir
hoflicherweise ,weggegessen” — wird. Unser
Globusschaubild gibt einen Begriff davon. Die
Statistik kénnte noch mehr aussagen, wenn sie
die regionalen Unterschiede beriicksichtigen
wiirde. Die Verbrauchsgewohnheiten, gerade bei
Nahrungsmitteln, weisen namlich betrachtliche
Unterschiede auf. Der Siiden bevorzugt Teig-
waren (in der Graphik bei ,Brot* miterfaBt), was
auf die Vorliebe der Schwaben fir , Spéatzle”
eindeutig zurtckzufihren ist, wahrend die West-
deutschen mehr Kartoffeln kaufen und einkellern.

Bei einer ,Einkommens- und Verbrauchsstich-
probe"” ist &hnliche regionale Unterschiedlichkeit
auch bei Fleisch und Fleischwaren festgestellt
worden: Nordrhein-Westfalen konsumiert be-
sonders Rind-, Schweine- und Hackfleisch, Speck

Butter

Geflugel E]

Margarine EJ

Rindfleisch P23
Zucker 73
Schweinefleisch (73 7
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Jahresverbrauch 1971/72 je Einwohner in
kg im Durchschnitt des Bundesgebietes.

und Schinken, wahrend die suddeutschen Haus-
frauen auf Kalbfleisch, Wurst und Wurstwaren
groBeren Wert legen.

Auch beim Verzehr von Frischgemiise und
Obst &ndert sich im raumlichen Vergleich die Be-
liebtheit. Bevorzugen die Nord- und Westdeut-
schen den Kohl, so iBt man im Suden lieber
Salat, fast ein Drittel mehr als im Westen. An
Obst ist in Baden-Wiirttemberg und Bayern der
Konsum von Apfeln vorrangig, wahrend man im
Westen lieber Zitrusfriichte kauft. Interessant
sind die Geschmacksunterschiede bei den Ge-
nuBmitteln. Mit Bohnenkaffe und Tabakwaren
bleibt Stiddeutschland betréchtlich hinter den
Kaufen in Nordrhein-Westfalen zuriick. Dafiir
wird im Siiden fast doppelt soviel Wein (Baden-
Warttemberg) und erheblich mehr Bier (natiirlich
in Bayern) getrunken als im Westen. Hochpro-
zentige Alkoholika finden sich in den ,Schnaps-
ecken” der westdeutschen Haushalte zu umfang-
reicherem Flaschenreichtum zueinander als in
den stiddeutschen Regionen. — Sogar langer-

fristigere Vergleiche, z. B. mit 1937, zeigen die
fast unverénderten Verbrauchsgewohnheiten.
Erstaunlich, wenn man dabei an die gewaltigen
Bevélkerungswanderungen und -umschichtungen
denkt. Beim Verbraucherverhalten handelt es
sich offenbar um festverwurzelte Gewohnheiten
mit ungewodhnlichem Beharrungsvermagen.

Deutsche
Mark ok
25 Jahre alt

Am 20. Juni 1948 haben der Alliierte Kontroll-
rat und das deutsche Bestreben, einen SchluB3-
strich unter die Wahrungszerriittung zu ziehen,
ein Kind aus der Taufe gehoben, das — nach
Kinderkrankheiten in wechselhaften Zeitlaufen
— nun kraftvoll herangewachsen ist: die ,Deut-
sche Mark." Zwar hatte die ,Reichsmark” als
gesetzliches Zahlungsmittel den Zusammenbruch
Uberlebt, aber sie war nicht mehr allgemeiner
WerimaBstab, das anerkannte Tauschmittel und
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lie praktisch gultige Recheneinheit. Blihende
Schwarzmérkte, Preissteigerungen ins Astro-
yomische und Flucht in die Sachwerte gingen,
im wertlos gewordenen Geldiberhang vorbei,
hre eigenen Wege. Geld- und Kapitalmarkte gab
:s nicht mehr.

Das Umstellungsverhéltnis bei der Wéhrungs-
eform ist uneinheitlich gewesen. Es wurde als
ingerecht empfunden, daB der Sachwertbesitz
jegeniiber Geldwertforderungen beguinstigt
vorden ist, was fiir die Vermogensbildung und
verteilung ungiinstige Startmoglichkeiten be-
Jeutet hat, wenn auch krasseste Harten nach-
raglich gemildert worden sind:

Altgeldguthaben 100:6,5
3eichsmarkverbindlichkeiten 10:1
_6hne, Gehélter, Mieten, Renten, Pensionen 1:1
>rivate Lebensversicherungen 10:1
Suthaben der 6ffentlichen Hand 100:0
>fandbriefe u. &. 10:1

A\ktien: unterschiedl. Umstellung; vielfach 1:1

StartschuB zum neuen Aufbau

Jedenfalls war die Wahrungsreform der Auf-
akt zum Wiederaufbau der deutschen Wirtschaft.
Zwei besondere Ereignisse fiihrten von der
Trammerperiode" ins ,Wirtschaftswunder*:
der Marshallplan, der eine Steigerung der Pro-
luktivitat und des Lebensstandards erméglichte
ind der EntschluB Ludwig Erhards, von der
3ezugschein- zur freien Marktwirtschaft tiber-
:ugehen. Uber Nacht waren wieder Waren da.
Ner sie gehortet hatte, gab sie fiir DM gern her.

Unterschiedliche AuBen- und Binnenwert-
Entwicklung

Es dauerte nicht lang, bis die D-Mark eine der
.harten” Wahrungen der Welt geworden war.
Das Wertverhéltnis zur ,Leitwahrung US-Dollar”
verbesserte sich um rund 50%,. Andere bedeu-
tende Wahrungen fielen spirbar ab. Von 1950
bis 1973 in DM:

1 Pfund Sterling von 11,76 auf 7,03
1 franzésischer Franc von 0,83 auf 0,63
1 Schweizer Franken von 0,96 auf 0,88.

Anders steht es mit dem ,Binnenwert", der
Kaufkraft. MiBt man sie am ,Index der Lebens-
haltungskosten*, so ist die DM von 1948 heute
nur noch 50 Pfennig wert. Die Preise haben sich
mithin verdoppelt. Das Tempo der Preissteige-
rungen ist in unterschiedlichen Intervallen ver-
laufen. Die Raten betrugen
von 1948 bis 1953  17,3%
von 1953 bis 1958 9,1%
von 1958 bis 1963  14,0%
von 1963 bis 1968 9,6%
von 1968 bis 1973  25,0%.

Die jiingste Entwicklung gibt natiirlich AnlaB
zu begreiflicher Besorgnis. Im Wettlauf von Wirt-
schaftskraft und Kaufkraft kénnten beide auf der
Strecke bleiben, wenn dem Preisauftrieb nicht
wirkungsvoll Einhalt geboten wird. Es ware dann
ein nutzloser Trost, trotz allem festzustellen, daB
die Deutsche Mark bislang immer stabiler
gewesen ist als die anderen groBen Wahrungen
und damit das Vertrauen rechtfertigte, das ihre
Erzeuger 1948 in sie gesetzt hatten.

Preisstop

kein Patentrezept zur Stabilisierung

Der Bundesbiirger hat sich an das sténdige
(lettern von Preisen inzwischen gewéhnt. Eine
ichlechte Angewohnheit. Von heute auf morgen
<ostet der Kopf Salat so einfach 20 Pfennig
nehr, das Pfund Apfel sogar 30 Pfennig und
las Preisetikett der Apotheke auf dem Medi-
<ament innerhalb eines knappen Vierteljahres
rermerkt einen Aufschwung von 26,20 auf 27,40
DM. Dabei heiBt es auf den Preisauszeichnungen
n den Schaufenstern und Katalogen immer:

Nur 9,90, nur 99 Mark, nur 999 Mark! Nirgendwo
st ein ,Abgewohnen” in Sicht; das wiirde natiir-
ich allgemeine Einsicht und Vernunft bedeuten.
diese Voraussetzung fehlt. Keiner kann — wie
fer Volksmund sich drastisch ausdriickt — ,den
als voll* bekommen.

Um das groBe 6ffentliche Argernis und Un-
»ehagen der Preissteigerungen zu beseitigen,
sefiirworten — nach einer Umfrage — 629, der
3undesbiirger staatlich verordnete Preisstops
ind Preiskontrollen. Aber ein hoheitlich vor-
jenommener Dirigismus der Preise und ebenso
Jer Léhne wére eine untaugliche Methode,
nflationérer Entwicklungen Herr zu werden. Auf
eden Fall kein Patentrezept.

Um das zu beweisen, braucht man nicht bis
n die Zeiten einer zwangswirtschaftlichen Ver-
valtung von Handel und Wandel zuriickzublitken.
\eueste Erfahrungen lehren genauso gut, daB

0

Preisstops das Ubel nicht beseitigen, es allen-
falls verschleiern und meistens sogar vergréBern.
Der hartnackige Preisauftrieb wahrend der

letzten Jahre hat zwélf westeuropéische Lander
und auch die USA veranlaBt, Preisstops und
-kontrollen einzufilhren. Zumeist zeitlich befristet,
sind sie mittlerweile stark gelockert oder ganz
aufgehoben worden. Der Fehlschlag bewies, daB
Teuerungsraten in diesen Versuchslandern nicht
geringer als in Staaten ohne solche Experimente
waren, sondern durchweg auch hoher als in den
Zeiten zuvor. Nach Aufhebung der Stops kam
das dicke Ende: der ,Nachholbedarf* brach sich
in einem groBen Preisschub gewaltsam Bahn.

Flexibler Preis — unentbehrlicher Steuerungs-
mechanismus

Die Griinde fiir das Versagen der staatlichen
Eingriffe in das Spiel der Marktkrafte sind in
elementaren GesetzméaBigkeiten des Wirtschafts-
lebens zu finden. Die Entwicklung der Preise fur
Giter und Dienstleistungen sind Signale, nach
denen sich das Angebot richtet. Steigt ein be-
stimmter Preis, dann vermehren die Produzenten
das Angebot der betreffenden Ware, weil sie
mehr Verdienst verheiBt; das ruft auch neue An-
bieter auf den Plan. Steigt allerdings ein Preis —
in den Augen der Verbraucher — zu sehr, dann
halten sie mit der Nachfrage zuriick oder weichen
auf konkurrierende Angebote aus. So schleust

der am Markt gebildete Preis die volkswirtschaft-
lichen Produktivkrafte jeweils dahin, wo sie am
besten die vom Verbraucher gewiinschte Ver-
wendung finden und am rentabelsten arbeiten.
Wo Preise durch staatliche Vorschriften markt-
widrig gedriickt wurden, waren immer chronische
Mangelerscheinungen die Folge.

ZwangsmaBnahmen bréchten nur Schwarze
Markte

Preisdirigismus kann an den Ursachen und
Triebkraften inflationarer Entwicklungen nichts
andern. Er kann die Wurzel des Preisauftriebs,
namlich das Ungleichgewicht zwischen einer zu
groBen, geldmaBig wirksamen gesamtwirtschaft-
lichen Nachfrage einerseits und einem zu gerin-
gen Giterangebot eben nicht ausrotten.

Statt Preisstabilitat zu bringen, wirde ein
Preisstop nur Schwarze Markte gebaren. Im
Gefolge gébe es Qualitdtsminderung bei gleich-
bleibenden Preisen, was gleichbedeutend mit
verkappten Preiserhéhungen ware, so wie z. B.
die Zigarren nicht teurer wurden, sondern nur
kleiner und papierhaltiger. Millionen von Einzel-
preisen sind praktisch nicht kontrollierbar. Ein
staatlicher, sehr kostspieliger Kontroll- und
Dirigierapparat wiirde, ja miiBte weitgehend leer-
laufen, von dem Unbehagen der Burger tber
Eingriffe in ihre wirtschaftliche Freiheit ganz zu
schweigen.

Die
leidige
Unterhaltspflicht

Die Lohnabteilungen und die Personalsach-
bearbeiter vieler Firmen konnen ein garstig Lied
von ihrer Beanspruchung fiir die Erfullung voll-
streckbarer Titel der Unterhaltspflicht singen.
Unsere Gesellschaftsordnung mubB die sozial und
wirtschaftlich Schwécheren vor Beschrankungen
ihrer Lebensméglichkeiten schitzen, wenn diese
vorsatzlich oder leichtfertig von den dafiir gesetz-
lich Verantwortlichen verursacht worden sind.
Jedermann muB fir das, was er als freier Staats-
biirger tut, auch einstehen, wenn es einen
anderen gesetzwidrig beeintrachtigt. Geht es
aber ans Zahlen, méchte man sich gern von den
Folgerungen seines Tuns ,driicken”.

OrdnungsméBig wird natiirlich von Staats-
wegen meist in Gerichtsurteilen Klarheit ge-
schaffen, iblich an die Hohe vom Einkommen
bzw. Verdienst des Unterhaltspflichtigen ange-
glichen. Und da wird dann das Manipulieren ver-
sucht. Mag es diesem zwar weh tun und seinen
Lebensstandard einengen, — mancher tut dann
im Hinblick auf das, was er an den Unterhalts-
berechtigten abzufiihren hat, gerade soviel,
daB er an die Minimal-Bemessungsgrenze heran-
lkommt. Lange Zeit dauert das sowieso nicht,
aber es bringt fir den Berechtigten (meist ist es
.die" Berechtigte, eine geschiedene Frau mit
Kindern) Sorgen und ‘Scherereien.

Was kann der Unterhaltsberechtigte tun, wenn
sich der Pflichtige durch Minderung seiner Ein-
kinfte seiner Zahlungspflicht zu entziehen ver-
sucht?

Wer die Arbeitskraft nicht in zumutbarer
Weise einsetzt, entzieht sich der Unterhaltspflicht
und macht sich strafbar, wenn man ihm Gleich-
gultigkeit nachweisen kann. Drohung mit An-

Fur
jeden
etwas

Wenn Sie einen Druckfehler
finden, bitte bedenken Sie, daB
er beabsichtigt war.

Unsere Zeitschrift bringt fur
jeden etwas, und es gibt
immer Leute, die nach Fehlern
suchen.

zeige wirkt oft. Was ,zumutbar” ist, kann nicht
der Beteiligte bestimmen, es wird aus der Sicht
des Unbeteiligten beurteilt. Die Gerichte bewer-
ten auffallend geringen Verdienst oft als Sich-
cntziehen und fordern unter Umsténden sogar
einen Berufs- oder Stellungswechsel. Der Be-
rechtigte kann bei Gericht einen Vollstreckungs-
titel beantragen und daraufhin die eidesstattliche
.Vermdgensoffenbarung” (sogenannten Offen-
barungseid) erwirken. Davor scheuen die
.Drickeberger" erfahrungsgemaB doch zurtick,
weil das ihre personliche Lebenshaltungsfreiheit
zu einschneidend beschrénkt.

Kleines

BETRIEBSLEXIKON

Experimentierfreude
(»Jugend forscht«)

Teamwork

H. A. Mller

Gleitende Arbeitszeit

Ecklohn
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Die Philatelie ist eines der verbreitetsten
Hobbys, fir das niemand zu alt ist und dem auf
der ganzen Welt mit gleicher Leidenschaft Kénige
und schlichte Lohnempfénger, Schiler und
Rentner, nachgehen; es ist ein Hobby, das prak-
tisch keiner finanziellen Opfer bedarf, anderer-
seits aber Geld einbringen kann, und das zu den
beschaulichsten und doch lehrreichsten gehért,
die es gibt ... Herr Koch von der Werbeabtei-
lung in Miinchen ist ein begeisterter Sammler
und hat uns dardiber viel Interessantes erzéhlt.

Zumeist beginnt es so, daB sich im Laufe der
Jahre in irgendeinem Kuvert oder Schuhkarton
Briefmarken angesammelt haben, die irgend-
wann einmal mit der Post ins Haus flatterten und
dem Empfanger durch ihre Besonderheit auf-
fielen. Er riB sie heraus und legte sie in ein
Schubfach . .. und da liegen sie nun seit Jahren.
Bis er, zumeist erst mit seiner Pensionierung,
oft aber auch schon friher beginnt, die ange-
hauften ,Schétze” zu sichten und festzustellen,
daB sich die kleinen bunten Bilder in ein ge-
wisses Schema einordnen lassen — und spéte-
stens dann wird dieser Mensch zum Sammler.
Und er beschlieBt, die Marken statt in einem
Schubfach, in einem Album aufzubewahren.

Er wird in einer kleinen Schissel mit lau-
warmem Wasser die Marken von dem Umschlag-
papier trennen und sie zwischen Léschpapier
trocknen, wobei er sich am besten einer Pinzette
bedient. Und nun fragt er sich:

Was soll ich sammeln?

Lander oder Motive? Bundesrepublik oder Tiere?
Osterreich oder Blumen? Sicher wohl die Bun-
desrepublik mit Berlin oder aber Osterreich,
denn die Marken unseres Nachbarlandes sind
vom Motiv, von der Qualitat und vom Druck her
mit die schénsten Marken uberhaupt. Hoch im
Kurs stehen auch die farbenpréchtigen japani-
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schen Marken; sie anzuschauen und zu besitzen
ist fur jeden Sammler eine besondere Freude. —
Am besten jedoch sammelt man erst einmal alles.

Spater stellt man vielleicht fest, daB man zu
dem einen oder anderen Land persénliche Be-
ziehungen hat oder sich als Motivsammler zu
diesem und jenem Gebiet besonders hingezogen
fuhlt: Sport, Gemalde, Bauwerke oder &hnliches.
Was es auch sei — oberstes Ziel sollte eine
komplette Sammlung sein! Ein Album ist preis-
wert zu erstehen oder mit etwas Geschick auch
selbst anzufertigen. AuBer Akuratesse braucht
man noch eine Lupe, um so das Markenbild
vergréBert betrachten zu konnen und um even-
tuelle Fehler der Marke festzustellen, und spéter
vielleicht eine Priflampe, mit der man Falschun-
gen erkennen kann (ihr Preis bewegt sich zwi-
schen DM 6,— fiir eine einfache Taschenlampe
mit Filter und DM 150,—).

Alle Marken sind katalogisiert,

beispielsweise im ,Michel-Briefmarkenkatalog*,
der tibrigens seit 1910 erscheint. Aus ihm ersieht
man die Reihenfolge der Marken, ihr Erschei-
nungsjahr, die Zahl der Werte in einer Serie und
auch eine Erlauterung des Markenbildes. Neue
Marken werden auBer in Tageszeitungen natiir-
lich ausfiihrlich in den Briefmarkenzeitschriften
angekiindigt. Auch die Deutsche Bundespost gibt
ein Mitteilungsblatt heraus, in dem sie die Neu-
erscheinungen bekanntgibt.

Das groBe Problem: postfrisch oder gestempelt?
Was ist wertvoller? Das 4Bt sich auf Anhieb

nie beantworten. Der Wert richtet sich nach
Angebot und Nachfrage und der Auflage.
Manche Bayern-Marken, z. B. solche, die schon
70 Jahre und mehr alt sind, kosten heute wesent-
lich weniger als damals. Warum? die Auflage
war zu groB3; es gibt zuviele von ihnen — daher
der geringe Preis. Zum Unterschied davon ist

jedoch eine Bayern-Marke dann wertvoller, wenn
es sich um eines jener gestempelten Exemplare
handelt, auf deren Muhlradstempel bestimmte
Nummern erkennbar sind. Damals stand ja diese
Nummer fur einen Ort, und je kleiner der Ort
war, desto weniger Briefe wurden verschickt und
desto hoher ist verstandlicherweise heute ihr
Wert! — Zu der Frage ,gestempelt oder unge-
stempelt” 14aBt sich aber generell sagen, daB
komplette Satze nur entweder mit Stempel oder
.postfrisch” gesammelt werden sollten. —

Auf die Qualitat kommt es an!

Auch bei der Briefmarke richtet sich der Wert
nach ihrer Beschaffenheit. Das beginnt bei dem
sauberen Poststempel. Eine schlecht gestem-
pelte Marke gehért nicht in eine Sammlung.
Marken mit fehlenden Zéhnen, Rissen oder
dinnen Stellen auf der Riickseite gehéren in den
Papierkorb. Deshalb also stets mit Pinzette
arbeiten — man bewahrt die Marke auch so vor
Fett- oder Schmutzflecken!

Verdienen durch Spekulation

kann man nattirlich auch, wenn man die richtige
Nase dafir hat! Wer beispielsweise vor einem
Jahr den sogenannten ,Posthérnchen-Satz*
(erschienen 1950 fir DM 5,45) erworben hat, der
bekommt heute bereits beim Handler dafir
DM 1100,—! Eine kaum vorstellbare und seltene
Gewinnspanne. Dieser so hoch dotierte Satz
Briefmarken allerdings gilt nur fur postfrische
Marken — den gestempelten dagegen kann man
schon fur 8,— oder 9,— DM erwerben. Die
Erklarung: 1950 waren die DM knapp, man hatte
kurz nach Erhalt des ,Kopfgeldes” anderes
anzuschaffen als Briefmarken, die man nicht
einmal zum Frankieren verwenden wollte.

300 Briefmarken fiir 6,- DM
koénnen Sie in jedem Briefmarkengeschéft kau-
fen, und wenn Sie einem Jungen ein solches

Péckchen schenken, wird er selig sein. .. aber
es ist im Grunde genommen so wertlos, wie jene
Briefmarken, die man vor einiger Zeit als Zugabe
an Tankstellen erhielt. Obgleich es durchweg
echte Marken sind, bleiben sie fiir den ernst-
haften Sammler ohne Interesse: Es gibt zumeist
zu viele von ihnen! Oftmals sind sie auch in
Landern erschienen, die niemals zu den klassi-
schen Briefmarken-Léndern gehdren werden.
Und auch noch niemals fand sich zwischen ihnen
eine Marke aus reinem Gold, wie sie von
Scheichtimern ausgegeben (und natiirlich zu
entsprechendem Preis gehandelt) werden. Natur-
lich ist es moglich, zwischen 2000 drei oder vier
Marken zu finden, die in die eigene Sammlung
passen — aber diese drei kann man ebenso gut
beim Héndler erwerben; das kostet dann

50 Pfennig und keine 6,— DM und ist weniger
zeitraubend.

leder Sammler méchte tauschen,

denn er méchte ja seine ,Doubletten” an den
Mann (oder die Frau) bringen. Diese Méglichkeit
bietet sich ihm durch den Briefmarken-Club,
dessen Mitglieder sich zumeist an einem ganz
bestimmten Tag in einem gerdumigen Lokal
treffen. Dort geht es lebhaft zu, denn 50-80
Sammier und Sammlerinnen erscheinen allemal.
Dariber hinaus vermitteln die Fachzeitschriften
Briefpartner aus Léndern, fur die der Einzelne
Interesse hat. Wie auf allen Sammlergebieten
muB man sich auch hier

»...denn bei der Post

vor Falschungen hiiten!

Ein bekanntes Beispiel hierfir sind die Berlin-
Marken aus den Jahren 1948 bis 1949. Damals
erhielten Marken-Restbestédnde von den vier
Besatzungsmachten den gemeinsamen Aufdruck
,BERLIN" — und zwar schrag tber der Marke
in roten Buchstaben. Da ein solcher Briefmarken-
satz heute (postfrisch!) einen Wert von ca.
600—700 DM hat, der rote Uberdruck BERLIN
aber praktisch ohne Schwierigkeiten vorgenom-
men werden kann, bietet sich hier eine bequeme
Maglichkeit fir handfeste Falschungen. Man
wird also solche Marken tunlichst vor dem Er-
werb von einem seriésen Briefmarken-Prifer
auf ihre Echtheit hin untersuchen lassen!

Das ,Wertpapier des kleinen Mannes*

wie die Briefmarke auch genannt wird, kann
seinem Besitzer schlieBlich am meisten dann ein-
bringen, wenn er die ,Drei L beachtet: Lange
liegen lassen! Wenn auch nicht alle Marken, wie
wir an dem Beispiel der alten Bayern-Marken
bereits sahen, im Laufe der Jahre an Wert ge-
winnen, so steigen doch im allgemeinen die
Gewinnchancen, je élter eine Marke ist. Deshalb
sollte man seine Sammlung nicht eines Tages
untiiberlegt verkaufen, nur weil sich die Leiden-
schaft fiir die Philatelie gelegt hat oder einem
ein paar Hunderter fir das neue Auto fehlen!
SchlieBlich stecken in ihr sehr viel Arbeit und
Mithe — wenn auch sicher Erinnerungen an
behagliche, stille Stunden tberwiegen werden.

geht’s nicht so schnell«

Die Operettenchristel von der Post meinte das
Tempo der Briefzustellung. Das ist auch bei der
Deutschen Bundespost nicht schneller, eher viel
langsamer geworden. Christel kannte die BP
nicht; sonst hétte sie trotzdem gesungen:

.. ..denn bei der Post geht es sehr schnell* und
dann natirlich an die rasanten Siebenmeilen-
schritte bei den Gebiihrenerhéhungen gedacht.

Monopole sind meist unausgewogen in Ver-
langen und Leistung. Dies aber einfach als
,naturgegeben® duldsam hinzunehmen, paft
nicht in unsere Zeit. Fiir guten Service wollen wir
gern bezahlen. Aber fiir die ganz offenbar ge-
wordene Schlamperei immer noch mehr und
mehr zahlen zu sollen, da straubt sich auch das
beste GemeinschaftsbewuBtsein. Der Verband
der Postbenutzer e. V. hat ein ,Schwarzbuch
tiber die Deutsche Bundespost” herausgegeben
und nennt darin die Post ,zu langsam, unzuver-
lassig und zu teuer!”

Wir méchten uns in unserer Werkszeitschrift
nicht dem polemisch-ironischen Ton der massi-
ven Vorwirfe des Verbands anschlieBen, glau-
ben aber, daB es der Post schwer sein wird, den
sachlichen Inhalt des 180 Seiten umfassenden
Siindenkatalogs zu entkraften. Da wird von Ein-
schreibebriefen berichtet, die 4 Wochen bis zum
Empfanger in nur 40 km Entfernung brauchten
oder 10 Tage von einem Stadtteil zum anderen.

.Eilbriefe” sprechen ihrem Zweck und ihrer
Gebiihr Hohn, wenn sie auf Postamtern tagelang
liegenbleiben. Die ,Telefonmisere” mit end-
losem Warten auf einen AnschluB und dem Zu-
sammenbrechen des Selbstwéhlverkehrs in
GroBstadten wird breit behandelt, auch die tech-
nischen Unzulanglichkeiten im Manzwéhlverkehr
und die bekannten Méngel im Abrechnungs-
wesen durch den ,Herrn Computer”.

Wie gesagt: Post und Postbenutzerverband
mégen sich Uber die Befahigung des Post-
managements, lber unwirtschaftliche Funktionen
streiten. In diesem ,Hornberger SchieBen* der
»Organisierten” kénnen wir getrost aus der
SchuBlinie bleiben. Wahr aber ist, daB auch wir
kein Versténdnis aufzubringen vermégen fir den
lahmen Verteil-, Beférderungs- und Zustellver-
kehr. Die Bezieher dieser Werkszeitschrift kla-
gen seit ein paar Jahren dariber, daB — nach-
weislich laut Aufgabestempel — die Zustellung
der Zeitungen im Streifband zwischen 6 und 14
Tagen — je nach Zustellentfernung — liegt. Der
Verband der Presseverleger hat vergeblich daran
erinnert, daB die Post im Wettbewerb der Infor-
mationstréger schlecht abschneidet, weil ,nichts
so alt sei wie eine Zeitung von gestern®“. Post,
Elektrizitat und Trinkwasser sind Massenkonsum-
mittel. Sie missen billig bleiben und in der Ver-
sorgung schneller werden. Ein Problem im hoch-
technisierten Zeitalter?

Schon
zuviele ,
Gastarbeiter

Die Zahl der Gastarbeiter in Deutschland hat
standig zugenommen und mit 2,35 Millionen im
vergangenen Jahr alle Rekorde gebrochen. Ein-
schlieBlich der Familienangehérigen leben 3,4
Millionen Auslénder bei uns. Jeder 18. Einwohner
der BRD hat also einen auslandischen PaB in der
Tasche; jeder neunte Arbeitnehmer bei uns ist
.Gastarbeiter“. Hinzuzurechnen sind noch min-
destens 100000 illegal eingereiste Gastarbeiter.

Die ,Giste“ werden zum Problem

Nach Herkunftslandern gegliedert, stellen die
Turken mit fast 229, das starkste Potential,
gefolgt von den Jugoslawen (20%), Italienern
(18%), Griechen, Spaniern, Portugiesen, Marok-
kanern und Tunesiern. Mehr als die Halfte (56%,)
sind Manner, 28% Frauen und 169, Kinder.
Steht uns vor allem eine

Gastarbeiter in Europa 1971 bzw. 1972

Lander Anzahl Anteil an den

in 1000 Arbeitnehmern
in %

BR Deutschland 2 350 10,8

Frankreich 1520 9,7

England 1200 51

Schweiz 693 25,7

Schweden 221 5,7

Belgien 220 7.6

Osterreich 208 8,1

Niederlande 190 50

Sparsame

Gastarbeiter

Jahrliche

Gelduberweisung
indie Heimat 4951 &
| jeausland.

| Arbeitnehmer g

linDM

Jugoslawen
Griechen \




lirken-Invasion

»evor? Heute leben bereits mehr als eine halbe
dillion Tirrken in der BRD. Wenn die im Assozi-
erungsabkommen der EWG mit der Tirkei vor-
jesehene Freizigigkeit ab 1976 verwirklicht ist,
vird mit einem Ansturm von mehr als einer
Jillion Turken auf den deutschen Arbeitsmarkt
:u rechnen sein. DaB die Gastarbeiter, wirt-
ichaftlich gesehen, einen Gewinn fiir die Bundes-
‘epublik darstellen, wird nicht tibersehen. Viele
3ereiche unserer Wirtschaft wéren ohne sie
richt existenzfahig. Aber

;oziale und wirtschaftliche Konflikte
— nicht zuletzt devisenbeziiglich — sind mit dem

40 DIENSTJAHRE

Siiddeutsche Bremsen AG

JOSEF WOLF
Schreiner
19.7.73

FRITZ ERMANSREITER
Meister
8.7.73

DHANNES STIEGELBAUER
Abteilungsleiter
12.8.73

FRANZ AIGNER
Konstrukteur
17.8.73

Knorr-Bremse GmbH
Volmarstein

HEINZ SCHUMACHER
Wuchter
5.7.73

Gastarbeitersinsatz unbedingt auch zu beachten.
Dazu wird die Tendenz erkennbar, l&nger in
Deutschland zu bleiben. Dafiir aber fehlen aus-
reichende wohnwiirdige Unterkunftrdume, eben-
so Krafte fiir die Betreuung der Gastarbeiter-
kinder berufstatiger Eltern. Die Belastung des
deutschen Verkehrs- und Bildungswesens, uber-
haupt des gesamten gesellschaftlichen Lebens,
ruft den Staat auf den Plan, MaBnahmen gegen
eine Uberfremdung rechtzeitig einzuleiten. Die
Diskussion, eine weitere Zuwanderung zu be-
grenzen, hat bisher ebensowenig zu einem
brauchbaren Ergebnis gefiihrt, wie die Konzep-
tionen, Arbeitsplatze zu exportieren statt Arbeits-
kraft zu importieren.

25 DIENSTJAHRE

Knorr-Bremse GmbH
Miinchen

= )

JOSEF WEGMANN
Garagenmeister
2.8.73

LUDWIG BRAUNIG
Patentsachbearbeiter
7.73

LEONHARD HOIBL
Werbeleiter
6.8.73

Als Direktor Weinmann vor 25 Jahren seine Tétigkeit als junger Debitoren-Buchhalter
bei den WMW antrat, ahnte er wohl nicht, welch beachtlicher Aufstieg ihm innerhalb der
Firmengruppe beschieden sein wiirde . . . Seine profunden Kenntnisse auf finanziellem
und wirtschaftlichem Gebiet konnte der Dipl.-Kaufmann und Volkswirt in den finf
Jahren seines Aufenthaltes in Brasilien in die Praxis umsetzen, als er die finanzielle
Verantwortung fiir die neu gegriindete Tochter MWM Motores Diesel S/A als Direktor
tibernahm. 1961 aus Sao Paulo zurlickgekehrt, berief ihn die Geschéftsleitung der Knorr-
Bremse KG als Prokurist nach Miinchen. 1970 erfolgte die Ernennung zum Abteilungs-
direktor fir Finanzen und vor einem Jahr schlieBlich die zum Bevollméchtigten Direktor.

Mogen Direktor Weinmann auch weiterhin Glick und Erfolg zur Seite stehen!

HANS WEINMANN
Bevolim. Direktor

ERICH MULLER WILLI CZOMMER
Kranfuhrer Maschinenformer

ERNST COHNEN HERMANN KESSMEYER
GuBputzer Bohrer

7.73 20.7.73

FRIEDHELM BERKER
ranfuhrer
21.7.73

OTTO BAUMANN
Maschinenformer
16.8.73

ARTUR MANDEL
Schlosser
19.7.73
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ERICH LUDWIG
Bohrer
16.8.73

MAX HEFNER
Meister
16.8.73

OTTO ULOTT
Kernmacher
2.7.713

FRITZ DICKERTMANN
Auftragssachbearbeiter
.73

e .I ///

ANNEMARIE BUCHLER
Abt.-Leiter-Sekretérin

RUDOLF HEIM
Schleifer
31.8.73

JOSEF KALTEIS
Meister
16.8.73

GUNTER THOME

Werkstattschreiber Maschinenformer
7.73

Motorenwerke
Mannheim AG

FRANZ KNEIS
Schleifer
13.7.73

WILHELM FILSINGER
techn. Sachbearbeiter

Kuchenhil
9.8.73

EDELTRAUD METZGER
fe

Siiddeutsche
Bremsen AG

PHILIPP LEITWEIN
Kalkulator

B L

JOSEF_MULTERER ALBAN KUGLER
Dreher Schleifer
6.8.73 16.8.73

A

ALBERT SCHORZMANN FRITZ CHOJNOWSKI
if

.

JOHANN MAGES
Bohrer

N

{

BRUNO WENZEL
Schleifer Versandarbeiter
7.73

WALTER KRAUS
Kontrolleur
19.7.73

PETER LAMMER
Dreher
19.7.73

ELMAR LUIGE
Gruppenleiter
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ERWIN FUCHS ELFRIEDE SCHLUNK
Schlosser Disponentin
12.7.73 16.7.73

ALOIS BOGNER
Dreher
16.8.73 18.8.73



Jeder fege vor seiner eigenen Tur, dann wird die ganze
(Ostliche Weisheit)
(0]
Lob ist die sanfteste aller Peitschen.
(Bulgarisches Sprichwort)
(6]
Solange es dir schwerféllt, deine Freunde zu kritisieren, kannst du es
getrost tun. Aber wenn es dir das geringste Vergnigen bereitet,
dann schweig’ lieber.
(6]
Niemand kommt darum herum in diesem Leben,
jemandem oder irgendetwas zu dienen.
[®]
Worte sind wie Brillen. Was sie nicht deutlicher machen,
lassen sie verschwimmen.
(0]

Das Problematische an unserer Welt ist nicht, daB sie unverninftig
ware, sondern daB sie beinahe verniinftig ist, aber nicht ganz.
o
Die Vernunft spricht leise, deshalb wird sie so oft nicht gehdrt.

(¢]
In einem hohlen Kopf finden die Gedanken anderer Leute
besonders leicht ein Echo.
(6]

Wer keine Puste hat, soll nicht Posaune blasen; wer nur eine kleine
Pfanne hat, sollte keine groBen Fische zu braten versuchen.
[¢]

Der Mensch vergiBt niemals eine gute Tat, —
wenn er sie selbst getan hat.

[¢]

Viele Menschen wiirden gern ihre Pflicht erfiillen, wenn sie eine héatten.
(¢]

Wissen allein ist noch nicht Weisheit.

Weisheit ist Wissen, gepaart mit eigenem Urteil.

(6]

Die Gewalt besitzt nicht halb soviel Macht wie die Milde.

(e}

Wer nicht vergeben kann, beweist eine Strenge,
wie sie nicht einmal die Theologen dem Herrgott zuschreiben.
(0]

Gepriesen seien alle Zeitgenossen, die nichts zu sagen haben
und es dabei bewenden lassen.

[¢]

Es jst eine Tiicke des Lebens, daB immer dann, wenn bei uns der Groschen

fallt, ein anderer ihn aufhebt.




