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Es gab einmal einen weitbekannten Ufa-Tonfilm ,Die Drei von der Tankstelle®.

Sein Inhalt ist schon lange vergessen, aber das Marschlied daraus klingt noch
heute im Obr. Und zwar nicht nur wegen der ziindenden Melodie, sondern weil sein
Text tatsichlich einen Sinn hat: Ein Freund, ein guter Freund, das ist das Schonste
was es gibt anf der Welt!

Hier ist nicht der ,Freund“ gemeint,vondem es heifit ,Kleine Geschenke erbalten
die Freundschaft und ,Bei Gelddingen hért die Freundschaft auf oder ,Freunde
in der Not kommen Hundert auf ein Lot“ sondern eben der gute Freund. Selbst-
verstindlich muf eine Freundschaft — wie jede menschliche Beziehung, wie Liebe
und anch Hafp —, wenn sie bestindig sein soll, gepflegt werden; doch mit materiel-
len Geschenken hat diese Pflege wenig zu tun. Auch sollte eine wirkliche Freund-
schaft so stark sein, leidige Geldprobleme und schwierige Situationen zu verkraften.
Denn eine Freundschaft ist ja keine Angelegenheit nur fiir die schonen Stunden der
Freizeit — sie soll eine Art von Schutz- und Trutzbiindnis gegen die Gemeinbeiten
und Widrigkeiten des tiglichen Lebens sein, die auf die Dauer kein Mensch, nur auf
sich allein gestellt, ertragen kann. Sicher gibt es anch Einzelginger, Einzelkimpfer
— und es sind nicht die schlechtesten, die ibre Sache ganz auf sich allein stellen —
aber die Mebrzabl der Menschen braucht die Anlebnung, die An- und Awussprache,
das Liicheln und die Weirme des Mitmenschen.

Indessen, wer sich wiinscht, dafy ibm Freundschafl znwiichst, fiir ibn bliiht und sich
fiir ibn entfaltet, der muf sie halt auch wie ein Géirtner pflegen. Das bedentet nicht
nur giefen,wenn man soeben mal Zeit und Lust hat,sondern méglichst regelmiifige
Pflege. Kulturpflanzen kénnen nichts mit einem cinmaligen grofen Wassergul
anfangen, ja, der schadet ibnen sogar, wie auch der kleinste Balkonblumentopf-
gértner feststellen kann — sie brauchen die gleichmdfige Berieselung . . . Die Pflege
der Freundschaft ist eine Sache von Herz und Verstand, ganz im Gegensatz zur
verwandten Liebe, die sich durchans mit dem Herzen als Néihrboden begniigen
kann. Ein Beispiel mag das verdeutlichen:

Eine Freundin, mit der ich seit vielen Jahrzebnten vertrant bin, lifit ganz iiber-
raschend Ebemann und Kinder in Stich und stiirzt sich in eine Affdre mit. einem
nichtsnutzigen, aber schonen Mann. Die erste Reaktion ist die iibliche mitmensch-
liche impulsive. Man michte aus eigener Erfabrung einen guten Rat geben, der hilfl.
Aber erste Reaktionen sind nicht immer die kliigsten, vor allem nicht in schwer-
durchschaubaren Situationen, die nur zwei Ebe- oder Liebesleute angehen. Die ver-
niiftigste Reaktion anf solche Situationen ist die der taktvollen Nichteinmischung.
Wir miissen einen Entschluf achten, auch wenn wir ibn nicht verstehen oder gar
verurteilen. Denn noch einmal: Menschen, zwischen denen Liebesbeziehungen
bestehen, bilden absolut ein Reich fiir sich. Sie leben auf einer Insel, die nur ihnen
gehort. Freunde — und auch gute Freunde sind dann nur Fremde — haben daranf
nichts zu suchen. Sie miissen die Grenzen achten, oder sie verlieren die Freundschafl.

Wir seben, daf echte Freundschaft nicht immer nur im aktiven Handeln fiir den
anderen zu bestehen braucht, sondern anch in Geduld. Mitunter ist es kliiger, sich
taktvoll von einem befreundeten Menschen zuriickzuziehen und still abzuwarten,
als sich temperamentvoll zu engagieren. Das ist schwer, aber Freundschafl darf
auch nicht leicht genommen werden; sie ist nun mal kein Geschenk der Gétter wie
die kérperliche Schonbeit, sondern das Ergebnis stindigen menschlichen Bemiibens
um Verstindnis fiir einander. Freundschafl gleicht einem Schiff, das seine Insassen
trigt und zugleich schiitzt, das man aber nie zu sebr belasten darf und fiir dessen
Seetiichtigkeit man auch selbst jederzeit etwas tun mufS. Nur dann wird die Freund-

schafl ein gliickhaftes Schiff sein.

Der neue elektrische
Schnelltriebwagenzug
der Baureihe 403; u. I.:
Blick in den Fiihrerraum;
u.r.: einem Flugzeug
ahnelt der GroBraum- ~
wagen, der mehr als 50
Fahrgasten Platz bietet
und mit bequemen Dreh-
liegesitzen ausgestattet
ist

Das neue Paradepferd der Bundesbahn

Elektrischer Schnelltriecbwagen demnéachst auf der Strecke Miinchen-Bremen

Nach eingehender interner Erprobung hat die
Bundesbahn den ET 403 jetzt bei einer Presse-
fahrt von Minchen nach Niirnberg der Offentlich-
keit vorgestellt. Ab 26. Mai werden zwei der bis-
her gebauten drei Ziige, die aus je vier Wagen
bestehen, auf der Strecke Miinchen-Bremen im
Intercity-Verkehr eingesetzt.

Erstmals mit Fahrgésten von Industrie und
Fachpresse an Bord — darunter der technische
Geschaftsfiihrer der Knorr-Bremse, Direktor
Dr. Bodey, sowie die Herren Direktor Kubath,
Direktor Uebel und Martin Schallweg (,Knorr
heute") — erreichte der elegante Superzud
seine Héchstgeschwindigkeit von 200 km/h.
Wahrend der Testphase war er auf der Versuchs-
strecke zwischen Bielefeld und Hamm (West-
falen) bereits 215 km/h gefahren und hatte damit
einen neuen Geschwindigkeitsrekord fiir elek-
trische Schnelltriebwagen aufgestellt: Bisher lag
dieser Rekord bei 210,2 km/h und war im Jahre
1903 unabhéngig voneinander von zwei Dreh-
stromtriebwagen aufgestellt worden.

Doch was vor 70 Jahren noch allein fiir For-
schungszwecke laufen muBte, dient heute der
ErschlieBung héherer Geschwindigkeitsbereiche
fur den fahrplanmaBigen Reiseverkehr. Mit dem
neuen Schnelltriebwagen 403 ist die Bundesbahn
diesem Ziel erneut einen Schritt nadhergekom-
men. Bis jedoch die entsprechenden Sicherungs-
einrichtungen auf den in Frage kommenden
Streckenabschnitten eingebaut sind, wird auch

der neue Schnelltriebwagenzug mit 160 km/h
Héchstgeschwindigkeit fahren.

Zunéchst wird er zwischen Minchen und
Bremen als Intercity ,Albrecht Diirer” und in der
Richtung Bremen-Munchen als ,Hermes*“ ver-
kehren. Die dritte Einheit wird noch fiir weitere
MeBfahrten benétigt, die auch kiinftigen Entwick-
lungen dienen. Unter anderem ist vorgesehen,
fiir den Betrieb auf den geplanten Neubau- und
Ausbaustrecken der Bundesbahn einen weiteren
elektrischen Triebzug zu entwickeln, der 300 km/h
erreichen kann. Doch schon heute vermag der
403 seinen Fahrgésten jeden méglichen Komfort
im Schienenverkehr zu bieten. Der insgesamt
109 Meter lange Zug besteht aus vier Wagen
mit zusammen 183 Sitzplatzen. Die Sitze ent-
sprechen neuesten Entwicklungen des Wagen-
baus, der Sitzkomfort konnte dabei gegentiber
den bisherigen Ausfiihrungen abermals wesent-
lich gehoben werden. Alle Rdume des Zuges
sind klimatisiert. Die Speisewagenkiiche verfiigt
iber Mikrowellenherde, so daB auch eilige Gaste
im Handumdrehen bedient werden konnen. Da-
mit wahrend der schnellen Fahrt des Zuges und
in der gastlichen Atmosphéare des Speisewagens
niemand ,seine Zeit" versaumt, zeigt eine
moderne Uhr in Zahlen die Zeit sowie Datum
und Wochentag an. SchlieBlich kénnte es sein,
daB noch eilige Geschéftspost erledigt oder ein
dringendes Telefonat gefiihrt werden muB, und
das wiederum stellt kein Problem dar: Das Zug-
sekretariat ist selbstversténdlicher Bestandteil

der modernen Ausstaitung dieses neuen Inter-
city-Zuges.

In zwei Minuten auf 200 km/h!

Dafiir sorgen 16 Motoren von je 240 Kilowatt
Leistung; das entspricht mehr als 325 PS. Eine
Kombination aus elektrischen, pneumatischen
und Magnetschienenbremsen gestattet Schnell-
bremsungen mit einer Bremsverzégerung bis zu
1,25 m/s? und damit Bremswege von nur 1,5 Kilo-
metern aus der Hochstgeschwindigkeit von
200 km/h. Und um diese Héchstgeschwindigkeit
zu erreichen, benétigt er eine Strecke von 4,2 km!

Fiir besonders angenehmes Fahren sorgt eine
neuartige Drehgestellkonstruktion mit Luftfede-
rung; auch bei Spitzengeschwindigkeit 4Bt sie
das Tempo des Zuges kaum spiirbar werden.
Dank der gleisbogenabhéngigen Steuerung wird
selbst das Kurvenfahren zum Vergnigen! Doch
nicht nur sie ist von Knorr; auch fiir die Druckluft-
beschaffung, die Bremssteuerung KE, Gleit-
schutzregler, die Magnetschienenbremse und die
Trittbrett-Tiirsteuerung zeichnet das Minchner
Bremsenwerk verantwortlich.

Befiirchtungen, daB die Eisenbahn in den
nachsten Jahren auf dem toten Gleis stehen
kénnte, hat die Bundesbahn mit ihrem Programm
zerstreut: mit ihren schnellen Ziigen, die die
groBen Stadte verbinden, setzt sie auf Tempo
und Komfort — zwei immerwéhrende Forderun-
gen, an deren Erfillung auch hier wieder die
Knorr-Bremse maBgeblichen Anteil hat.



Uber Brasilien, tiber Land und Leute, hat diese
Werkszeitschrift oft berichtet. Hier und heute
wollen wir uns mehr mit dem Wirken der MOTO-
RES DIESEL SA, Sao Paulo, befassen; denn
.Dimotor“, die brasilianische Tcchter der MWM,
oder richtiger gesagt: die Tochter der Knorr-
Bremse wird in diesem Jahr zwanzig. Sie hat das
Laufen schnell gelernt und sich in zwei Jahr-
zehnten eine feste Position in der Wirtschaft des
Landes, einen bedeutenden Marktanteil und einen
guten Namen geschaffen.

Es schien etwas problematisch, den 3. Fe-
bruar 1953 als Geburtstag der MWM MOTORES
DIESEL S. A. zu bezeichnen, denn die an diesem
Tage in das brasilianische Handelsregister ein-

getragene Firma hieB noch ,WMF do Brasil“.
Urspriinglich sollten hier Kochtépfe und Bestecke
und keine Dieselmotoren hergestellt werden.
Erst am 12. Juni 1954 wurde das Unternehmen
auf den heutigen Namen MWM MOTORES
DIESEL S. A. umbenannt. Trotzdem reichen die
Planungen zum Aufbau einer Motorenfabrik in
Brasilien bis in das Jahr 1953 zuriick.

Nach einem Besuch in Sdo Paulo gaben
Direktor Vielmetter und das damalige technische
Vorstandsmitglied der MWM-Mannheim, der bei
seinen Mitarbeitern unvergessene Direktor Hans
Peters, den Auftrag zur Bearbeitung dieses
ersten Uberseeischen Fertigungs-Projektes der
MWM. Und aus dem Embryo der Jahre 1953/54

ist mittlerweile eine stattliche Fabrik geworden,
die sich wirdig in den Kreis der Werke der
Knorr-Gruppe einreiht!

Anfang 1956 begann die Montage der ersten
KD 12 Ein- und Zweizylindermotoren in einer
gemieteten Halle mit einer aus geborenen und
eingewanderten Brasilianern bestehenden Mann-
schaft. Die Fertigstellung des 1000. Motors
kennte zwoIf Monate spéter in der eigenen Fa-
brik von zunéchst nur 800 gm GréBe ziinftig mit
einem Kasten Bier gefeiert werden. Anfang 1959
hatte das Werk eine GréRe von ca. 4000 gm
erreicht und damit die erste Pionierzeit tiber-
standen. Der bei einem starken Regen unpassier-
bare Erdweg zur Fabrik war durch eine Schotter-

Montage D 225, Mitte 1972

straBe ersetzt und auch die Verwaltung war von
der Stadtmitte in das Werk nach Santo Amaro/
Jurubatuba umgezogen. Wesentliche Impulse auf
dem nicht immer ganz leichten Weg von dem
kleinen Montage-Betrieb zur Serienfertigung
verdankt die MWM Motores Diesel S. A. ihrem
1972 verstorbenen, langjéhrigen technischen
Direktor Karl Geiger, der von 1957 bis 1967

in Brasilien tatig war . ..

Als ,zweites Bein" der Fertigung setzten 1960
die Lieferungen von Druckluftbremsanlagen fur
die Lastkraftwagen der ,MERCEDES BENZ DO
BRASIL" ein, von denen 1972 etwa 25000 Séatze
geliefert wurden. Heute befindet sich die MWM
Motores Diesel S. A. in einer stetigen starken
Expansion. Die nicht nur von der brasilianischen

Einvollig neues Fahrgefihl
erfuhr Direktor Vielmetter
auf einem VALMET-
Ackerschlepper

MWM do Brasil -
in Stidamerika ein Begriff fiir Qualitit!

Nicht nur als Antriebsmotoren in VALMET-
Radschwerschleppern, in Komfort-Ackerschlep-
pern von Massey-Ferguson und in FIAT-Planier-
raupen finden wir MWM-Motoren — hunderte
von MWM-Kleindieselmotoren arbeiten als An-
trieb von Booten und Aggregaten bei der staat-
lichen brasilianischen Erdélgesellschaft PETRO-
BRAS. Einen VorstoB in Neuland bedeutete die
Erprobung von zwei Bohrfeldaggregaten mit
Motoren TD 232 V 12 im eigentlichen Bohrbetrieb
in Mittelbrasilien (Bahia). Diese Motoren treiben
amerikanische Rotary-Bohranlagen an. Trotz sehr
harter Arbeitbedingungen sind tberraschend
niedrige VerschleiBwerte an den nunmehr far
diesen Bohreinsatz freigegebenen MWM-Diesel-
motoren festgestellt worden.

Auf der StraBenlinie Transamazénica

Der Bau der Transamazénica mit einer Lange
von mehr als 5000 km durch das Herz des bra-
silianischen Urwalds ist eines der bedeutendsten
StraBenbauprojekte zur ErschlieBung des Hinter-
landes. Jahrhundertelang lebte die Bevolkerung
nur an der Kiiste, das Landesinnere war unweg-
same Wildnis. Die Regierung lie das Programm
.pro terra® anlaufen; es soll Ende 1974 abge-
schlossen sein. Landwirtschaftserfahrene Fami-
lien — bis 1972 bereits 10000 — werden 20 km
beidseitig des Verkehrswegs angesiedelt, erhal-
ten Staatshilfe durch Land, Hauser und Acker-
geratschaften. In diesen Siedlungen ibernehmen
Dieselaggregatgruppen im Dauerbetrieb die Ver-
sorgung mit elektrischem Strom. Ein 6ffentliches
Netz ware aus Entfernungs- und Kostengriinden
vollig undiskutabel. Auch fiir den StraBenbau
wird diese Energiequelle benétigt. Fur diese Auf-
gaben hat DIMOTOR bereits 54 Stromversor-
gungsaggregate mit MWM-Motoren der Reihen
D 222 und 225 geliefert. Aus dem Sektor

Lasten- und Personenschiffahri

ware die Ausristung des gréBten bis heute in
Brasilien gebauten Katamaran ,Paicara" erwéh-
nenswert. Dieses interessante Schiff (iibrigens
auch das groBte dieser Art in Lateinamerika) ver-
sieht den reguldren Liniendienst zwischen
Vicente de Carvalho, Guaruja und Santos. Dazu
ist dieses Passagierschiff eine Ausflugler-
Attraktion von Séo Paulos Kaffeehafen Santos.
Nicht zuletzt durch die besondere Bauart zweier
paralleler Bootsrimpfe, wie man sie von den
polynesischen Brandungsbooten her kennt. Was
dort allerdings aus primitivsten Naturerkennt-
nissen entstand, das ist bei der , Paicara“ bewuBt
und neuzeitlich konstruiert: man erreicht bei
groBtméglichem Platz eine geringere Verdran-
gung und damit waniger Wasserwiderstand. Dar-
aus resultiert hohere Geschwindigkeit bei klei-
nerer Motorleistung, dazu eine ausgezeichnete
Stabilitat und Manovrierfahigkeit. Das Passagier-
schiff ist fiir 1000 Personen bemessen. Zwei
Motoren vom MWM-Typ D 232 V 12 geben durch
516 PS eine Geschwindigkeit von 11,5 kn. Das
Bordnetz wird Uber zwei Aggregate mit D 222-4
Dieselmotoren versorgt.

Unterbrechungslose Energieversorgung auf dem
Flughafen Brasilia

Technisch und konstruktiv sind an diesen Flug-
platz der ,Hauptstadt aus der Retorte" héchste
Anforderungen gestellt worden. Das Luftfahrt-
ministerium verlangte unterbrechungslose Strom-
versorgung fiir die Sicherung der Flugortungs-
und Radarsysteme. DIMOTOR erfiillte alle Anfor-
derungen durch Notstrom-Sofortbereitschafts-
anlagen, deren 250 kVA-Generatorgruppen von
Zwolfzylinder-V-Motoren angetrieben werden;
sie wurden von der Motores Diesel SA in Sédo
Paulo gebaut. .. JHB
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zwischen die 6-Millionen-Grenze erreicht. Da-

t bilden Stadt, Industrievorort und die MWM-
ibrik einen lebendigen Beweis fr die rasante
itwicklung des Landes Brasilien.

Neben guten persénlichen Beziehungen zwi-
hen den Werken hiiben und driiben bestand
ats ein enger geschéftlicher Kontakt. Aus
annheim erfolgen betréachtliche Zulieferungen
| Motorenteilen. Die Popularitat des Marken-
imens MWM in Brasilien dient auch dem Export
in RH-Motoren in dieses Land.

Blickt man heute in die Zeit vor 20 Jahren
irick, so hat sich das MWM-Projekt Brasilien
r alle Beteiligten als richtig erwiesen. Die
1orr-Gruppe und die MWM-Mannheim konnten
:m aufstrebenden Brasilien keine bessere Hilfe
ben als die Einrichtung dieses Werkes, das
ute vielen Brasilianern ihren Lebensunterhalt
chert. Mége DIMOTOR diese weit tiber die
dustriell-finanzielle Zielsetzung hinausgehende
srpflichtung auch weiterhin erfillen!

H. W. Bindel, Sao Paulo

Kurbelgeh&usestraBe

D 225 / D226, Mitte 1972;

Prifstand, Mitte }972:

Fabrikbau, Mitte 1972:
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aie 1neater angeoranet. Am cnae uer Acnse, wo
auch alle Ministerien Platz gefunden haben, ragt
am ,Platz der Drei Gewalten* wie ein Mahnmal
das Parlamentsgebaude empor. Nebeneinander
lasten auf stahlbetoniertem Fundament die
quallenartige Kuppel des Senats und die gewal-
tige Brunnenschale des Abgeordnetenhauses,
das — von auBen nicht erkennbar — darunter
liegt. Uber allem aber thront das 28stéckige
Doppelhochhaus der Obersten Verwaltung. Es
hat die Form einer Tongabel und soll so die
Harmonie des brasilianischen Volkes symbali-
sieren. Die beiden Tragflachen des ,Flugzeugs*”
weisen nach Norden und Siiden. Sie werden der
Lénge nach von einer SchnellstraBe durchzogen.
Hier sind die Wohnviertel, bestehend aus riesi-
gen quaderférmigen Hauserblocks. Diese Wohn-
bauten stehen auf hohen Saulen und sind
unregelméBig auf das gesamte Wohngebiet ver-
teilt. Jeder dieser Héauserblocks hat seine eigene
Schule, eigene Einkaufszentren, eine Apotheke,
Restaurants usw. Jeweils funf Héauserblocks
haben zusammen eine Kirche, eine Polizeistation,
eine Bibliothek und &hnliche Einrichtungen.

So weit, so gut. Das ganze Areal aber ist fiir
unsere européischen Verhaltnisse unvorstellbar
weit auseinandergezogen. Bedarf es schon eines
kleinen FuBmarsches, um die Entfernung von der
einen Wohnhausgruppe zur nichstgelegenen zu
tberwinden, so ist es geradezu eine Zumutung,

1angst gang una gane Ist, 1N Drasuien moii
existiert.

Bleibt also das eigene Auto. Jeder muB es
haben, will er nicht dazu verdammt sein,
stundenlang in sengender Hitze auf einen zu-
meist Uberfiillten Bus warten zu missen oder
seinen Verdienst in Taxis zu investieren. Be-
denken Sie aber: Im Bundesdistrikt Brasilia
leben derzeit etwa 600000 Einwohner; ein Zehn-
tel von ihnen ist ,permanent” arbeitslos und
vollig marginalisiert* — so Hans Bayer, der
Presseattaché des deutschen Botschafters in
Brasilien. Kein Wunder also, daB die meisten
Autos, die in dieser ReiBbrett-Metropole ver-
kehren, nicht gerade die allerneuesten sind.
Bayer: ,Gebrauchte Autos sind hier relativ billig;
jeder, der auch nur ein einigermaBen geregeltes
Einkommen hat, f&hrt eines. Die Autos brauchen
in Brasilien auch nicht tberholt zu werden.”

Die Bevélkerung in Brasilia hat sich nicht
selbst angesiedelt: sie wurde angesiedelt — zu
Zehntausenden, mehr oder weniger zwangs-
weise. Das aber hatte zur Folge, daB sich auch
solche Leute ein Auto zulegen muBten, die offen-
bar schon als FuBgénger nicht mehr ganz ver-
kehrstauglich waren. Hans Bayer driickt das frei-
lich ein wenig schmeichelhafter aus:

.Der schnelle Bevélkerungszuwachs in Bra-
silia und die stidtebauliche Konzeption fiihrten

ifall

W S zU einer gewi 1 Spétmotorisierung.

UEl 1AL KA Uas , FENNEN UNVETTIUGIL ysiai =
lich werden — dann namlich, wenn man, aus
einer solchen Kleeblatt-Einfadelung kommend,
auf die SchnellstraBe gerét: Costa ,vergaB* es
leider, Beschleunigungsspuren fur die sich in den
Schnellverkehr einfadelnden Autos vorzusehen.
DaB es gerade hier immer wieder zu meist
schweren Kollisionen kommt, liegt wohl auch an
dem fir Brasilia giiltigen , Tempo 100*. 600000
Autos gibt es derzeit in der Stadt Brasilia und
etwa 350 000 Einwohner — 700000 sollen es
aber dem Wunsche der Stadtvéter nach nur aller-
héchstens werden. ,Ungliicklicherweise*, so
sagen eben diese Stadtvéter, missen sie aber
mit einem weitaus gréBeren Bevélkerungswachs-
tum dieser utopisch anmutenden Metropolis
rechnen. ,Vielleicht haben wir in zehn Jahren eine
Million Einwohner — theoretisch kénnten es
aber auch drei oder vier sein .. .*, mutmafBt der
Regierende Biirgermeister von Brasilia.

Wie immer es kommen mag: Als Stadt wird
Brasilia wohl immer eine Attraktion sein, der es
auch gelingen dirfte, einen Teil der gewaltigen
Bevélkerungstrauben von der Kiste wegzu-
locken — was ja letzten Endes auch die Bestim-
mung von Brasilia ist. Ob Brasilia aber jemals
eine Stadt ohne Verkehrsprobleme sein wird,
steht auf einem anderen Blatt.

Vielleicht wird Brasilia einmal in 100 Jahren
die Hauptstadt unserer Erde. Trotzdem.


















