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Es gab einmal einen weitbekannten Ufa-Tonfilm ,Die Drei von der Tankstelle®.

Sein Inhalt ist schon lange vergessen, aber das Marschlied daraus klingt noch
heute im Obr. Und zwar nicht nur wegen der ziindenden Melodie, sondern weil sein
Text tatsichlich einen Sinn hat: Ein Freund, ein guter Freund, das ist das Schonste
was es gibt anf der Welt!

Hier ist nicht der ,Freund“ gemeint,vondem es heifit ,Kleine Geschenke erbalten
die Freundschaft und ,Bei Gelddingen hért die Freundschaft auf oder ,Freunde
in der Not kommen Hundert auf ein Lot“ sondern eben der gute Freund. Selbst-
verstindlich muf eine Freundschaft — wie jede menschliche Beziehung, wie Liebe
und anch Hafp —, wenn sie bestindig sein soll, gepflegt werden; doch mit materiel-
len Geschenken hat diese Pflege wenig zu tun. Auch sollte eine wirkliche Freund-
schaft so stark sein, leidige Geldprobleme und schwierige Situationen zu verkraften.
Denn eine Freundschaft ist ja keine Angelegenheit nur fiir die schonen Stunden der
Freizeit — sie soll eine Art von Schutz- und Trutzbiindnis gegen die Gemeinbeiten
und Widrigkeiten des tiglichen Lebens sein, die auf die Dauer kein Mensch, nur auf
sich allein gestellt, ertragen kann. Sicher gibt es anch Einzelginger, Einzelkimpfer
— und es sind nicht die schlechtesten, die ibre Sache ganz auf sich allein stellen —
aber die Mebrzabl der Menschen braucht die Anlebnung, die An- und Awussprache,
das Liicheln und die Weirme des Mitmenschen.

Indessen, wer sich wiinscht, dafy ibm Freundschafl znwiichst, fiir ibn bliiht und sich
fiir ibn entfaltet, der muf sie halt auch wie ein Géirtner pflegen. Das bedentet nicht
nur giefen,wenn man soeben mal Zeit und Lust hat,sondern méglichst regelmiifige
Pflege. Kulturpflanzen kénnen nichts mit einem cinmaligen grofen Wassergul
anfangen, ja, der schadet ibnen sogar, wie auch der kleinste Balkonblumentopf-
gértner feststellen kann — sie brauchen die gleichmdfige Berieselung . . . Die Pflege
der Freundschaft ist eine Sache von Herz und Verstand, ganz im Gegensatz zur
verwandten Liebe, die sich durchans mit dem Herzen als Néihrboden begniigen
kann. Ein Beispiel mag das verdeutlichen:

Eine Freundin, mit der ich seit vielen Jahrzebnten vertrant bin, lifit ganz iiber-
raschend Ebemann und Kinder in Stich und stiirzt sich in eine Affdre mit. einem
nichtsnutzigen, aber schonen Mann. Die erste Reaktion ist die iibliche mitmensch-
liche impulsive. Man michte aus eigener Erfabrung einen guten Rat geben, der hilfl.
Aber erste Reaktionen sind nicht immer die kliigsten, vor allem nicht in schwer-
durchschaubaren Situationen, die nur zwei Ebe- oder Liebesleute angehen. Die ver-
niiftigste Reaktion anf solche Situationen ist die der taktvollen Nichteinmischung.
Wir miissen einen Entschluf achten, auch wenn wir ibn nicht verstehen oder gar
verurteilen. Denn noch einmal: Menschen, zwischen denen Liebesbeziehungen
bestehen, bilden absolut ein Reich fiir sich. Sie leben auf einer Insel, die nur ihnen
gehort. Freunde — und auch gute Freunde sind dann nur Fremde — haben daranf
nichts zu suchen. Sie miissen die Grenzen achten, oder sie verlieren die Freundschafl.

Wir seben, daf echte Freundschaft nicht immer nur im aktiven Handeln fiir den
anderen zu bestehen braucht, sondern anch in Geduld. Mitunter ist es kliiger, sich
taktvoll von einem befreundeten Menschen zuriickzuziehen und still abzuwarten,
als sich temperamentvoll zu engagieren. Das ist schwer, aber Freundschafl darf
auch nicht leicht genommen werden; sie ist nun mal kein Geschenk der Gétter wie
die kérperliche Schonbeit, sondern das Ergebnis stindigen menschlichen Bemiibens
um Verstindnis fiir einander. Freundschafl gleicht einem Schiff, das seine Insassen
trigt und zugleich schiitzt, das man aber nie zu sebr belasten darf und fiir dessen
Seetiichtigkeit man auch selbst jederzeit etwas tun mufS. Nur dann wird die Freund-

schafl ein gliickhaftes Schiff sein.

Der neue elektrische
Schnelltriebwagenzug
der Baureihe 403; u. I.:
Blick in den Fiihrerraum;
u.r.: einem Flugzeug
ahnelt der GroBraum- ~
wagen, der mehr als 50
Fahrgasten Platz bietet
und mit bequemen Dreh-
liegesitzen ausgestattet
ist

Das neue Paradepferd der Bundesbahn

Elektrischer Schnelltriecbwagen demnéachst auf der Strecke Miinchen-Bremen

Nach eingehender interner Erprobung hat die
Bundesbahn den ET 403 jetzt bei einer Presse-
fahrt von Minchen nach Niirnberg der Offentlich-
keit vorgestellt. Ab 26. Mai werden zwei der bis-
her gebauten drei Ziige, die aus je vier Wagen
bestehen, auf der Strecke Miinchen-Bremen im
Intercity-Verkehr eingesetzt.

Erstmals mit Fahrgésten von Industrie und
Fachpresse an Bord — darunter der technische
Geschaftsfiihrer der Knorr-Bremse, Direktor
Dr. Bodey, sowie die Herren Direktor Kubath,
Direktor Uebel und Martin Schallweg (,Knorr
heute") — erreichte der elegante Superzud
seine Héchstgeschwindigkeit von 200 km/h.
Wahrend der Testphase war er auf der Versuchs-
strecke zwischen Bielefeld und Hamm (West-
falen) bereits 215 km/h gefahren und hatte damit
einen neuen Geschwindigkeitsrekord fiir elek-
trische Schnelltriebwagen aufgestellt: Bisher lag
dieser Rekord bei 210,2 km/h und war im Jahre
1903 unabhéngig voneinander von zwei Dreh-
stromtriebwagen aufgestellt worden.

Doch was vor 70 Jahren noch allein fiir For-
schungszwecke laufen muBte, dient heute der
ErschlieBung héherer Geschwindigkeitsbereiche
fur den fahrplanmaBigen Reiseverkehr. Mit dem
neuen Schnelltriebwagen 403 ist die Bundesbahn
diesem Ziel erneut einen Schritt nadhergekom-
men. Bis jedoch die entsprechenden Sicherungs-
einrichtungen auf den in Frage kommenden
Streckenabschnitten eingebaut sind, wird auch

der neue Schnelltriebwagenzug mit 160 km/h
Héchstgeschwindigkeit fahren.

Zunéchst wird er zwischen Minchen und
Bremen als Intercity ,Albrecht Diirer” und in der
Richtung Bremen-Munchen als ,Hermes*“ ver-
kehren. Die dritte Einheit wird noch fiir weitere
MeBfahrten benétigt, die auch kiinftigen Entwick-
lungen dienen. Unter anderem ist vorgesehen,
fiir den Betrieb auf den geplanten Neubau- und
Ausbaustrecken der Bundesbahn einen weiteren
elektrischen Triebzug zu entwickeln, der 300 km/h
erreichen kann. Doch schon heute vermag der
403 seinen Fahrgésten jeden méglichen Komfort
im Schienenverkehr zu bieten. Der insgesamt
109 Meter lange Zug besteht aus vier Wagen
mit zusammen 183 Sitzplatzen. Die Sitze ent-
sprechen neuesten Entwicklungen des Wagen-
baus, der Sitzkomfort konnte dabei gegentiber
den bisherigen Ausfiihrungen abermals wesent-
lich gehoben werden. Alle Rdume des Zuges
sind klimatisiert. Die Speisewagenkiiche verfiigt
iber Mikrowellenherde, so daB auch eilige Gaste
im Handumdrehen bedient werden konnen. Da-
mit wahrend der schnellen Fahrt des Zuges und
in der gastlichen Atmosphéare des Speisewagens
niemand ,seine Zeit" versaumt, zeigt eine
moderne Uhr in Zahlen die Zeit sowie Datum
und Wochentag an. SchlieBlich kénnte es sein,
daB noch eilige Geschéftspost erledigt oder ein
dringendes Telefonat gefiihrt werden muB, und
das wiederum stellt kein Problem dar: Das Zug-
sekretariat ist selbstversténdlicher Bestandteil

der modernen Ausstaitung dieses neuen Inter-
city-Zuges.

In zwei Minuten auf 200 km/h!

Dafiir sorgen 16 Motoren von je 240 Kilowatt
Leistung; das entspricht mehr als 325 PS. Eine
Kombination aus elektrischen, pneumatischen
und Magnetschienenbremsen gestattet Schnell-
bremsungen mit einer Bremsverzégerung bis zu
1,25 m/s? und damit Bremswege von nur 1,5 Kilo-
metern aus der Hochstgeschwindigkeit von
200 km/h. Und um diese Héchstgeschwindigkeit
zu erreichen, benétigt er eine Strecke von 4,2 km!

Fiir besonders angenehmes Fahren sorgt eine
neuartige Drehgestellkonstruktion mit Luftfede-
rung; auch bei Spitzengeschwindigkeit 4Bt sie
das Tempo des Zuges kaum spiirbar werden.
Dank der gleisbogenabhéngigen Steuerung wird
selbst das Kurvenfahren zum Vergnigen! Doch
nicht nur sie ist von Knorr; auch fiir die Druckluft-
beschaffung, die Bremssteuerung KE, Gleit-
schutzregler, die Magnetschienenbremse und die
Trittbrett-Tiirsteuerung zeichnet das Minchner
Bremsenwerk verantwortlich.

Befiirchtungen, daB die Eisenbahn in den
nachsten Jahren auf dem toten Gleis stehen
kénnte, hat die Bundesbahn mit ihrem Programm
zerstreut: mit ihren schnellen Ziigen, die die
groBen Stadte verbinden, setzt sie auf Tempo
und Komfort — zwei immerwéhrende Forderun-
gen, an deren Erfillung auch hier wieder die
Knorr-Bremse maBgeblichen Anteil hat.



Uber Brasilien, tiber Land und Leute, hat diese
Werkszeitschrift oft berichtet. Hier und heute
wollen wir uns mehr mit dem Wirken der MOTO-
RES DIESEL SA, Sao Paulo, befassen; denn
.Dimotor“, die brasilianische Tcchter der MWM,
oder richtiger gesagt: die Tochter der Knorr-
Bremse wird in diesem Jahr zwanzig. Sie hat das
Laufen schnell gelernt und sich in zwei Jahr-
zehnten eine feste Position in der Wirtschaft des
Landes, einen bedeutenden Marktanteil und einen
guten Namen geschaffen.

Es schien etwas problematisch, den 3. Fe-
bruar 1953 als Geburtstag der MWM MOTORES
DIESEL S. A. zu bezeichnen, denn die an diesem
Tage in das brasilianische Handelsregister ein-

getragene Firma hieB noch ,WMF do Brasil“.
Urspriinglich sollten hier Kochtépfe und Bestecke
und keine Dieselmotoren hergestellt werden.
Erst am 12. Juni 1954 wurde das Unternehmen
auf den heutigen Namen MWM MOTORES
DIESEL S. A. umbenannt. Trotzdem reichen die
Planungen zum Aufbau einer Motorenfabrik in
Brasilien bis in das Jahr 1953 zuriick.

Nach einem Besuch in Sdo Paulo gaben
Direktor Vielmetter und das damalige technische
Vorstandsmitglied der MWM-Mannheim, der bei
seinen Mitarbeitern unvergessene Direktor Hans
Peters, den Auftrag zur Bearbeitung dieses
ersten Uberseeischen Fertigungs-Projektes der
MWM. Und aus dem Embryo der Jahre 1953/54

ist mittlerweile eine stattliche Fabrik geworden,
die sich wirdig in den Kreis der Werke der
Knorr-Gruppe einreiht!

Anfang 1956 begann die Montage der ersten
KD 12 Ein- und Zweizylindermotoren in einer
gemieteten Halle mit einer aus geborenen und
eingewanderten Brasilianern bestehenden Mann-
schaft. Die Fertigstellung des 1000. Motors
kennte zwoIf Monate spéter in der eigenen Fa-
brik von zunéchst nur 800 gm GréBe ziinftig mit
einem Kasten Bier gefeiert werden. Anfang 1959
hatte das Werk eine GréRe von ca. 4000 gm
erreicht und damit die erste Pionierzeit tiber-
standen. Der bei einem starken Regen unpassier-
bare Erdweg zur Fabrik war durch eine Schotter-

Montage D 225, Mitte 1972

straBe ersetzt und auch die Verwaltung war von
der Stadtmitte in das Werk nach Santo Amaro/
Jurubatuba umgezogen. Wesentliche Impulse auf
dem nicht immer ganz leichten Weg von dem
kleinen Montage-Betrieb zur Serienfertigung
verdankt die MWM Motores Diesel S. A. ihrem
1972 verstorbenen, langjéhrigen technischen
Direktor Karl Geiger, der von 1957 bis 1967

in Brasilien tatig war . ..

Als ,zweites Bein" der Fertigung setzten 1960
die Lieferungen von Druckluftbremsanlagen fur
die Lastkraftwagen der ,MERCEDES BENZ DO
BRASIL" ein, von denen 1972 etwa 25000 Séatze
geliefert wurden. Heute befindet sich die MWM
Motores Diesel S. A. in einer stetigen starken
Expansion. Die nicht nur von der brasilianischen

Einvollig neues Fahrgefihl
erfuhr Direktor Vielmetter
auf einem VALMET-
Ackerschlepper

MWM do Brasil -
in Stidamerika ein Begriff fiir Qualitit!

Nicht nur als Antriebsmotoren in VALMET-
Radschwerschleppern, in Komfort-Ackerschlep-
pern von Massey-Ferguson und in FIAT-Planier-
raupen finden wir MWM-Motoren — hunderte
von MWM-Kleindieselmotoren arbeiten als An-
trieb von Booten und Aggregaten bei der staat-
lichen brasilianischen Erdélgesellschaft PETRO-
BRAS. Einen VorstoB in Neuland bedeutete die
Erprobung von zwei Bohrfeldaggregaten mit
Motoren TD 232 V 12 im eigentlichen Bohrbetrieb
in Mittelbrasilien (Bahia). Diese Motoren treiben
amerikanische Rotary-Bohranlagen an. Trotz sehr
harter Arbeitbedingungen sind tberraschend
niedrige VerschleiBwerte an den nunmehr far
diesen Bohreinsatz freigegebenen MWM-Diesel-
motoren festgestellt worden.

Auf der StraBenlinie Transamazénica

Der Bau der Transamazénica mit einer Lange
von mehr als 5000 km durch das Herz des bra-
silianischen Urwalds ist eines der bedeutendsten
StraBenbauprojekte zur ErschlieBung des Hinter-
landes. Jahrhundertelang lebte die Bevolkerung
nur an der Kiiste, das Landesinnere war unweg-
same Wildnis. Die Regierung lie das Programm
.pro terra® anlaufen; es soll Ende 1974 abge-
schlossen sein. Landwirtschaftserfahrene Fami-
lien — bis 1972 bereits 10000 — werden 20 km
beidseitig des Verkehrswegs angesiedelt, erhal-
ten Staatshilfe durch Land, Hauser und Acker-
geratschaften. In diesen Siedlungen ibernehmen
Dieselaggregatgruppen im Dauerbetrieb die Ver-
sorgung mit elektrischem Strom. Ein 6ffentliches
Netz ware aus Entfernungs- und Kostengriinden
vollig undiskutabel. Auch fiir den StraBenbau
wird diese Energiequelle benétigt. Fur diese Auf-
gaben hat DIMOTOR bereits 54 Stromversor-
gungsaggregate mit MWM-Motoren der Reihen
D 222 und 225 geliefert. Aus dem Sektor

Lasten- und Personenschiffahri

ware die Ausristung des gréBten bis heute in
Brasilien gebauten Katamaran ,Paicara" erwéh-
nenswert. Dieses interessante Schiff (iibrigens
auch das groBte dieser Art in Lateinamerika) ver-
sieht den reguldren Liniendienst zwischen
Vicente de Carvalho, Guaruja und Santos. Dazu
ist dieses Passagierschiff eine Ausflugler-
Attraktion von Séo Paulos Kaffeehafen Santos.
Nicht zuletzt durch die besondere Bauart zweier
paralleler Bootsrimpfe, wie man sie von den
polynesischen Brandungsbooten her kennt. Was
dort allerdings aus primitivsten Naturerkennt-
nissen entstand, das ist bei der , Paicara“ bewuBt
und neuzeitlich konstruiert: man erreicht bei
groBtméglichem Platz eine geringere Verdran-
gung und damit waniger Wasserwiderstand. Dar-
aus resultiert hohere Geschwindigkeit bei klei-
nerer Motorleistung, dazu eine ausgezeichnete
Stabilitat und Manovrierfahigkeit. Das Passagier-
schiff ist fiir 1000 Personen bemessen. Zwei
Motoren vom MWM-Typ D 232 V 12 geben durch
516 PS eine Geschwindigkeit von 11,5 kn. Das
Bordnetz wird Uber zwei Aggregate mit D 222-4
Dieselmotoren versorgt.

Unterbrechungslose Energieversorgung auf dem
Flughafen Brasilia

Technisch und konstruktiv sind an diesen Flug-
platz der ,Hauptstadt aus der Retorte" héchste
Anforderungen gestellt worden. Das Luftfahrt-
ministerium verlangte unterbrechungslose Strom-
versorgung fiir die Sicherung der Flugortungs-
und Radarsysteme. DIMOTOR erfiillte alle Anfor-
derungen durch Notstrom-Sofortbereitschafts-
anlagen, deren 250 kVA-Generatorgruppen von
Zwolfzylinder-V-Motoren angetrieben werden;
sie wurden von der Motores Diesel SA in Sédo
Paulo gebaut. .. JHB
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justrie, sondern auch vom Arbeitnehmer an-
kannte Stabilitatspolitik der Regierung hat zu
1em allgemeinen Aufschwung gefiihrt, der in
n letzten drei Jahren auch die lange Zeit ver-
chlassigte brasilianische Landwirtschaft erfaBt
t. 1972 z. B. betrug die Zuwachsrate beim
utto-Sozialprodukt 10,4%, bei den Kfz 18,0%,
ihrend die Schlepperrate um 329, (!) wuchs.

72 wurden ca. 30000 Ackerschlepper in Bra-
ien gefertigt, davon rund 11000 mit einem
WNM-Motor der ,Dimotor* ausgeristet; das
ar 1973 konnte mit einer Produktion von ca.
000 Motoren oder 60000 Zylindereinheiten
schlieBen. Zu ihren GroBkunden gehéren

Ber der Valmet do Brasil (Ackerschlepper) die
‘men Massey-Ferguson do Brasil (Acker-
hlepper), Fiat do Brasil (Raupenschlepper) und
sitere Hersteller von Baumaschinen, Méh-
eschern und anderen Geréaten. Daneben
srden weiterhin von tber 200 Vertretungen
ationdre und Bootsmotoren verkauft. Die
schlieBung des Amazonas-Beckens und der
w der ,Transamazonica“ haben den Norden
asiliens zu einem gewichtigen Absatzgebiet
srden lassen.

Das Baupogramm wurde ab 1973 ganz auf

> modernen Mannheimer Motoren umgestellt
d umfaBt heute die Baureihen D 225/D 226

t einem Nationalisierungsanteil von 969%, und
232 mit ca. 809, an in Brasilien hergestellten
ilen. Bei einer Belegschaft von ca. 1250 Mit-
beitern verfigt DIMOTOR heute auf einem
-undstiick von 60000 gm tber 14000 gm
baute Flache. Eine Erweiterung von Prifstand
'd Montage und eine 5000 gm groBe Lagerhalle
1d im Bau, damit DIMOTOR mit dem Bedarf
r MWM-Kunden Schritt halten kann.

Die ehemalige SchotterstraBe zur MWM ist

t 6 ausgebauten Fahrbahnen und 2 Stand-
wuren Teil der groBen RingstraBe um S&o Paulo.
st alle Industrie-Grundstiicke in Jurubatuba

1d mit modernen Fabrikanlagen bebaut, und so
théren internationale Firmen wie Caterpillar,
las-Copco, Fichtel & Sachs (Amortex) oder die
AG zu den Nachbarn der DIMOTOR. Die 3-
illionenstadt Sao Paulo des Jahres 1953 hat
zwischen die 6-Millionen-Grenze erreicht. Da-
t bilden Stadt, Industrievorort und die MWM-
ibrik einen lebendigen Beweis fr die rasante
itwicklung des Landes Brasilien.

Neben guten persénlichen Beziehungen zwi-
hen den Werken hiiben und driiben bestand
ats ein enger geschéftlicher Kontakt. Aus
annheim erfolgen betréachtliche Zulieferungen

| Motorenteilen. Die Popularitat des Marken-
imens MWM in Brasilien dient auch dem Export
in RH-Motoren in dieses Land.

Blickt man heute in die Zeit vor 20 Jahren
irick, so hat sich das MWM-Projekt Brasilien

r alle Beteiligten als richtig erwiesen. Die
1orr-Gruppe und die MWM-Mannheim konnten
:m aufstrebenden Brasilien keine bessere Hilfe
sben als die Einrichtung dieses Werkes, das
wte vielen Brasilianern ihren Lebensunterhalt
chert. Mége DIMOTOR diese weit tiber die
dustriell-finanzielle Zielsetzung hinausgehende
srpflichtung auch weiterhin erfillen!

H. W. Bindel, Sao Paulo

Kurbelgeh&usestraBe

D 225 / D226, Mitte 1972;

Prifstand, Mitte }972;

Fabrikbau, Mitte 1972:
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-die einzige

Wéhrend eines Aufenthaltes in Brasilien bei
unseren Schwesterfirmen Freios Knorr do Brasil
Ltda. und MWM Motores Diesel SA lernte einer
unserer Mitarbeiter auch die als besonders ver-
kehrsgerecht gepriesene Hauptstadt des Landes,
Brasilia, kennen. Sein Bericht (iber Brasilia, der
Stadt ohne Kreuzungen und Ampeln, scheint uns
ein interessanter Diskussionsbeitrag zum aktuel-
len Thema Stadtverkehr zu sein — auch wenn
hier ausnahmsweise einmal nicht von Knorr oder
von Bremsen die Rede ist.

Brasilia, so wird vielfach behauptet, kenne
keinerlei Verkehrsprobleme — nicht fiir FuB-
ganger und nicht fiir Autos. Doch das ist leider
falsch, denn pro Kopf der Bevélkerung umge-
rechnet verzeichnet die stolze Metropole Brasilia
beinahe die héchsten Unfallziffern der ganzen
Welt. ..

Von oben gesehen mutet die Stadt Brasilia
an wie der GrundriB eines tberdimensionalen
Flugzeugs mit fliehenden Tragflachen. Die Langs-
achse des Flugzeugs bildet eine Uberbreite
HauptstraBe. Parallel zu ihr sind auf beiden
Seiten die Verwaltungsgebaude, die Hotels und
die Theater angeordnet. Am Ende der Achse, wo
auch alle Ministerien Platz gefunden haben, ragt
am ,Platz der Drei Gewalten* wie ein Mahnmal
das Parlamentsgebdude empor. Nebeneinander
lasten auf stahlbetoniertem Fundament die
quallenartige Kuppel des Senats und die gewal-
tige Brunnenschale des Abgeordnetenhauses,
das — von auBen nicht erkennbar — darunter
liegt. Uber allem aber thront das 28stéckige
Doppelhochhaus der Obersten Verwaltung. Es
hat die Form einer Tongabel und soll so die
Harmonie des brasilianischen Volkes symbdli-
sieren. Die beiden Tragflachen des ,Flugzeugs*
weisen nach Norden und Siiden. Sie werden der
Lénge nach von einer SchnellstraBe durchzogen.
Hier sind die Wohnviertel, bestehend aus riesi-
gen quaderférmigen Hauserblocks. Diese Wohn-
bauten stehen auf hohen Saulen und sind
unregelméBig auf das gesamte Wohngebiet ver-
teilt. Jeder dieser Héauserblocks hat seine eigene
Schule, eigene Einkaufszentren, eine Apotheke,
Restaurants usw. Jeweils funf Héauserblocks
haben zusammen eine Kirche, eine Polizeistation,
eine Bibliothek und &hnliche Einrichtungen.

So weit, so gut. Das ganze Areal aber ist fiir
unsere européischen Verhéltnisse unvorstellbar
weit auseinandergezogen. Bedarf es schon eines
kleinen FuBmarsches, um die Entfernung von der
einen Wohnhausgruppe zur nichstgelegenen zu
tberwinden, so ist es geradezu eine Zumutung,

- autogerechte Stadt
. derWelt?

jemanden zu FuB von der einen Seite der von
wunderschénen Rasenflachen gesdumten Schnell-
straBe auf die andere zu schicken: Wer méchte
schon gerne 30 Meter weit durch knécheltiefes
Gras stapfen, um dann endlich am Rande einer
zweimal fiinf-Spuren-breiten SchnellstraBe zu
stehen?

Eine fuBgéngerfreundliche Stadt, so viel kann
festgestellt werden, ist Brasilia auf keinen Fall:
der FuBganger wird hier zum Gartenzwerg
degradiert. Und genau da fangen auch alle ande-
ren Verkehrsprobleme in Brasilia an. Denn rest-
los verloren ist in dieser seltsamen Stadt der-
jenige, der nicht tber einen eigenen fahrbaren
Untersatz verfiigt. Zwar verkehren in Brasilia
weit iber 500 Mercedes-Busse und noch viel
mehr VW-Taxis — wer aber wollte schon immer
auf sie angewiesen sein? Oder andersherum
gefragt: Wer kann es sich schon leisten, auf diese
Verkehrsmittel angewiesen zu sein? Immerhin
kostet allein schon eine Omnibusfahrt mittlerer
Entfernung soviel Geld, daB ein Arbeiter — ist
er taglich darauf angewiesen — gut ein Viertel
seines Arbeitslohnes daftir aufwenden muB.
Erschwerend kommt hinzu, daB eine Beférde-
rungspflicht, wie sie beispielsweise bei uns
langst gang und gébe ist, in Brasilien nicht
existiert.

Bleibt also das eigene Auto. Jeder muB es
haben, will er nicht dazu verdammt sein,
stundenlang in sengender Hitze auf einen zu-
meist Uberfiillten Bus warten zu missen oder
seinen Verdienst in Taxis zu investieren. Be-
denken Sie aber: Im Bundesdistrikt Brasilia
leben derzeit etwa 600000 Einwohner; ein Zehn-
tel von ihnen ist ,permanent” arbeitslos und
vollig marginalisiert* — so Hans Bayer, der
Presseattaché des deutschen Botschafters in
Brasilien. Kein Wunder also, daB die meisten
Autos, die in dieser ReiBbrett-Metropole ver-
kehren, nicht gerade die allerneuesten sind.
Bayer: ,Gebrauchte Autos sind hier relativ billig;
jeder, der auch nur ein einigermafBen geregeltes
Einkommen hat, f&hrt eines. Die Autos brauchen
in Brasilien auch nicht tberholt zu werden.”

Die Bevélkerung in Brasilia hat sich nicht
selbst angesiedelt: sie wurde angesiedelt — zu
Zehntausenden, mehr oder weniger zwangs-
weise. Das aber hatte zur Folge, daB sich auch
solche Leute ein Auto zulegen muBten, die offen-
bar schon als FuBgénger nicht mehr ganz ver-
kehrstauglich waren. Hans Bayer driickt das frei-
lich ein wenig schmeichelhafter aus:

.Der schnelle Bevélkerungszuwachs in Bra-
silia und die stidtebauliche Konzeption fiihrten

zweifellos zu einer g 1 Spétmotorisierung.

Hier muB man einfach autofahren — ob man es
kann oder nicht!*

Viele der neuen Bewohner kommen aus dem
Urwald, wo das Autofahren ja auch heute noch
nicht up-to-date ist.

DaB da mancher unter ihnen tberfordert ist,
wenn er im — erlaubten — 100-Kilometer-Tempo
durch Brasilia braust, ist also weiter nicht ver-
wunderlich. Last not least: Brasilia wurde von
einem Architektenteam geschaffen. GewiB ist
Oscar Niemeyer einer der genialsten Architekten
unserer Erde; seine phantastischen Bauwerke
in Brasilia sind hierfir das beste Zeugnis. Und
ebenso gewiB ist Lucio Costa einer der auBer-
gewdhnlichsten Stadteplaner und -gestalter:
nennen wir ihn einen Vollblut-Urbanisten. Ein
Verkehrstechniker ist Costa, bei allem Wohl-
wollen, indessen nicht. Die Stadt Brasilia beweist
es. ,Der Motorisierte ist Kénig. Wer mit seinem
Auto verheiratet ist, sollte hier die Flitterwochen
verbringen*, schwéarmt ein bekannte deutscher
Journalist und meint tatséchlich Brasilia. Unbe-
stritten: Man kann von einem Ende der Stadt
zum anderen fahren, ohne auch nur ein einziges
Mal anhalten zu miissen denn Costa hat diese
Stadt kreuzungsfrei gemacht. Man féhrt gelassen
durch Unterfiihrungen und tiber Briicken, und
man fahrt, gelassen, tber zahllose Kleeblatt-
scheiben, wie wir sie bei uns in Europa allenfalls
von den ,Autobahn-Vierecken* her kennen.
Vollig kreuzungsfrei verlaufen auch die Zufahrt-
straBen zu den Wohnvierteln — ebenfalls alles
verschwenderisch breite Doppel- und Mehrfach-
fahrbahnen: ein Bilderbuch optimaler Verkehrs-
fuhrung. Dank der uberlegten Verkehrsfihrung
bleiben im tbrigen die Wohnviertel vom Ver-
kehrsldrm verschont. Schnell-, Orts- und Last-
wagenverkehr sind streng voneinander getrennt.
In welcher anderen Stadt der Welt gibt es so
etwas noch einmal?

Doch alle diese Autobahnen im wahrsten
Sinne des Wortes verfiihren die brasilianischen
Autofahrer zum gedankenlosen Schnellfahren
und zu einer Uberaus unkonzentrierten Fahr-
weise. ,Sie pennen und fahren”, stellt ohne
Emotionen ein Taxifahrer in Brasilia fest. Und in
der Tat kann das ,Pennen” unvermittelt gefahr-
lich werden — dann némlich, wenn man, aus
einer solchen Kleeblatt-Einfadelung kommend,
auf die SchnellstraBe gerét: Costa ,vergaB* es
leider, Beschleunigungsspuren fur die sich in den
Schnellverkehr einfadelnden Autos vorzusehen.
DaB es gerade hier immer wieder zu meist
schweren Kollisionen kommt, liegt wohl auch an
dem fir Brasilia giiltigen , Tempo 100*. 600000
Autos gibt es derzeit in der Stadt Brasilia und
etwa 350 000 Einwohner — 700000 sollen es
aber dem Wunsche der Stadtvéter nach nur aller-
héchstens werden. ,Ungliicklicherweise*, so
sagen eben diese Stadtvéter, missen sie aber
mit einem weitaus gréBeren Bevélkerungswachs-
tum dieser utopisch anmutenden Metropolis
rechnen. ,Vielleicht haben wir in zehn Jahren eine
Million Einwohner — theoretisch kénnten es
aber auch drei oder vier sein . ..“, mutmaBt der
Regierende Biirgermeister von Brasilia.

Wie immer es kommen mag: Als Stadt wird
Brasilia wohl immer eine Attraktion sein, der es
auch gelingen dirfte, einen Teil der gewaltigen
Bevélkerungstrauben von der Kiiste wegzu-
locken — was ja letzten Endes auch die Bestim-
mung von Brasilia ist. Ob Brasilia aber jemals
eine Stadt ohne Verkehrsprobleme sein wird,
steht auf einem anderen Blatt.

Vielleicht wird Brasilia einmal in 100 Jahren
die Hauptstadt unserer Erde. Trotzdem.



»ﬁ Bis vor kurzem noch hatten Reiseberichte
tiber China Seltenheitswert — erst in jingster
» Zeit besuchten deutsche Journalisten, Politiker
\ und Geschéftsleute das Reich der Mitte. Dank
ihrer Schilderungen kann sich der interessierte

.1\3 Leser ein halbwegs anschauliches Bild von die-
r","‘»\ sem volkreichsten Staat der Erde machen. Das

Interesse der westlichen Welt fir dieses Land
,ﬁ hat sich noch seit Aufnahme der diplomatischen
Beziehungen erheblich verstérkt. Herr Pflum, der
sich im Auftrag der Knorr-Bremse fiinf Monate
o als Service-Techniker in Peking aufhielt, brachte
_.ﬁ nicht nur viele farbenpréchtige Dias mit heim,
% W m sondern erzéhlte auch ausfuhrlich tiber seinen
& Aufenthalt in Fern-Ost . . .

Es war Frihling in Peking, als Herr Pflum am
7. Mai des vergangenen Jahres seine Reise nach
China antrat. Das Klima war angenehm und noch
nicht so heiB (Peking liegt ja ungeféhr auf dem
Breitengrad von Neapel). Das Hotel ,Min Su*,
eines der drei groBen Auslander-Hotels, sollte
fur die nachsten Monate sein Zuhause sein. Nun,
es ist ein gastfreundliches Haus mit einem guten
Service. Die Rdume sehr sauber und das Per-
sonal sehr ehrlich (,... wir lieBen unser Geld

immer einfach im Schrank liegen, und nie kam
etwas weg!"). Uberhaupt bemiiht man sich dort
sehr um die Fremden: alles schien Englisch zu
lernen; das Radio strahlte zweimal taglich Unter-
richt in englischer Sprache aus, und der Hotel-
boy sagte wahrend seines Dienstes die Englisch-
Lektionen laut vor sich hin. Auch der Koch kam
bereitwillig den Sonderwiinschen seiner wohl-
gelittenen deutschen Hotelgéste entgegen: er
bereicherte dann und wann auf besonderen
Waunsch den européischen Kiichenzettel um
deftige Schmankerln, wie etwa Kartoffelpuffer
oder Eisbein mit Sauerkraut, wenn der obligate
Reis oder die Nudeln einmal nicht mehr schmek-
ken wollten. Die chinesischen Speisen sind im
brigen bedeutend abwechslungsreicher als die
européischen und stellen fiir denjenigen, der sich
langer im Lande aufhalten muB, eine echte Alter-
native dar. Ansonsten hélt sich der Chinese an
Gemuse und Obst; Fleisch kommt nur an Feier-
tagen auf den Tisch, weil es einfach zu teuer ist.
Doch so bescheiden der einfache Mann auch
lebt — niemals wiirde er ein Trinkgeld anneh-
men | Im Gegenteil : der Gast wird Trinkgelder
dort tiberhaupt nicht los. Das Zimmermadchen im
Hotel weist sie zuriick, der Kellner tragt sie
einem nach, und der Taxifahrer, dem man einen
Geldschein gibt, um dann mit einem groBziigigen
,Okay!" aus dem Wagen zu steigen, lauft
mit dem Wechselgeld auf der StraBe hinterher...
Freundlich angenommen dagegen werden
kleinere Werbegeschenke wie z. B. ein Firmen-
feuerzeug beim Abschied.

Peking — die leiseste GroBstadt der Welt
Peking, die 7-Millionen-Stadt, kennt kein
Nachtleben, keine Bars, keine gleiBenden Leucht-
reklamen, keine Minirécke. Die Nacht ist dort
zum Schlafen da, damit dem obersten Prinzip
,FleiBig lernen und arbeiten* Folge geleistet

werden kann — und das kann man wohl nur,
wenn man ausgeschlafen hat! Der chinesische
Arbeiter ist anstellig und aktiv, er findet aber
wiéhrend des Arbeitstages doch immer noch Zeit
fiir kleine Teepausen oder ausgedehnte Dis-
kussionen mit dem Kollegen nebenan. In China
hastet keiner; Eile kennt man nicht — weil man
auch keine Akkordarbeit kennt. Man kennt keinen
Leistungsdruck, aber auch keine Bettler, keine
Obdachlosen, keine Umweltverschmutzung und
keinen Autolarm. Peking ist wohl die leiseste
GroBstadt, denn der Verkehr spielt sich vor-
wiegend auf zwei Radern ab : auf dem Fahrrad.
Es gibt praktisch keinen Autoverkehr. Einige
Taxis (japanische Fabrikate) und die Staatska-
rossen (,Mercedes”) der Funktionére ausge-
nommen, ist das Fahrrad das wichtigste Fort-
bewegungsmittel. Und Peking wimmelt davon —
besonders wahrend der ,Rushhour®. Das Fahr-
rad ist ein kostbarer Besitz, fir dessen Erwerb
man etwa einen Monatslohn hinbléttern muf —
und es wird gehegt und gepflegt. Es wird poli-
zeilich registriert wie andernorts ein Auto, und
es wird von Frauen tagsiiber auf den Fahrrad-
Parkplatzen gegen eine ,Parkgebiihr* bewacht.
Und die Verkehrsunfille auf den StraBen werden

nicht durch Autofahrer verursacht, sondern es
sind ganz einfach ZusammenstéBe zwischen
Radfahrern. Der Verkehrspolizist regelt den
starken Fahrradverkehr und niemand tanzt (oder
besser gesagt: fahrt) aus der Reihe.

Die Frauen: tugendhaft und emanzipiert

Wer kein Fahrrad benutzt, fahrt mit der Tram.
Herr Pflum tat es und wunderte sich sehr. Es
geschah néamlich, daB auf Anordnung des Schaff-
ners als sichtoares Zeichen der Hoflichkeit
gegentiber dem européischen Gast in dem
tberfiillten Wagen ein Sitzplatz fur diesen frei-
gemacht werden sollte und zwar — unbegreif-
lich fiir den Mann aus dem Westen — von einer
Frau! Was dann passierte, ist leicht zu erraten :
Herr Pflum blieb seinerseits héflich stehen,
die junge Chinesin blieb ihrerseits schiichtern
stehen, und vor beiden lag der leere Sitzplatz...
Ein Riickfall in vergangene Zeiten, als die Frau
tiberhaupt noch keine Rechte hatte ? Merkwiirdig
jedenfalls in einem Land, in dem die Emanzipa-
tion der Frau in den letzten Jahrzehnten gréBere
Fortschritte als sonstwo auch immer gemacht
hat. Denn sie, die Frau, ist — mit ganz wenigen
Ausnahmen, wie man sieht — gleichberechtigt
und wohl daher auch eine uneingeschrénkte
Anhéangerin des Regimes. Sie trégt dieselbe
Kleidung wie der Mann, némlich die blaue oder
graue Einheitshose und -jacke, sie schminkt sich
nicht, raucht nicht und schneidet sich zumeist
ihr Haar kurz. Dabei scheint sie unbefangen und,
wie fast alle Einheimischen, zufrieden mit dem,
was sie hat und was sie ist. Aber niemals sieht
man sie in einem bunten Rock oder einem
Kleid. Wahrscheinlich besitzt sie auch derartiges
gar nicht.

Die Kinder: lustige, puppige Wesen
Bunt gekleidet sind nur die Kinder, diese

| |

hibschen, graziésen, aufgeweckten und stets
lachelnden Puppenwesen. Sie tragen oft bunte
Schleifchen im Haar und werden liebevoll von
ihren Eltern betreut und verhatschelt. Besonders
an den Sonntagen, beim gemeinsamen Spazier-
gang, hat man sein Vergniigen an den lebhaften
Kleinen, die den hochgewachsenen weifen Mann
neugierig betrachten und oft vor Verwunde-
rung oder Vergniigen iiber das ,Bleichgesicht*
in die Hande klatschen. So feiertaglich gekleidet
kann man sie beobachten beim Besuch der ,Ver-
botenen Stadt“, dem weitléufigen Bezirk der
ehemaligen Kaiserpaléste, den die Stuttgarter
IWZ folgendermaBen beschreibt :

»Hier trifft der Besucher auf die klassischen
Elemente chinesischer Architektur: dunkel-
rote Mauern, geschwungene Déacher aus glasier-
ten grinen Ziegeln. Haufig werden die Décher
und Torbégen von dicken Holzséulen getragen,
die mit goldenen Ornamenten reich verziert sind.
Diese Residenz der einstigen kaiserlichen
Herrscher Chinas besteht nicht aus ein oder
zwei, sondern aus einem Dutzend Palésten mit
zahlreichen Nebengeb&uden. Von hohen Mauern
umgeben, sind sie um Hofe und Gérten grup-
piert, durch die sich mit farbigen Kacheln ausge-

legte Béche schléangeln und in denen groBe
Bronzeschalen und Skulpturen stehen. Im Ge-
gensatz zu den gigantomanischen Gebauden
der heutigen Regierung zeichnen sich die Kai-
serpaléste durch gelungene Proportionen und
durch Harmonie zwischen Farbe und architek-
tonischer Gliederung der Fassaden aus. Wer
so baut, ist auch berechtigt, seinen Schopfungen
5o poetische Namen zu geben wie ,Palast der
himmlischen Reinheit”, ,Palast des Friedens*,
»Palast der Harmonie" und ,Palast des langen
Lebens*.

Die Freizeit: das einzig echte Prcblem fiir den
Fremden

Hier verlebte auch Herr Pflum die beiden
hochsten Feiertage des Jahres: den 1. Mai und
den 1. Oktober — den Gedenktag der Revolu-
tion. Die fantastischen groBen Biihnenschauen,
deren Akteure zumeist Schiler und Studenten
sind, die Uberwaltigenden Farben und technisch
meisterhaften Inszenierungen werden unver-
geBlich bleiben. Freilich geht es bei der Auf-
fihrung entweder um den letzten chinesisch-
japanischen Krieg, um die Revolution oder die
Erfolge der Kommunen. Aber da der Européer
fast ausnahmslos der chinesischen Sprache
nicht machtig ist, stéBt er sich nicht an dem Text,
sondern darf sich getrost den Farben und Ténen
hingeben. Interessante Ausflugsziele sind auch
der Sommerpalast, die Ming-Gréber und natir-
lich eine Fahrt zur Chinesischen Mauer, die von
Kaiser Schi-Huang-Ti in den Jahiren 221 - 210
v. Chr. angelegt wurde und mit einer Lénge
von rd. 2450 km das gréBte Bauwerk der Erde
ist.

Doch was kann der Fremde sonst noch mit
seiner Freizeit in Peking anfangen? Er kann in
die Oper gehen, die groBartige technische Per-
fektion bewundern, der sehr fremdartigen
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D)ie Pekinger Radio- und
Fernsehstation hat ihr
Domizil in einem Gebéude
im sogenannten ,Zucker-
backerstil"

2)
StraBenszene in Peking

3)

Auch chinesische GroB-
miitter verhatscheln ihre
Enkelkinder
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Schiilergruppe im Park der
Verbotenen Stadt bei

den Festlichkeiten am

1. Oktober

5)

China-Reisender Herr
Pflum (Vordergrund) bei
einem Ausflug zur
Chinesischen Mauer

6)

Mittagspause in einer
Kommune. Beliebter Zeit-
vertreib auch bei Frauen
ist das Kartenspiel



Musik zuhoren und dennoch das Gahnen nicht
unterdriicken — denn auch hier wird mit Vor-
iebe der anti-japanische Befreiungskrieg von
1937 - 1945 behandelt. Man kann auch in ein
Warenhaus gehen und sich tiberraschen lassen
von der Vielzahl der angebotenen Waren. Im
Gegensatz zu manchem Ostblockland kann man
in Peking praktisch alles kaufen : Armband-
uhren, Radios, Taschen — es stehen alle Kon-
sumguter zum Verkauf, und man hat zudem

die Wahl zwischen verschiedenen Modellen.
Man kann auch eine Sportveranstaltung be-
suchen, beispielsweise ein Ping-Pong-Turnier.
Tischtennis und Basketball sind ja die beliebte-
sten Sportarten der Chinesen, und besonders
das Ping-Pong-Spiel beherrschen sie (wie ja
auch die Japaner) meisterhaft. Herr Pflum bekam
Eintrittskarten fur die asiatisch-afrikanischen
Tischtennismeisterschaften und war von der Per-
fektion der Spieler begeistert.

Man kann auch eine Einladung zum Besuch
einer Volkskommune annehmen, wo man viel-
leicht Zeuge einer Akupunktur wird. Herr Pflum
sah es: Eine Frau trat in das Behandlungszim-
mer und klagte tiber Migréne. Zwei Minuten
spater verlieB sie — nachdem eine Arztin zwei
Silbernadeln in bestimmte Partien der Hand
gestoBen hatte — vom Schmerz befreit den
Raum . .. Doch was kann man sonst als Fremder
ohne Familie in seiner Freizeit in Peking be-
ginnen, wenn man sich finf Monate dort auf-
h&lt? Dies war ein echtes Problem fiir Herrn
Pflum. Es ist unmoglich, ein Fahrrad zu leihen
und damit Uber Land zu radeln, denn als Auslan-
der darf man die Stadt nicht verlassen. So
fallen Ausfliige ohne amtliche chinesische Be-
gleitung weg. Herr Pflum war dankbar fiir die
Gastfreundschaft, die ihm die deutsche und
ebenso die englische Botschaft erwiesen hat. Er
lieh sich viele Biicher, speziell uber China, ar-
beitete schriftlich ganze philosophische Ab-
handlungen Uber die asiatische Denkweise durch
und las die Mao-Bibel (auf deutsch), die ihm
gleich zu Beginn von seinen chinesischen Betreu-
ern ans Herz und in die Hand gelegt wurde.

Er ging oft und gern in das Ausléander-Schwimm-
bad, wo er sich mit DDR-Besuchern tiber un-
verféngliche Themen unterhalten konnte. Und er
wanderte an einem heiBen Sommersonntag

20 Kilometer durch die driickenden StraBen Pe-
kings. Denn was in Peking fehlt, ist buntes Neon-
licht, ist ein Amusierviertel von Restaurants,
Bars und Theatern. Es gibt zwar Bier in Peking,
aber keinen Beat und kein Tanzlokal . .. Doch
das vermiBt vielleicht nur der Besucher aus dem
Westen.

So hat Herr Pflum, als er im Oktober 1973 —
noch rechtzeitig vor Beginn des strengen chine-
sischen Winters — nach Minchen zuriickkehrte,
nicht nur seiner Frau ein stattliches Mitbringsel
in Form einer wundervollen Porzellanvase
und eines entziickenden Sandelholz-Féachers
mitgebracht, sondern unsichtbar fir sich selbst
ein nicht minder wertvolles Paket von Erinne-
rungen, Eindriicken und Erkenntnissen — ge-
sammelt in einem uns so fremden und deshalb
so interessanten Land: China.

Beliebtes Ausflugsziel: der Pekinger Sommerpalast (7)
Frauen bei der Tomatenernte in einer Kommune  (8)

ungsarbeiten an der Chinesi; Mauer

bei Shanhaikuan, 450 km norddstlich von Peking  (9)
Luftig und lustig: der ,Chinesische Kinderwagen® (10)
Eine Touristengruppe besichtigt die Ming-Gréber (11)

Tanzauffiihrungen im Park der Verbotenen Stadt
am 1. Oktober (12)
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Gute Berufsaussichten durch gute Berufsausbildung:

Der Weg zum Industriekaufmann

Einen umfassenden Ausbildungsplan fiir den
Beruf ,Industriekaufmann* legte jetzt die Per-
sonalabteilung der Stiddeutschen Bremsen AG
vor. In dem Vorwort zu dieser Broschiire heift es:

»Mit dem vorliegenden Ausbildungsplan
wollen wir unsere Ausbildungsbemihungen
transparenter machen. Es mége dem Jugend-
lichen, der sich iiber die Ausbildung in unserem
Hause ein erstes Bild machen méchte, breite und
tiefe Informationen geben. Er soll uns, Ausbilder
und Ausbildungsbeauftragte, taglich daran er-
innern, daB wir ber die Hektik des Arbeitsall-
tags nicht die Ausbildungsaufgaben vernach-
léssigen mégen.

Der geplante AbschluB- bzw. Zwischentest
schlieBlich wird zeigen, wie weit wir unser
gestecktes Ausbildungsziel erreicht haben.

Grundlage unserer Ausbildung sind die ge-
setzlichen und vertraglichen Bestimmungen so-
wie der beiliegende Ausbildungsplan fiir die
praktische Ausbildung. Sie werden ergénzt durch
begleitende Informationsveranstaltungen und
den Werksschulunterricht. Dieser unterteilt sich
in einen den Berufsschulunterricht ergénzenden
und einen betriebsbezogenen Unterricht.

Nach jedem Ausbildungsabschnitt wird der
erzielte Fortschritt in einer Beurteilung durch den
zusténdigen Ausbilder festgehalten.

Die Berufsausbildung endet mit dem Bestehen
der Kaufmannsgehilfenpriifung. Unsere Auszu-
bildenden werden durch spezielle Kurse auf die
AbschluBpriifung vorbereitet.”

Auch der Beruf des Industriekaufmanns ist —
wie manch anderer — anspruchsvoller geworden.
Und so kann die breit angelegte und umfassende
Ausbildung nach diesem detaillierten Plan am
ehesten die Voraussetzung fur beruflichen Auf-
stieg und Erfolg schaffen. Dem Jugendlichen wird
damit ein Uberblick tUber das Lernziel innerhalb
der 20 verschiedenen Abteilungen geboten; an-
hand von Testfragen (zur Selbstkontrolle) kann
jeder selbst seine inzwischen erworbenen Kennt-
nisse Uberprifen.

Neue Lehrmethoden unterstii die A
der Ausbilder

Uberhaupt hat die Stdbremse ihre Berufsaus-
bildung sehr stark intensiviert. So wurde kiirzlich
ein Video Recorder angeschafft, mit dessen Hilfe
ganze Fernsehsendungen aufgezeichnet werden
kénnen. Die Sendereihe des Studienprogramms
+Ausbildung der Ausbilder” beispielsweise wird

g

der drei Kursblocke ,Jugendkunde®, ,Recht und
Soziales" und ,Didaktik und Methodik* gibt es
eine schriftliche Teilprifung. Die Priifungsfragen
werden zentral erarbeitet, sémtliche Prifungs-
antworten werden von einem Computer ausge-
wertet. Das Ergebnis jeder schriftlichen Priifung
wird der Kammer mitgeteilt. Diese drei Teil-
prifungen entsprechen dem Inhalt der , schrift-

Die alten Methoden funktionieren nicht mehr. Gewalt bringt weder Ausbilder noch Mitarbeiter ans
Ziel — héchstens zur Strecke. Wissen, Kénnen, Leistung lassen sich nicht durch Befehle erzwingen.
(Aus der doc-Tonbildschau ,Gut beigebracht = halb geschafft")

bei der SB als Lehrgang erarbeitet. An dem Fern-
sehkurs nehmen z. Zt. acht Ausbilder teil, die
nach Beendigung des Lehrganges vor der Indu-
strie- und Handelskammer eine Prifung abzu-
legen haben. Sie besteht aus einem schriftlichen
und miindlichen Teil sowie einer praktisch durch-
zufiihrenden Unterweisung und wird von der zu-
standigen Kammer abgenommen. Nach jedem

Die Sache mit der Pille

Rund eine Viertelmillion ,Sicherheitsbeauf-
tragte” sind in der Bundesrepublik fir die Unfall-
vorsorge tétig, als Kollegen unter Kollegen,
helfend, beratend, hinweisend. Ihr Fachorgan
befalBt sich glossierend, doch mit sehr ernstem
Hintergrund, mit dem Gedanken der Verhiitung
von Ungewolltem.

Seit sie da ist, die Pille, ist sie — in tber-
tragenem Sinne — in aller Munde. Diskussionen
fir und wider haben weltweites AusmaB, wie
selten bei einem so unscheinbaren Etwas. Die
Pille hat viele Menschen in dem Irrglauben be-
starkt, daB es gegen und fiir alles eine Pille
gebe. Nun, gegen alles ist auch heute noch

keineswegs ,ein Kraut gewachsen®. Man kann
zwar viele Krankheiten mit Pillen und anderen
Medikamenten heilen; aber eine Pille gegen
Dummheit und Faulheit gibt es ebenso wenig,
wie eine gegen das Verkennen von Gefahren,
das MiBachten von Sicherheitsregeln oder gar
gegen Gleichgiiltigkeit und Leichtsinn, kurz
gegen alles das, was Ursache vieler Unfélle ist.
Doch die Pille gegen Unfélle und fur Sicher-
heit bleibt ein Wunschtraum. Daher missen wir
alle, muB jeder einzelne dafiir sorgen, daB die
.Krankheit* Unfall uns nichts anhaben kann. Wir
missen jeden Augenblick auf der Hut sein,
missen Auge und Sinne schulen, Gefahren zu
erkennen und bereit zu sein, ihre Quellen zu

lichen Prafung” (§ 3 Ausbilder-Eignungsverord-
nung). Nach bestandener Priifung erhalten die
Teilnehmer ein Zeugnis der Kammer.

Doch noch ist es nicht so weit — Frau Dipl.-
Soziologin Angelika Kiihnl als Teamleiterin aber
ist schon heute stolz auf das Zwischenergebnis:
die Gruppe erreichte eine Durchschnittsnote
von 1,5. Herzlichen Gliickwunsch!

beseitigen.

Unfalle geschehen nicht, sie werden verur-
sacht! Immer hat einer oder haben mehrere ver-
sagt. Fast jeder Unfall hat seine tiefste Ursache
in einem Fehlverhalten. Daher: Hoffen wir nicht
auf eine Pille fiir die Unfallverhiitung. Trachten
wir vielmehr danach, uns das erforderliche
Wissen anzueignen und bewuBt jederzeit bei
allem, was wir tun, auf Sicherheit bedacht zu
sein. — Wissen — Wollen — Kénnen, sicher
arbeiten, das ist die beste Gewahr gegen den
Unfall. Hier allein liegt die Sicherheit beim Ver-
hiiten von Ungewolltem. Oder sollte es sich noch
nicht herumgesprochen haben, daB3 es troiz
4Pille“ schon Pannen gegeben hat?



ionderanlage

ir Schweizer
itomforschungs-
entrum

Neben der Versandhalle im MWM-Werk steht
i langer Lastwagenanhénger. Durch die geoff-
ten Tiiren ist zu erkennen, daB es sich um ein
wbares Diesel-Stromerzeugungsaggregat
ndelt, wie es von MWM in vielfach-bewahr-
sten Ausfiihrungen gebaut wird. Ich muB mal

n Experten fragen. Ing. Paul Wesch gibt gern
skunft. In der Tat ist es als komplette Spezial-
iheit hinsichtlich der Leistungs-, Steuerungs-
d Regelungstechnik eine Sonderanlage, nicht
etzt durch die zweckbedingte Gerduscharmut.
r Gerduschpegel des schallgeschiitzten
gregats liegt mit nur 45 dB(A) so niedrig, daB
sssungen dadurch auBerordentlich erleichtert
d die Vertréglichkeit des menschlichen Ohrs in
r unmittelbaren Arbeitsumgebung nicht strapa-
rt werden. Natirlich geht es als Umwelt-
witzfaktor hier nicht allein um die Empfindsam-
it des Gehors, sondern um niedrigen ,Sum-
npegel” fur die technischen MeBvorgange.

m Versténdnis: dB(A) sind MaBeinheiten fiir

den Schalldruck in der wissenschaftlichen Lehre,
Forschung und Technik anstelle der iberlebten
Ausdrucksform ,Phon*.

Diese fahrbare Sonderanlage ist mit einem
MWM-Motor TBD 602 V 16 ausgestattet: Lei-
stung 1000 kVA oder 1 ,MVA". Das Fahrzeug
selbst ist 16 m lang und wiegt 30 t. Die Spezial-
ausfuhrung ist fiir CERN, das Atomforschungs-
zentrum der Schweiz, bestimmt und wird im

gesamten Forschungsbereich tberall dort einge-
setzt, wo Netzstrom ausgefallen ist oder rechi-
zeitige Vorsorge getroffen werden muB, einem
solchen — technisch kaum verkraftbaren —
.Katastrophenfall* vorzubeugen. Der Verbund
als Notstromaggregat oder als Stromerzeuger
im Dauerbetrieb ist bemerkenswert; der Aggre-
gatstrom kann direkt ins vorhandene Netz ein-
gespeist werden. JHB

Die verstarken Bemuhungen des Schahs von
rsien um die wirtschaftliche Entwicklung seines
ndes sind inzwischen weltweit bekannt gewor-
n. Die Bundesrepublik Deutschland ist an der
isbeziiglichen Auftragsvergabe fir den Bau
lustrieller Anlagen und intensivierte Lieferun-
n deutscher Erzeugnisse wesentlich beteiligt
rden. DaB aus diesem groBen ,Kuchen" auch
die MWM ein breiter Keil abfallen werde,

r angesichts der jahrzehntelangen engen
schaftsverbindungen zu erwarten. SchlieBlich
:erhdlt MWM in Teheran eine Landesvertre-
1g fur den Iran und hat insbesondere schon

t Jahren an der Elektrifizierung der Stadte und
ler Regionen des Riesenreiches teilgenom-
n. Gerade dies war AnlaB fir die iranische
gierung, der MOTOREN-WERKE MANNHEIM
i am 15. Dezember 1973 einen weiteren GroB-
ftrag im Lieferwert von rund 20 Millionen DM
erteilen.

Schlicht und geradezu niichtern erscheint auf
serem Foto der Raum, in dem die Vertrags-
:erzeichnung fir den Riesenauftrag stattfand.
erkennen sind am Kopfsitz Exzellenz Hazrati,
puty Minister vom Ministerium fiir Energie
ater and Power), vorn rechts sein Mitarbeiter
. Rastan, an der Tur MWM-Direktor Dipl.-Kfm.
rIfgang Keller vom Stammhaus Mannheim, der
le Jahre in Teheran tétig gewesen ist, neben

1 — nach links — Mr. V. Karakhanian und

. G. Gozozian von der MWM-Niederlassung
VM-Iran. %
Der Auftrag umfaBt die Lieferung von Strom-

erzeugungsaggregaten mit einer Gesamtleistung
von 33400 kW. 51 fahrbare bzw. transportable
Diesel-Elekiro-Anlagen werden in Mannheim
gebaut und dann, ebenso wie 8 fahrbare Trafo-
stationen, in den Elektrizitatswerken der gréBten
persischen Stadte von Monteuren der MWM-
Niederlassung Teheran aufgestellt. Die Aggre-
gate, die zusammen eine Stadt von mehr als
100 000 Einwohnern mit Strom versorgen kénn-
ten, dienen dazu, Spitzenbelastungen abzu-
sichern oder Strom in Gegenden zu erzeugen,
die derzeit noch nicht an das Verbundnetz des

Landes angeschlossen sind.

Die Vergabe des Auftrags an MWM als fiih-
renden Aggregatebauer Europas ist das Ergebnis
der guten Erfahrungen, die der Iran mit MWM-
Erzeugnissen gemacht hat. Erst kirzlich wurden
die letzten von 600 MWM-Diesel-Generator-
Aggregaten fir die Stromerzeugung der Richt-
funkstationen des Iran in Betrieb genommen.
Die Beschaftigung im MWM-Aggregatebau ist
vseiterhin gesichert und auf jeden Fall fur dieses
Jahr erfreulich ausgelastet.

G. Méller, Mannheim

Wahrend der
Vertragsunterzeichnung
in Teheran. V. l.n.r.:
Mr.ﬁ.Gozozian - MWM

IRAN,

Mr. V. Karakhanian -
Geschaftsfiihrer MWM
IRAN, H. Keller,

Mr. Hazrati - Deputy
Minister MWP_(Ministry
Water & Power),

Mr. Rastan - MWP

»Hamburger Modell«
der Herzinfarkt-
nachbetreuung

Der Herzinfarkt gehért zu den unausweich-
lichen GeiBeln unserer Zeit, aber auch unserer
Lebensweise. Uber die Vorsorge ist viel ge-
schrieben worden. Wie aber steht es mit der
Nachbetreuung von Infarkten, denen auch viele
Werktatige in den Werken der Knorrgruppe zum
Opfer gefallen sind und immer noch fallen? Wir
kennen Kollegen, die plétzlich ,vom Fenster
weg" sind, in Krankenh&usern oder krank da-
heim lethargisch ,auf bessere Zeiten* warten
oder gar der Friihinvaliditat zusteuern, wenn sie
selbst gar nichts zur Besserung tun.

Das ,Hamburger Modell“ will niitzlich Abhilfe
schaffen, tut vor allem etwas Praktisches und
zielt auf eine lebenslange Betreuung nach dem
Herzinfarkt hin. Dazu bedient es sich fester
Gruppen in Sportvereinen nach der medizini-
schen Erkenntnis hilfeversprechender Bewe-
gungstherapie. Die Zahl der mitmachenden
Sportvereine in Deutschland wachst. Eine Ar-
beitsgemeinschaft von Arzten aus Praxis, werks-
arztlichen Diensten, aus Kliniken und Sozialver-
sicherung hat die plangeméRe Behandlung vom
Akutkrankenhaus tiber Spezialkrankenanstalt,
Kurklinik bis zum Hausarzt unter zusatzlicher
Betreuung von Sportvereinen verwirklicht.
Das war notwendig!

1952 starben am Herzinfarkt bei uns 15000,
1966 schon 45000 Menschen und 1973 waren es
schon rund eine Viertelmillion. Die ,Risiko-
faktoren sind bekannt: Mangel an kérperlicher
Bewegung, reichlicher GenuB von GenuBmitteln
(Alkohol und Nikotin), falsche Erndhrung mit
Ubergewicht, Hetze im Berufs- und Privatleben,
Bluthochdruck und Stoffwechselstérungen. Der
Zusammenhang zwischen Infarkten und Lebens-
standard, vor allem in Wohlstandszeiten, ist
erwiesen. In notvollen Kriegs- und Nachkriegs-
zeiten hat es kaum Infarkte gegeben. Trotz aller
solcher Erkenntnisse aber werden mit zuneh-
mendem zeitlichen Abstand die anfanglichen
guten Vorsétze vernachléssigt. Es wird wieder
falsch und zuviel gegessen. Kein Weg wird zu
FuB zuriickgelegt. Man fahrt mit dem Auto bis
zum néchsten Zigarettenautomaten. Zum Haus-
arzt geht man nur noch dann, wenn man heffige
Schmerzen fiihlt oder soweit iberzecht ist, daB
man mit sich selbst Mitleid verspiirt.

Das ,Hamburger Modell“ will rigorose Ab-
hilfe schaffen. Waochentlich wird eine Stunde fiir
.Nachinfarkte“, ein besonders ausgewahltes
Programm unter Leitung eines Arztes und eines
geschulten Ubungsleiters, absolviert. Dazu muB
dreimal wéchentlich ein Ausdauertraining durch-
gefiihrt werden. Waldlaufe, Schwimmen, Rad-
fahren, Skiwanderungen, auch ,Laufen auf der
Stelle” bieten sich an. Diskussionsvortrage er-
génzen das alles. Es ist hier nicht Sinn, bis in alle
Einzelheiten die Programmatik zu behandeln.
Jedenfalls aber kann eine Herzinfarktnachbetreu-
ung ,ein Leben lang“ an allen Orten verwirk-
licht werden, an denen ein Sportverein und ein
interessierter Arzt vorhanden sind. Und wo wére
das wohl nicht der Fall?

Kleines

BETRIEBSLEXIKON

Aufsichtsrat

H. A. Muller

Wertvolle Anregung




WM mit zwei Messestianden auf der EUROPORT/Amsterdam

Golf won Mexiko

Guatemala, die aquatoriale Republik in Mittel-
4 amerika, ist in der Welt weniger bekannt. Hin und
wieder gibt es politische Schlagzeilen aus viel-
artigen Spannungen, die aus dem Bevélkerungs-
wirrwarr (fast die Halfte der 5 Millionen Einwoh-
ner sind Indianer, daneben Mischlinge aller

Karibisches Meer
Ragssen und einige Hunderttausend WeiBe in den

Venezuela

Stiller Ozean

Kolumbien

EL COMITE PERMANENTE DE EXPOSICIONES
0TORGA

DIPLOMA

)\(\*\\ Nl omatograw =

A N O N oA orem.

POR SU PARTICIPACION DESTACADA EN
LA 2a FERIA INTERNACIONAL DE GUATEMALA

GUATEMALA NOVIEMBRE 1873 - PARGUE CENTROAMERICA

Es spiegelt die Bedeutung dieser européischen
Seehafen-Ausstellung wider. Unser Bild zeigt
den Stand des Stammhauses in der Nordhalle,
wo Alfred Reibnegger, Dipl.-Ing. H. J. Uckley und
Wolfgang Libbach die schiffahrt- und motoren-
kundige Besucherschaft Gber die neuen K-Ver-
sionen der Baureihen D 441 und D 602 informiert
haben: einen Antriebsmotor TBD 441 V 16 K fur
eine Bohrinselversorgungs-Doppelanlage, einen
Antriebsmotor TBD 602 V 16 K fiir Fischereifahr-
zeuge, Kustenschiffe, Tank- und Spezialschiffe;
auBerdem zeigten die MWM als Antrieb fiir Bord-
aggregate einen D 232 V 8 mit Ebert-Bugstrahl-
Ruderanlage. In der Europahalle hatte die nieder-
landische Vertretung der MWM, die Firma B. V.
Gosau, einen weiteren Stand aufgebaut und die
folgenden Motoren ausgestellt: den Reihenmotor
TBD 601-6 K, d. h. in leistungsstarkerer K-Aus-
fuhrung, einen Reihenmotor vom Typ TBD 440-8 K
und einen Hauptantriebsmotor TBD 500-6 D.
Viel Anklang bei der groBen Besucherzahl fand
auf dem MWM-Stand der originelle Bespre-
chungsraum, eine ,Schwarzwald-Stube® mit ent-
sprechendem Service. MWM-Abt. VF

Messediplom als Dank aus Guatemala

wenigen Stadten), vor allem aber aus dem Drén-
gen an die Karibische See herriihren, von dem
Brit. Honduras das an den Stillen Ozean an-
grenzende Guatemala trennt. Das vulkanische
Gebirgsland von 109000 gkm GréBe (zum Ver-
gleich: BRD 248000 gkm) ist zu zwei Dritteln
Wald, teils noch Urwald. Mahagoniholz ist —
neben Kaffee, Baumwolle, Bananen und Zucker
— ein geschatzter Ausfuhrartikel. Sonst aber ist
das Land arm und innerhalb einer mithsam im
Gleichgewicht gehaltenen Handelsbilanz auf
starke Einfuhr, vor allem von Industrieprodukten
wie Maschinen, Stromerzeugern, elektrischen
Geratschaften und Textilien, angewiesen. India-
nische Dialekte herrschen vor; nur ein kleiner
Bevolkerungsteil beherrscht Spanisch als offi-
zielle Amtssprache.

Im verhaltnismaBig bescheidenen Wirtschafts-
volumen steht die Bundesrepublik Deutschland
hinter den USA an zweiter Stelle des Import-
und Exporthandels. An Regsamkeit fehlt es den
Partnern nicht. Guatemala veranstaltete — am
Ende des Vorjahrs zum zweiten Mal — eine
internationale Industriegiitermesse, die ,INTER-
FER". Viele bundesdeutsche Firmen haben sich
daran in einer Ausstellergemeinschaft beteiligt,
die MWM indirekt mit einem beachteten Infor-
mationsstand durch ihre guatemaltekische Ver-
tretung, die Firma F. Laeisz. Neben vielem In-
formationsmaterial, das MWM Mannheim gern
bereitstellte, wurde ein einbaufertiger MWM-
Dieselmotor gezeigt. Nach dem Bericht von
Laeisz, Hamburg, hat die Hauptstadt Guatemala-
City, in der etwa ein Achtel der Bevélkerung
wohnt, an der Industriemesse groBen Anteil
genommen und auch der MWM-Messestand die
wirtschaftliche Aufmerksamkeit an den Aus-
stellungstagen belebt. Als Dank fiir die Messe-
beteiligung erhielten die MOTOREN-WERKE
MANNHEIM AG das hier abgebildete Diplom,
eine Bereicherung der Blatter — auch aus exoti-
schen Gebieten — fiir die MWM-Unternehmens-
geschichte. JHB
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ALWINE HIRSCHMANN

Direktor Bernhard Kutschbach im Ruhestand

Man kann es sich kaum vorstellen, daB dieser vitale Mann nun
im Ruhestand ist. Er war schlieBlich seit fast drei Jahrzehnten sozu-
sagen mit den MWM-Motoren verheiratet. Noch im Oktober letzten
Jahres, als er 65 Jahre alt wurde, haben wir seinen Lebensweg und
sein berufliches Wirken in Wort und Bild gewiirdigt, vor allem die
guten menschlichen Bindungen, die ihn mit jung und alt verbinden:
Bernhard Kutschbach kennt jeder, und er selbst kennt fast die ganze
Belegschaft. Der regsame Mann wird sich schwer an Ruhestands-

jahre gewshnen kénnen und mégen. So wird es ihn beleben, mit
seiner MWM auch weiterhin als Berater verbunden zu bleiben,
ebenso wie sich das Unternehmen gern und oft seines profunden
Rates bedienen wird. Ebenso wird er vielleicht noch ein wenig mehr
Zeit fur seine vielseitige ehrenamtliche Tatigkeit als Arbeitsrichter,
als Mitglied in Ausschiissen des VDI und dem AWF sowie in Gre-
mien der IHK haben, wo er der Allgemeinheit wie vielen Fachge-
meinschaften seit Jahren mit seinem reichen Erfahrungsschatz zur
Verfiigung steht. Wir wiinschen ihm noch viele guten Jahre in ge-
sunder Beweglichkeit und Zufriedenheit.
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MWM

braucht
dringend
Facharbeiter

Die Beschéaftigungslage ist unbedingt
gut und erfreulich zur Existenzsicherung
von Werk und Belegschaft. Doch schon
zeigt sich die Kehrseite starker Ausla-
stung: es fehlt an tiichtigen Facharbeitern.
Auch die Auswirkungen des Lohn-Rah-
mentarifvertrags Il spielen bei diesem zu-
sétzlichen Bedarf eine Rolle. Insbesonde-
re fehlen auf dem gewerblichen Sektor
fachkundige

Dreher,
Fraser,
Radialbohrer
und
Schleifer

LAuf diesem nicht mehr ungewdhnli-
chen Wege“ — so méchte man sagen —
will das MWM-Unternehmen auch seine
Belegschaftsangehorigen ansprechen, bei
der Uberwindung des Engpasses mitzu-
wirken. Jeder mége sich in seinem Ver-
wandten-, Bekannten- und Freundeskreis
umhéren. Vielleicht wird mancheiner, der
Facharbeiter in den genannten Berufen
ist, sich gern zur Motoren-Werke Mann-
heim AG veréndern wollen. Uber Namen
und Ruf der MWM braucht man wohl kaum
ein Wort verlieren, bekannt ist das gute
Betriebsklima; selbstverstandlich diirfen
leistungsgerechte Bezahlung nach der Ar-
beitsplatzbewertung und weitere anreiz-
volle soziale Leistungen erwartet werden.
Helft mit daran, euch einen tiichtigen, gu-
ten Kollegenkreis zu schaffen! Das not-
wendige Reservoire an Fachkraften ist
unbedingt erforderliche Voraussetzung,
die Beschéftigungslage zu nitzen.

Jeder MWM-Mitarbeiter, der Vorschla-
ge machen kann, mége dies in der Perso-
nalabteilung tun. Bewerber selbst kénnen
dort vorsprechen, telefonisch unter (0621)
384-298 anrufen oder eine Kurzbewerbung
schicken.

Fir Sie gelesen

Fur Sie notiert

Neues Gesicht, neuer PaB

Wetten, Kollege, daB du auswendig nicht
weiBt, wann die Geltungsdauer deiner Kennkarte
oder deines Reisepasses abléuft, ob du tber-
haupt einen noch giltigen Personalausweis
besitzt! Sicherlich nicht weltbewegend, jedoch
entscheidend wichtig, wenn man mal Uber die
Grenze will. Auch das PaBfoto stimmt oft nicht
mehr, mag einem auch das Jugendfoto noch so
gefallen. Man ist eben élter geworden, auch hat
man es vielleicht zu einem ansehnlichen Bart
oder langen Netzerlocken gebracht. Der Zéllner
am Grenzschlagbaum weiB das nicht und will die
Eigeneinschatzung vom persoénlichen Image gar
nicht wissen. lhn kimmern nur die Vorschriften,
und sie halten dann den Grenzschlagbaum unten.
Wer nicht mehr so aussieht wie auf seinem PafB-
bild, sollte sich schnellstens einen neuen Aus-
weis ausstellen lassen. Wer trotz allem einmal
in Verlegenheit gerét, der kann an den EWG-
Grenzen einen kurzfristig gultigen Ausweis er-
werben, zumal dann, wenn Ublich zeitlich abge-
laufene Personalausweise grundsatzlich nicht
verléngert werden, ohnehin in der BRD nie tber
zehn Jahre Laufdauer. Aber auch das kostet mehr
als eine Kleinigkeit.

Bei Heirat keine Beitragserstattung mehr

Schlechte Nachricht fiir Frauen, die sich — wie
friher — bei ihrer Heirat die bis dahin geleiste-
ten Rentenversicherungsbeitrage erstatten lassen
maéchten. Das Bundessozialgericht hat jetzt durch
sein Urteil (1 RA 163/70) entschieden, daB die
Aufhebung der Vorschrift tiber die Erstattung
der Rentenversicherungsbeitrége bei Heirat von
weiblichen Arbeitnehmern nicht gegen das
Grundgesetz verstoBe. Da die grundsétzliche
Anwartschaft auf samtliche Regelleistungen der
Rentenversicherung bestehen bleibe, werde auch
die Eigentumsgarantie des Artikels 14 im Grund-
gesetz nicht beeintrachtigt.

Nach dritter Ehe keine Rente mehr

Nach Auflésung der dritten Ehe einer friheren
Kriegerwitwe lebt der Anspruch auf die Hinter-
bliebenenrente aus der Kriegsopferversorgung
nicht wieder auf. Das Bundessozialgericht hat

mit Urteil 10 RV 621/72 entschieden, daB durch
die dritte EheschlieBung die Versorgungskette
endgiiltig unterbrochen wird. Ohne Riicksicht auf
den Einzelfall konne die Witwenrente nur einmal
wiederaufleben. In dem zu entscheidenden Fall
war die Ehe der Frau wegen Bigamie ihres dritten
Ehemanns geschieden worden.

Mutterschutzgesetz

Endet die Schwangerschaft mit einer Fehl-
geburt, dann entféllt der Schutz des Mutter-
schutzgesetzes (Bundesarbeitsgericht 2 AZR
138/72). Weitere Folgerung: Eine nach der Fehl-
geburt zugehende Kiindigung ist also insofern
nicht unwirksam.

Mieterhhung

Die Mehrzahl unserer Leser lebt in Mietwoh-
nungen oder ist Besitzer eines Eigenheims mit
vermieteter Inliegerwohnung, so daB die Miet-
bestimmungen interessieren. Das AG Giitersloh
hat in seinem Entscheid C 30/72 ein Grundsatz-
urteil geschaffen, das von Bedeutung ist: ,Im
Schreiben an den Mieter wegen Zustimmung zu
einer Mieterhdhung nach § 3 WKSchG muB der
Vermieter konkrete Vergleichsobjekte angeben.
Voraussetzung fiir eine Heraufsetzung des Miet-
entgelts Uberhaupt ist, daB der bisherige Miet-
zins seit einem Jahr unveréandert fortbesteht und
der angestrebte erhohte Mietzins die Ublichen
Entgelte, die in der Gemeinde oder in vergleich-
baren Wohnorten fiir die Vermietung von Rau-
men vergleichbarer Art, GroBe, Ausstattung,
Beschaffenheit und Lage bezahlt werden, nicht
ubersteigt.”

ErschlieBungskosten

Hauseigentimer sollten wissen: ,Beitrags-
pflichtige Anlieger haben die Hohe der tatséch-
lich entstandenen ErschlieBungskosten grund-
satzlich hinzunehmen. Etwas anderes kommt nur
in Betracht, wenn sich die Gemeinde bei der Ver-
gabe der Bauauftrége oder bei der Durchfiihrung
der BaumaBnahmen offensichtlich nicht an das
Gebot der Wirtschaftlichkeit gehalten hat und
dadurch unvertretbare Mehrkosten entstanden
sind“ (Urteil des VGH Kassel VI OE 15/70).



