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v icle fahren nun in den grofien Ferien wieder ins Ausland. Manche haben vorher

Reiseprospekte und Biicher durchstudiert, um sich ja keine der Sehenswiirdig-
keiten entgeben zu lassen. Am Ziel angekommen, basten sie von Ort zu Ort. Am
Ende ibres Auslandsanfenthaltes stellen sie dann erleichtert anfatmend fest: Wir
baben alle Sehenswiirdigkeiten ,geschaffi! Und dabei sind sie selber geschafft,
haben viel besichtigt, aber eigentlich nichts gesehen.

Als wir fiir einige Tage nach London fubren, batten wir natiirlich anch vorber
eine perfekte Liste der Sehenswiirdigkeiten anfgestellt — doch dann haben wir sic
vergessen, denn die fremden Menschen und die Atmosphire, in der sie leben, haben
uns in ibren Bann gezogen . . . Eines Morgens im Hyde-Park sahen wir in der Ferne
Metallbelme in der Sonne blitzen. Die berittene Leibgarde der Konigin — eine
wippende Symphonie militirischer Eleganz in Rot, Weifs und Gold — probte die
bevorstehende Geburtstagsfeier der Qieen. Wir zogen zu Fuf neben den Reitern
her bis zum Buckingham-Palace, saben dort die kénigliche Kutsche, eskortiert von
der Kavalkade hober Offiziere und Hofbeamter und hérten die silberbellen Trom-
peten und das pathetisch-wiirdige ,God save the Queen*. Die jungen Englinder
in Nietenhosen riimpften die Nase, sie hielten das Ganze fiir albern und iiber-
fliissig. Wir Auslinder aber genossen das farbenprichtige Schauspiel. Und etwas
wie Neid kam in uns anf, daf§ hier, inmitten des Verkebrsgewiibls einer modernen
Weltstadt, unangetastet und hichst sowverin ein Stiick Tradition in beinabe minu-
zibser Genanigheit zelebriert werden konnte.

Und dann am Nachmittag im St. James's Park. Fufimiide vom Pflastertreten
und betiubt von den Auspuffgasen der City, lechzten wir nach Rasen und dem
Duft der Biume. Plétzlich webte von irgendwober Musik. Wir stieflen anf eine
Band der Royal-Air Force bei einem Platzkonzert. Aber in welch geléster und
heiterer Atmosphirel Um die Kapelle herum standen, safien oder lagen Briten
jeden Alters und sozialer Rangordnung, rauchend, Tee trinkend oder Sandwich
essend und lauschten. Durch die Lanbdicher der alten edlen Biume tropfte mild
das Sonnenlicht. Als die Musiker zu einem Potpourri aus ,My Fair Lady“ an-
setzten, konnten wir nicht widersteben und lagerten uns ebenfalls, liefen uns
streicheln und wiegen von den sanften Wellen der Luft und der Musik. Im Licheln
dieses Sommertages entdeckten wir ein Stiick liebenswertes England, von dem
in keinem Reisefiibrer etwas stand . . . Und so liefen sich noch zablreiche Episoden
beschreiben, jedoch der Platz reicht nur noch fiir Gedankensplitter aus — an was
man sich evinnert: die schier unwahrscheinliche Disziplin der in Schlangen vor den
Haltestellen wartenden Briten; die unerschiitterliche Rube, mit der das einsame
Triippchen der acht Birenfellmiitzen — die abgeldste Leibgarde vom Buckingham-
Palace — quer durch die vom Verkebr bysterisch geschiittelte City marschierte; die
spontane Hilfsbereitschaft der Londoner, die einem kartenlesenden Fremden (, Are
you lost?) mit Rat und Tat zur Seite steben; die so menschlich sympathische
lassige Autoritit, die von dem fenerwaffenlosen Bobby ausgeht, der sich mit gut-
miitigem Grinsen dem Fremden zum Schnappschufifoto stellt; die Tier-und Kinder-
liebe des Gentleman im nadelgestreiften Bérsenanzug, der im Kensington-Park
die Végel fiittert und der sich obne Erwachsenenherablassung zum fremden Kinde
beugt und ihm erklirt, wie es das Futter am besten prisentieren kann . . .

Und das mag vielleicht eine Anregung fiir kiinftige Ferienreisen in fremde
Linder sein: Nicht nur von Ziel zu Ziel jagen, sondern anch mal in der Fremde
stillstehen, teilnehmen, versuchen, das Andere zu verstehen. Das bringt uns ndamlich
mebr als nur eine Erweiterung unseres Wissens und eine Vertiefung unserer Bildung
— s macht unser Herz reicher und auch ein klein wenig demiitiger, angeriihrt von
der grofien Bruderschaft aller Menschen, die keine Grenzen kennt.

Autosalon Genf 1974

Knorr auf der Internationalen

Nutzfahrzeugausstellung

Vom 26. Januar bis zum 3. Februar fand in
Genf die dem internationalen Salon angeglie-
derte Nutzfahrzeugausstellung statt. Wie schon
in den Jahren davor war auch diesmal wieder
die Knorr-Bremse durch ihre Schweizer Ver-
tretung, die SUKO S/A mit dabei. Es wurden
ausgestellt: eine Scheibenbremse fiir Nutzfahr-
zeuge in zwei GroBen, fur 16“- und fir 20"-
Bereifung, eine vollautomatische Sattelkupplung,
die neuen Mebran- und Kombizylinder an einer
Doppelkeilbremse, ein automatischer Blockier-
verhinderer System Bosch-Knorr sowie eine
Reihe von Einzelapparaten wie beispielsweise
Druckregler, Luftpresser und Knorr-Bremsventile
der Nutzfahrzeugbremse.

Wie festgestellt werden konnte, hat die Nutz-
fahrzeugtechnik seit der letzten Ausstellung vor
zwei Jahren beachtliche Fortschritte hinsichtlich
Umweltschutz, Sicherheit und Rationalisierung
der Transporte zu verzeichnen. Die Knorr-
Bremse hat hieran einen entscheidenden Anteil.

Hannover - eine Messe der Fachleute

Treffpunkt
der industriellen Welt

Erstmals prasentierte sich das ,Schaufenster
der Welt“ als reine Investitions- und Gebrauchs-
gitermesse. Konsumgiiter waren nicht mehr?
dabei. Damit blieben auch die ,Sehleute” da-
heim, die das Messegelénde sonst bevélkert
hatten, ohne an Kauf- oder notwendigen Ab-
sichten technisch-wirtschaftlicher Information
direkt interessiert zu sein. Die ,Fachleute” waren
unter sich, was der Intensitét des geschafts-
bezogenen Gedankenaustauschs zugute kam.
Besondere ,Superlative“ waren nicht vertreten.
4669 Direktaussteller aus 34 Staaten beteiligten
sich.

Geblieben ist der Charakter der Hannover-
messe als Konjunkturbarometer. Zur klaren Aus-
sage kam man immerhin nicht, weil die wirt-
schaftliche Entwicklung schwer zu prognosti-
zieren sei. Das Konjunkturklima schwanke zwi-
schen UngewiBheit und Unsicherheit, zwischen
Hoffen und Bangen. Ricklaufige Beschaftigung,
ein beschleunigter Preisanstieg mit nur einem




Miniwachstum kennzeichne die Wirtschaftslage.
Die Inlandsnachfrage habe sich nicht gentigend
stabilisiert; Exportsteigerung sei mit ricklaufigen
Ertragen verbunden. ,Ein paar freundliche Frih-
lingstage wiirden noch keinen Wirtschafts-
sommer machen® und aus der augenblicklichen
Stagnation noch keine spiirbare Tendenzwende
herbeifiihren. Nach wie vor lebe die industrielle
Wirtschaft von ihrer naturgegebenen Aufgabe,
den Markt nach seinen jeweiligen Mdoglichkeiten
permanent abzutasten.

MWM in der Halle und im Freigeldnde

Genau diese Aufgabenstellung lieB auch die
Darbietung des MWM-Bauprogramms erkennen:
auf dem traditionellen Stand in Halle 16 mit der
Vielseitigkeit der dieselmotorischen Einbaumdg-
lichkeiten, im Elektro-Freigeldnde eine groBe
Anzahl Stromerzeugungsaggregate mit Diesel-
und Gasmotorenantrieb im Leistungsbereich von
5 bis 1000 kVA.

Steigender Beliebtheit in Kleinbetrieben, so-
gar in hauswirtschaftlichem Bedarf, erfreut sich
das neue MWM-Diesel-Elektro-Aggregat , Junior
5 kVA*“. Es besteht aus einem Einzylinder-MWM-

Norwegische
Verkaufer
und Monteure
schulen sich

Typisch fiir den unteren Leistungsbereich der Motoren
sind die luftgekihlten Ein- und Zweizylinder D 302 mit
13,5 bzw. 27 PS furt ler und kleinere Bal hinen
oder -fahrzeuge. Aus den Standardbaureihen D 226
(wassergekuhlt) und D 327 (luftgekuhlt) wurden der
unaufgeladene D 327-4 mit 74 PS und der aufgeladene
Sechszylinder TD 226-6 (165 PS) gezeigt. Diese Direkt-
einspritzer werden als besonders umweltfreundliche
Motoren geschatzt. Ebenso mit abgeteiltem Verbren-
nungsraum stellte MWM den wassergekuhlten D 916-6
(100 PS) und den D 917-4 (luftgekihlt / 60 PS) vor.

Als Reprasentant der weiterentwickelten Baureihe D 232
— nunmehr D 233 — war ein Zwélfzylindermotor D 233
V 12 mit 500 PS Dinleistung aufgestellt. Diese Motoren
sind bewahrt geeignet als Antrieb und Hub fiir Autokréne
und schweres Gerat wie Bagger und Raupen. Die groBte
Einheit auf dem MWM-Stand war ein hochaufgeladener
Zwolfzylinder TBD 602 - V 12 K mit 1270 PS bei 1800
U/min, bestimmt fiir den Einbau in Loks und GroBbagger.

Die MWM-Aggregateschau im Elektro-Frei-
gelande vermittelte eine Vorstellung von der
groBen Auswahl an Stromerzeugungsaggregaten;
sie zahlen — von Diesel- oder Gasmotoren an-
getrieben — zum umfassendsten Angebot in

der BRD:
Ein 100 kVA-Aggregat mit einem TD 327-Sechs-
zylindermotor fir Schutzréume. Ein 372 kVA-Notstrom-

Dieselmotor der Typenreihe D 986, einem Sie-
mens-Drehstrom-Synchron-Generator in biirsten-
loser Ausfiihrung und Verteilerkombinationen
fiir den AnschluB von Drehstrom- und Wechsel-

Wer in unserer technischen Zeit hochspezia-
lisierte Erzeugnisse vertreiben oder gar an ihnen
arbeiten will, muB sich mit ihrem Wesen an der
Quelle, d. h. an ihrem Entstehungsursprung,
vertraut machen. Das MWM-Werk fiihrt daher
schon seit Jahren laufend Arbeitslehrgénge
durch, vorwiegend fir Monteure, Aggregate-
bauer und Kunden, doch auch fiir das Verkaufs-
personal von Firmen, die MWM-Motoren auf
ihren Markten absetzen. So war jetzt eine Gruppe
der Osloer Firma UNIVERSAL DIESEL S/A fur
drei Tage in Mannheim zu Gast. Das ,Familien-

aggregat, angetrieben von einem hochaufgeladenen
Zwolfzylinder-Dieselmotor tiber ein Untersetzungs-

getriebe, was die volle Leistungsmoglichkeit ausnutzen
1aBt. Ein 640 kVA-Aggregat mit einem hochaufgeladenen
Gas-Otto-Motor TBG 440-8, wie es schon in mehreren
GroBkléranlagen eingesetzt ist; ferner — ebenfalls schon
in der Klérpraxis bewéhrt — ein 150 kVA-Notstromaggre-
gat mit einem Gas-Otto-Motor G 232-V 12 und 75 kVA-
Aggregat mit einem aufgeladenen Sechszylinder-Diesel-
motor TD 226-6 sowie ein 350 kVA-Notstromaggregat,
von einem TBD 601-Sechszylinder angetrieben. SchlieB-
lich noch ein 1000 kVA-Notstromaggregat mit einem

TBD 602-V 16. Und wie zur Dokumentation breitester
Méglichkeiten daneben der ,MWM-Junior*, mit nur 5 kVA
das kleinste aber duBerst vielseitige Diesel-Elektro-
Aggregat. Es erfreute sich auf der Messe ganz beson-
derer Aufmerksamkeit.

Ob Hannover die Erwartungen erfiillen wird?
Gerade bei der uniibersichtlichen Wirtschaftslage
und der dominierenden Inflationssituation schwer
zu sagen. Fir MWM galt — wie schon in allen
Vorjahren — der Grundsatz: ,Dabeigewesen zu
sein, ist alles!" Fur Hannover eine besondere
Selbstverstandlichkeit zur Aufrechterhaltung
eines guten informatorischen Kontakts mit einem
zufriedenen Kundenstamm. JHB

stromverbrauchern. Lieferbar auf Fahrgestell
(unser Bild) oder fiir stationére Aufstellung. Der
Antriebsmotor bringt bei 3000 Umdrehungen

8 PS, hat je 80 mm Zylinderdurchmesser und
Hubvolumen, besitzt einen 5--Tank, der fir
mindestens 3 Stunden Vollastnutzung ausreicht
und ist von Hand oder elektrisch zu starten. Der
Generator liefert 5 kVA bei 400/231 V Spannung
und 50 Hz Frequenz.

Fur den elektrischen Kleinbedarf ist der
JJunior” ideal. Er liefert sofort und zuverléssig
dort den Strom, wo er gebraucht wird; er erzeugt
ihn, wenn das Stromnetz weitab entfernt liegt,
wie etwa beim viehwirtschaftlichen Betrieb auf
der Alm, fur Gartnereien auf abgelegenen
Feldern, in Huhnerfarmen, Holzségereien der
Forstwirtschaft, auf entlegenen Baustellen, fiir
Transportbénder, iiberhaupt fir verschieden-
artigste Gerétschaften, die auf Dreh- oder
Wechselstrom angewiesen sind, ihn aber dem
Stromnetz nicht entnehmen kénnen.

Unsere Zeit kann ohne elektrischen Strom
nicht mehr auskommen. Undenkbar ist éin Leben
ohne Elektrizitat. GewiB, das ist eine Abhéngig-
keit. In vielen Fallen unseres Alltagslebens macht
uns aber der ,MWM-Junior* vom allgewaltigen
Stromnetz doch unabhéngig. Und das ist ein
erfreulicher Fortschritt. JHB

foto" zeigt sie, gefiihrt vom technischen Leiter
der Universal, Herrn Granum (ganz links), be-
treut von den MWMlern Herrn Mette (Verkauf)
und Herrn Lindner (Kundendienst) — im weifen
Mantel und ganz rechts.

Aus dem MWM-Programm vertreibt die nor-
wegische Firma vorwiegend die Typenreihen
D 232 und D 225, sie riistet kleine Frachtfahr-
zeuge und Fjord-Fischerboote motorisch aus und
baut unter der Markenbezeichnung ,Unipower*
auch Aggregate. Das groBe Servicenetz ist in
Skandinavien weithin bekannt. Die moderne

.Gleitende" Arbeitszeit wird eine Regelung
genannt, bei der jeder Arbeitnehmer Beginn und
Ende seiner Arbeitszeit innerhalb einer fest-
gelegten Zeitspanne selbst bestimmen kann.
Gebunden ist er nur an eine ,Kernzeit", wahrend
der er anwesend sein muB. Dazwischen indessen
kann ,gleitende” Arbeitszeit vereinbart werden,
wobei die tarifvertragliche wéchentliche oder
monatliche Gasamtarbeitszeit zu erfullen ist.

In den Jahren zuriickliegender Hochkonjunktur
bedeutete , gleitende”, eine von der einheitlichen
Arbeitszeit eines Unternehmens abweichende
Arbeitszeit, ein notwendiges. Zugesténdnis. Man
war auf die letzte Ausschopfung des Arbeits-
kraftepotentials angewiesen, wenn Gastarbeiter
nicht alle Bedarfslucken auszufullen vermochten.
Frauen, die wieder berufstéatig wurden, waren
zusétzlich mit dem héuslichen Pflichtenkreis noch
belastet. Sie entschlossen sich, sofern sie nicht
tiberhaupt nur halbtéglich oder stundenweise
tatig wurden, vor allem gern bei der Zusage
.gleitender” Arbeitszeit, wieder arbeiten zu
gehen.

Der Notbedarf ist weithin vorbei. Geblieben
ist der Lockruf, weitestmdglich seine Arbeitszeit
selbst bestimmen zu kénnen. Das ist verstand-
lich, denn es ermoglicht, dem Zeitzwang zu, ent-
fliehen, das Arbeiten seinem individuellen
Lebensrhythmus und Arbeitsstil anzupassen,
den Stockungen wahrend des ublichen Haupt-
berufsverkehrs aus dem Wege zu gehen, Zeit-
gewinn durch weniger Hast, Arger und Unfall-
gefahrdung zu erzielen. DaB viele sich auch
langer in den Morgen hinein ausschlafen méch-
ten, ist die rein menschliche Nuance hierzu.

Nun wird demnéchst nach umfangreichen Vor-
arbeiten, die der Organisierung eines durch die
gleitende Arbeitszeit taglich aufs neue wech-
selnden Arbeitsflusses und hier besonders den
Programmierungsarbeiten der EDV galten, in
einigen Abteilungen der Knorr- und Siidbremse
die gleitende Arbeitszeit eingefthrt. Es versteht
sich allerdings von selbst, daB es bei dieser
Neuregelung auch feste Spielregeln gibt. Sie
beginnen mit der

i Heil ersehnt,

doch
nicht problemlos

Sollarbeitszeit.

Die regelmaBige wochentliche Arbeitszeit
betréagt — entsprechend den tariflichen Bestim-
mungen — auch hier 40 Stunden; tbertragen auf
den Kalendermonat sind das durchschnittlich
173 Stunden. Die genaue Sollarbeitszeit wird im
voraus fiir jeden Monat bekanntgegeben. Wie-
viele Stunden man jedoch an einem Arbeitstag
im Werk anwesend ist, entscheidet man inner-
halb des Gleitzeitrahmens selbst.

Die Kernarbeitszeit
beginnt um 8.30 Uhr und endet um 15.10 Uhr.
In dieser Zeit soll jeder Mitarbeiter im Hause

Geschéftsauffassung wird dadurch gekennzeich-
net, daB® das Personal im Unternehmen Deutsch-
unterricht erhalt, von uns auch als ein Merkmal
guter Geschaftsfreundschaft gewertet. Verstand-
licherweise war der Lehrgang vor allem den
beiden genannten Motorentypen gewidmet, doch
war man wiB- und sehr lernbegierig auch fiir das
weitere breite Fertigungsprogramm und fur den
Anschauungsunterricht Uber die Motorenferti-
gung in den neuzeitlichen Produktionshallen. JHB

zu erreichen sein. In diese Zeit sollten auch
alle Besprechungen, Konferenzen und Besuche
gelegt werden.
Die Friihgleitzeit und die Spétglei

ermoglichen es jedem, Beginn und Ende der
taglichen Arbeitszeit innerhalb des Gleitzeit-
rahmens selbst zu bestimmen. Sie bewegt sich
am Morgen zwischen 6.30 Uhr und 8.30 Uhr, am
Nachmittag zwischen 15.10 Uhr und 17.30 Uhr.
Das heifBt, daB die tagliche Arbeitszeit frihestens
um 6.30 Uhr beginnen und friihestens um 15.10
Uhr enden kann, bzw. spatestens um 8.30 Uhr
beginnen und spétestens um 17.30 Uhr enden
kann. Im Rahmen der Gleitzeiten entscheidet
jeder selbst, wieviele Stunden er an einem Tag
arbeiten will, namlich wenigstens 6 Stunden
(nach Abzug der Friihstiicks- und der Mittags-
pause) oder héchstens 10 Stunden — entspre-
chend den Bestimmungen der Arbeitszeitordnung.
Zum Beispiel: Wer um 7 Uhr am Arbeitsplatz
erscheint, kann ihn friihestens um 15.10 Uhr
wieder verlassen. Um allerdings eine mit 8 Stun-
den gewertete Arbeitszeit zu erreichen, miBte
er bis 15.40 Uhr anwesend sein. Oder er er-
scheint erst um 8.30 Uhr. Dann dauert der
Arbeitstag auch mindestens bis 15.10 Uhr. Um
aber eine mit 8 Stunden gewertete Arbeitszeit
zu erreichen, miiBte er bis 17.10 Uhr anwesend
sein...

Das Zeitguthaben bzw. das Zeitdefizit

Nun sollte aber die monatlich geleistete
Arbeitszeit mit der im voraus bekanntgegebenen
Sollarbeitszeit Gbereinstimmen. Doch da gibt es
auch hier Ausnahmen: Bis zu 10 Stunden kann
diese Sollarbeitszeit tiber- bzw. unterschritten
werden. Ein eventuelles Zeitguthaben oder Zeit-
defizit wird auf den néchsten Kalendermonat
ubertragen oder mit dem Zeitguthaben oder
Zeitdefizit aus dem Vormonat verrechnet.

SchlieBlich hat auch jeder zweimal im Monat
die Méglichkeit, je einen halben Tag als Freizeit
in Anspruch zu nehmen. Bedingung dafir ist
dann allerdings, daB an diesem Tag vier Stunden
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neim tatig. Uie Motoren-Werke Mannheim AG
hat sich hier breit engagiert: sie plant, projektiert
montiert und wartet pfleglich die Diesel-Gas- un:
Gas-Otto-Motoren mit Leistungen von 95 PS
bis 1800 PS. Im Dreiléndereck am Bodensee ist
bewahrte Leistungsbefdhigung aus Mannheim
schon lang zu Hause. JHE

\uf »Herz und Nieren«gepriift

Zuverlassigkeit wird gro geschrieben, bei
NM in Mannheim ebenso wie im Fertigungs-
>gramm von SB in Miinchen. Wenn ein Motor
er ein Dieselmotoren-Aggregat das Werk ver-
5t, ist das Erzeugnis im Pruffeld ,auf Herz und
aren” geprift: auf die Funktionsféhigkeit so-
250, doch auch in zahllosen Messungen auf
sziellen Prifstanden auf die Genauigkeit von
mperaturen, Driicken, Schwingungen und
lem anderen mehr. Die giinstigsten Betriebs-
rte unter verschiedenartigsten Betriebs-
dingungen werden ermittelt. Jeder Dieselmotor
‘d auf die im Einzelfall geforderte Leistung
1 Drehzahl eingestellt.
Voraus und der laufenden Produktion neben-
- geht die Forschung. Allein in Mannheim
reiten mehr als 200 Fachleute daran, den
ditionell hohen MWM-Standard zu halten und
in den Mehranforderungen des Fortschritts
sh zu steigern. Forschung, Entwicklung und
rsuch testen auf dem Prifstand, analysieren
Labor, priifen in der Klimakammer und werten
Ergebnisse per Computer in der werks-
enen EDV-Zentrale aus. Die Arbeitsgebote
iben unveranderlich: Qualitét, Leistung,
herheit und Wirtschaftlichkeit. GM/YF

e s i e i uygunyen
fr GroB- und Dauerkunden fallen durch die
verschiedenfarbenen Anstriche besonders ins
Auge.

Die Versandhalle steht am Ende des soge-
nannten ,Organischen Fertigungsflusses* der
Kleindieselproduktion. Im Vordergrund ist das
Ende der Transportbahn erkennbar; sie beginnt
bei der Teilbereitstellung, durchlauft die Teile-
bearbeitung in der Reihen- und StraBenfertigung,
danach das Kreisférderband der Motormontage,
fuhrt durch das moderne Priffeld, danach durch
die Endkontrolle, hilt nach der Endmontage in
den Spritzkabinen kurz an, um nach genauem
Plan jeden Motor an seinen vorgesehenen
Stapelplatz zu verbringen. Zielsicher holt der
Kran die Motoren spater nach den Weisungen*
der Expeditionsabteilung heraus.

Erzeugnisse ,von der Stange“? Sicherlich
nach der Art der raumsparenden, besonderen
Stapelung. Sonst aber ware der bekannte Textil-
verkaufsbegriff fehl am Platze; denn die MWM-
Dieselmotoren sind in jedem Falle beste ,MaB-
arbeit”, jeder fir seinen speziellen Einsatz sozu-
sagen ,vorprogrammiert*. Diese MWM-Schnell-
lédufer eignen sich fiir nahezu alle einschlagigen
Antriebsaufgaben. Sie werden in Stromerzeu-
gungsaggregate, Boote und Schiffe, in Land- und
Baumaschinen, Geréte, StraBen- und Schienen-
fahrzeuge, in Pumpen- und Kompressoraggregate
eingebaut. Vor ailem in der Landwirtschaft sind
die luft- oder wassergekiihlten MWM-Einbau-
motoren durch Zuverlassigkeit, Robustheit und
Wirtschaftlichkeit beim Einsatz zu einem Begriff
geworden. Allein in Frankreich laufen mehr als
400000 Traktoren mit MWM-Motoren.

Viele Zehntausende dieser MWM-Erzeugnisse
verlassen jéhrlich die FlieBbander in Mannheim,
nachdem jeder einzelne Motor gepriift und aus-
gertstet worden ist. Die modernen Fertigungs-
anlagen sind so flexibel, daB auch kleinere
Serien eines Typs prézise und wirtschaftlich
gebaut werden kénnen. GM/VF


















