


B »mwm @@

eber:
Eg:,arru.sagremse Kommanditgesellschaft

.. n/Berlin
mg:gn:n 40, Moosacher StraBe 80
Schriftleitung:

Stap!
?Aeﬁ"na‘:ﬁen 40. Moosacher StraBe 80

Telefon:

Grafik:
Muller-

Woelk, Minchen
Druck: .
ils & A, Maier
géllg‘lljsingolfing. BruckstraBe 9
Telefon: 08731/2307
Artikel ohne Namenangabe: Renate Stapf, Minchen

127:1974

—

JUNI

KNORR auf der Internationalen

Nutzfahrzeugausstellung in Genf 3
ﬁ;‘nover — eine Messe der Fachleute 3
Der MWM-, Junior* "
Norwegische Verkaufer und Monteure schulen sich 4
Gleitende Arbeitszeit — bald fur die Miinchner
Wirklichkeit! 5
BodenseeAUmweltschutz 6
Auf .Herz und Nieren“ gepruft 6
Die KIeindieseI-Versandhel;bei den MWM 7
KNORR-Werbung vor 50 Jahren 8
Erhobener Zeigefinger gegen Langfinger 9
Tagung der Betriebsratsvorsitzenden und

Stellvertreter 10
Angeln — ein Volkssport 12
Kleines Betriebslexikon 13
Kavalier der Strabe ) 14
Far junge Eheleute schnell das eigene Heim 14
Unsere Jubilare 15
Fur Sie gelesen — fir Sie notiert 15

2

v icle fahren nun in den grofien Ferien wieder ins Ausland. Manche haben vorher

Reiseprospekte und Biicher durchstudiert, um sich ja keine der Sehenswiirdig-
keiten entgeben zu lassen. Am Ziel angekommen, basten sie von Ort zu Ort. Am
Ende ibres Auslandsanfenthaltes stellen sie dann erleichtert anfatmend fest: Wir
baben alle Sehenswiirdigkeiten ,geschaffi! Und dabei sind sie selber geschafft,
haben viel besichtigt, aber eigentlich nichts gesehen.

Als wir fiir einige Tage nach London fubren, batten wir natiirlich anch vorber
eine perfekte Liste der Sehenswiirdigkeiten anfgestellt — doch dann haben wir sic
vergessen, denn die fremden Menschen und die Atmosphire, in der sie leben, haben
uns in ibren Bann gezogen . . . Eines Morgens im Hyde-Park sahen wir in der Ferne
Metallbelme in der Sonne blitzen. Die berittene Leibgarde der Konigin — eine
wippende Symphonie militirischer Eleganz in Rot, Weifs und Gold — probte die
bevorstehende Geburtstagsfeier der Qieen. Wir zogen zu Fuf neben den Reitern
her bis zum Buckingham-Palace, saben dort die kénigliche Kutsche, eskortiert von
der Kavalkade hober Offiziere und Hofbeamter und hérten die silberbellen Trom-
peten und das pathetisch-wiirdige ,God save the Queen*. Die jungen Englinder
in Nietenhosen riimpften die Nase, sie hielten das Ganze fiir albern und iiber-
fliissig. Wir Auslinder aber genossen das farbenprichtige Schauspiel. Und etwas
wie Neid kam in uns anf, daf§ hier, inmitten des Verkebrsgewiibls einer modernen
Weltstadt, unangetastet und hichst sowverin ein Stiick Tradition in beinabe minu-
zibser Genanigheit zelebriert werden konnte.

Und dann am Nachmittag im St. James's Park. Fufimiide vom Pflastertreten
und betiubt von den Auspuffgasen der City, lechzten wir nach Rasen und dem
Duft der Biume. Plétzlich webte von irgendwober Musik. Wir stieflen anf eine
Band der Royal-Air Force bei einem Platzkonzert. Aber in welch geléster und
heiterer Atmosphirel Um die Kapelle herum standen, safien oder lagen Briten
jeden Alters und sozialer Rangordnung, rauchend, Tee trinkend oder Sandwich
essend und lauschten. Durch die Lanbdicher der alten edlen Biume tropfte mild
das Sonnenlicht. Als die Musiker zu einem Potpourri aus ,My Fair Lady“ an-
setzten, konnten wir nicht widersteben und lagerten uns ebenfalls, liefen uns
streicheln und wiegen von den sanften Wellen der Luft und der Musik. Im Licheln
dieses Sommertages entdeckten wir ein Stiick liebenswertes England, von dem
in keinem Reisefiibrer etwas stand . . . Und so liefen sich noch zablreiche Episoden
beschreiben, jedoch der Platz reicht nur noch fiir Gedankensplitter aus — an was
man sich evinnert: die schier unwahrscheinliche Disziplin der in Schlangen vor den
Haltestellen wartenden Briten; die unerschiitterliche Rube, mit der das einsame
Triippchen der acht Birenfellmiitzen — die abgeldste Leibgarde vom Buckingham-
Palace — quer durch die vom Verkebr bysterisch geschiittelte City marschierte; die
spontane Hilfsbereitschaft der Londoner, die einem kartenlesenden Fremden (, Are
you lost?) mit Rat und Tat zur Seite steben; die so menschlich sympathische
lassige Autoritit, die von dem fenerwaffenlosen Bobby ausgeht, der sich mit gut-
miitigem Grinsen dem Fremden zum Schnappschufifoto stellt; die Tier-und Kinder-
liebe des Gentleman im nadelgestreiften Bérsenanzug, der im Kensington-Park
die Végel fiittert und der sich obne Erwachsenenherablassung zum fremden Kinde
beugt und ihm erklirt, wie es das Futter am besten prisentieren kann . . .

Und das mag vielleicht eine Anregung fiir kiinftige Ferienreisen in fremde
Linder sein: Nicht nur von Ziel zu Ziel jagen, sondern anch mal in der Fremde
stillstehen, teilnehmen, versuchen, das Andere zu verstehen. Das bringt uns ndamlich
mebr als nur eine Erweiterung unseres Wissens und eine Vertiefung unserer Bildung
— s macht unser Herz reicher und auch ein klein wenig demiitiger, angeriihrt von
der grofien Bruderschaft aller Menschen, die keine Grenzen kennt.

Autosalon Genf 1974

Knorr auf der Internationalen

Nutzfahrzeugausstellung

Vom 26. Januar bis zum 3. Februar fand in
Genf die dem internationalen Salon angeglie-
derte Nutzfahrzeugausstellung statt. Wie schon
in den Jahren davor war auch diesmal wieder
die Knorr-Bremse durch ihre Schweizer Ver-
tretung, die SUKO S/A mit dabei. Es wurden
ausgestellt: eine Scheibenbremse fiir Nutzfahr-
zeuge in zwei GroBen, fur 16“- und fir 20"-
Bereifung, eine vollautomatische Sattelkupplung,
die neuen Mebran- und Kombizylinder an einer
Doppelkeilbremse, ein automatischer Blockier-
verhinderer System Bosch-Knorr sowie eine
Reihe von Einzelapparaten wie beispielsweise
Druckregler, Luftpresser und Knorr-Bremsventile
der Nutzfahrzeugbremse.

Wie festgestellt werden konnte, hat die Nutz-
fahrzeugtechnik seit der letzten Ausstellung vor
zwei Jahren beachtliche Fortschritte hinsichtlich
Umweltschutz, Sicherheit und Rationalisierung
der Transporte zu verzeichnen. Die Knorr-
Bremse hat hieran einen entscheidenden Anteil.

Hannover - eine Messe der Fachleute

Treffpunkt
der industriellen Welt

Erstmals prasentierte sich das ,Schaufenster
der Welt“ als reine Investitions- und Gebrauchs-
gitermesse. Konsumgiiter waren nicht mehr?
dabei. Damit blieben auch die ,Sehleute” da-
heim, die das Messegelénde sonst bevélkert
hatten, ohne an Kauf- oder notwendigen Ab-
sichten technisch-wirtschaftlicher Information
direkt interessiert zu sein. Die ,Fachleute” waren
unter sich, was der Intensitét des geschafts-
bezogenen Gedankenaustauschs zugute kam.
Besondere ,Superlative“ waren nicht vertreten.
4669 Direktaussteller aus 34 Staaten beteiligten
sich.

Geblieben ist der Charakter der Hannover-
messe als Konjunkturbarometer. Zur klaren Aus-
sage kam man immerhin nicht, weil die wirt-
schaftliche Entwicklung schwer zu prognosti-
zieren sei. Das Konjunkturklima schwanke zwi-
schen UngewiBheit und Unsicherheit, zwischen
Hoffen und Bangen. Ricklaufige Beschaftigung,
ein beschleunigter Preisanstieg mit nur einem




Miniwachstum kennzeichne die Wirtschaftslage.
Die Inlandsnachfrage habe sich nicht gentigend
stabilisiert; Exportsteigerung sei mit ricklaufigen
Ertragen verbunden. ,Ein paar freundliche Frih-
lingstage wiirden noch keinen Wirtschafts-
sommer machen® und aus der augenblicklichen
Stagnation noch keine spiirbare Tendenzwende
herbeifiihren. Nach wie vor lebe die industrielle
Wirtschaft von ihrer naturgegebenen Aufgabe,
den Markt nach seinen jeweiligen Mdoglichkeiten
permanent abzutasten.

MWM in der Halle und im Freigeldnde

Genau diese Aufgabenstellung lieB auch die
Darbietung des MWM-Bauprogramms erkennen:
auf dem traditionellen Stand in Halle 16 mit der
Vielseitigkeit der dieselmotorischen Einbaumdg-
lichkeiten, im Elektro-Freigeldnde eine groBe
Anzahl Stromerzeugungsaggregate mit Diesel-
und Gasmotorenantrieb im Leistungsbereich von
5 bis 1000 kVA.

Steigender Beliebtheit in Kleinbetrieben, so-
gar in hauswirtschaftlichem Bedarf, erfreut sich
das neue MWM-Diesel-Elektro-Aggregat , Junior
5 kVA*“. Es besteht aus einem Einzylinder-MWM-

Norwegische
Verkaufer
und Monteure
schulen sich

Typisch fiir den unteren Leistungsbereich der Motoren
sind die luftgekihlten Ein- und Zweizylinder D 302 mit
13,5 bzw. 27 PS furt ler und kleinere Bal hinen
oder -fahrzeuge. Aus den Standardbaureihen D 226
(wassergekuhlt) und D 327 (luftgekuhlt) wurden der
unaufgeladene D 327-4 mit 74 PS und der aufgeladene
Sechszylinder TD 226-6 (165 PS) gezeigt. Diese Direkt-
einspritzer werden als besonders umweltfreundliche
Motoren geschatzt. Ebenso mit abgeteiltem Verbren-
nungsraum stellte MWM den wassergekuhlten D 916-6
(100 PS) und den D 917-4 (luftgekihlt / 60 PS) vor.

Als Reprasentant der weiterentwickelten Baureihe D 232
— nunmehr D 233 — war ein Zwélfzylindermotor D 233
V 12 mit 500 PS Dinleistung aufgestellt. Diese Motoren
sind bewahrt geeignet als Antrieb und Hub fiir Autokréne
und schweres Gerat wie Bagger und Raupen. Die groBte
Einheit auf dem MWM-Stand war ein hochaufgeladener
Zwolfzylinder TBD 602 - V 12 K mit 1270 PS bei 1800
U/min, bestimmt fiir den Einbau in Loks und GroBbagger.

Die MWM-Aggregateschau im Elektro-Frei-
gelande vermittelte eine Vorstellung von der
groBen Auswahl an Stromerzeugungsaggregaten;
sie zahlen — von Diesel- oder Gasmotoren an-
getrieben — zum umfassendsten Angebot in

der BRD:
Ein 100 kVA-Aggregat mit einem TD 327-Sechs-
zylindermotor fir Schutzréume. Ein 372 kVA-Notstrom-

Dieselmotor der Typenreihe D 986, einem Sie-
mens-Drehstrom-Synchron-Generator in biirsten-
loser Ausfiihrung und Verteilerkombinationen
fiir den AnschluB von Drehstrom- und Wechsel-

Wer in unserer technischen Zeit hochspezia-
lisierte Erzeugnisse vertreiben oder gar an ihnen
arbeiten will, muB sich mit ihrem Wesen an der
Quelle, d. h. an ihrem Entstehungsursprung,
vertraut machen. Das MWM-Werk fiihrt daher
schon seit Jahren laufend Arbeitslehrgénge
durch, vorwiegend fir Monteure, Aggregate-
bauer und Kunden, doch auch fiir das Verkaufs-
personal von Firmen, die MWM-Motoren auf
ihren Markten absetzen. So war jetzt eine Gruppe
der Osloer Firma UNIVERSAL DIESEL S/A fur
drei Tage in Mannheim zu Gast. Das ,Familien-

aggregat, angetrieben von einem hochaufgeladenen
Zwolfzylinder-Dieselmotor tiber ein Untersetzungs-

getriebe, was die volle Leistungsmoglichkeit ausnutzen
1aBt. Ein 640 kVA-Aggregat mit einem hochaufgeladenen
Gas-Otto-Motor TBG 440-8, wie es schon in mehreren
GroBkléranlagen eingesetzt ist; ferner — ebenfalls schon
in der Klérpraxis bewéhrt — ein 150 kVA-Notstromaggre-
gat mit einem Gas-Otto-Motor G 232-V 12 und 75 kVA-
Aggregat mit einem aufgeladenen Sechszylinder-Diesel-
motor TD 226-6 sowie ein 350 kVA-Notstromaggregat,
von einem TBD 601-Sechszylinder angetrieben. SchlieB-
lich noch ein 1000 kVA-Notstromaggregat mit einem

TBD 602-V 16. Und wie zur Dokumentation breitester
Méglichkeiten daneben der ,MWM-Junior*, mit nur 5 kVA
das kleinste aber duBerst vielseitige Diesel-Elektro-
Aggregat. Es erfreute sich auf der Messe ganz beson-
derer Aufmerksamkeit.

Ob Hannover die Erwartungen erfiillen wird?
Gerade bei der uniibersichtlichen Wirtschaftslage
und der dominierenden Inflationssituation schwer
zu sagen. Fir MWM galt — wie schon in allen
Vorjahren — der Grundsatz: ,Dabeigewesen zu
sein, ist alles!" Fur Hannover eine besondere
Selbstverstandlichkeit zur Aufrechterhaltung
eines guten informatorischen Kontakts mit einem
zufriedenen Kundenstamm. JHB

stromverbrauchern. Lieferbar auf Fahrgestell
(unser Bild) oder fiir stationére Aufstellung. Der
Antriebsmotor bringt bei 3000 Umdrehungen

8 PS, hat je 80 mm Zylinderdurchmesser und
Hubvolumen, besitzt einen 5--Tank, der fir
mindestens 3 Stunden Vollastnutzung ausreicht
und ist von Hand oder elektrisch zu starten. Der
Generator liefert 5 kVA bei 400/231 V Spannung
und 50 Hz Frequenz.

Fur den elektrischen Kleinbedarf ist der
JJunior” ideal. Er liefert sofort und zuverléssig
dort den Strom, wo er gebraucht wird; er erzeugt
ihn, wenn das Stromnetz weitab entfernt liegt,
wie etwa beim viehwirtschaftlichen Betrieb auf
der Alm, fur Gartnereien auf abgelegenen
Feldern, in Huhnerfarmen, Holzségereien der
Forstwirtschaft, auf entlegenen Baustellen, fiir
Transportbénder, iiberhaupt fir verschieden-
artigste Gerétschaften, die auf Dreh- oder
Wechselstrom angewiesen sind, ihn aber dem
Stromnetz nicht entnehmen kénnen.

Unsere Zeit kann ohne elektrischen Strom
nicht mehr auskommen. Undenkbar ist éin Leben
ohne Elektrizitat. GewiB, das ist eine Abhéngig-
keit. In vielen Fallen unseres Alltagslebens macht
uns aber der ,MWM-Junior* vom allgewaltigen
Stromnetz doch unabhéngig. Und das ist ein
erfreulicher Fortschritt. JHB

foto" zeigt sie, gefiihrt vom technischen Leiter
der Universal, Herrn Granum (ganz links), be-
treut von den MWMlern Herrn Mette (Verkauf)
und Herrn Lindner (Kundendienst) — im weifen
Mantel und ganz rechts.

Aus dem MWM-Programm vertreibt die nor-
wegische Firma vorwiegend die Typenreihen
D 232 und D 225, sie riistet kleine Frachtfahr-
zeuge und Fjord-Fischerboote motorisch aus und
baut unter der Markenbezeichnung ,Unipower*
auch Aggregate. Das groBe Servicenetz ist in
Skandinavien weithin bekannt. Die moderne

.Gleitende" Arbeitszeit wird eine Regelung
genannt, bei der jeder Arbeitnehmer Beginn und
Ende seiner Arbeitszeit innerhalb einer fest-
gelegten Zeitspanne selbst bestimmen kann.
Gebunden ist er nur an eine ,Kernzeit", wahrend
der er anwesend sein muB. Dazwischen indessen
kann ,gleitende” Arbeitszeit vereinbart werden,
wobei die tarifvertragliche wéchentliche oder
monatliche Gasamtarbeitszeit zu erfullen ist.

In den Jahren zuriickliegender Hochkonjunktur
bedeutete , gleitende”, eine von der einheitlichen
Arbeitszeit eines Unternehmens abweichende
Arbeitszeit, ein notwendiges. Zugesténdnis. Man
war auf die letzte Ausschopfung des Arbeits-
kraftepotentials angewiesen, wenn Gastarbeiter
nicht alle Bedarfslucken auszufullen vermochten.
Frauen, die wieder berufstéatig wurden, waren
zusétzlich mit dem héuslichen Pflichtenkreis noch
belastet. Sie entschlossen sich, sofern sie nicht
tiberhaupt nur halbtéglich oder stundenweise
tatig wurden, vor allem gern bei der Zusage
.gleitender” Arbeitszeit, wieder arbeiten zu
gehen.

Der Notbedarf ist weithin vorbei. Geblieben
ist der Lockruf, weitestmdglich seine Arbeitszeit
selbst bestimmen zu kénnen. Das ist verstand-
lich, denn es ermoglicht, dem Zeitzwang zu, ent-
fliehen, das Arbeiten seinem individuellen
Lebensrhythmus und Arbeitsstil anzupassen,
den Stockungen wahrend des ublichen Haupt-
berufsverkehrs aus dem Wege zu gehen, Zeit-
gewinn durch weniger Hast, Arger und Unfall-
gefahrdung zu erzielen. DaB viele sich auch
langer in den Morgen hinein ausschlafen méch-
ten, ist die rein menschliche Nuance hierzu.

Nun wird demnéchst nach umfangreichen Vor-
arbeiten, die der Organisierung eines durch die
gleitende Arbeitszeit taglich aufs neue wech-
selnden Arbeitsflusses und hier besonders den
Programmierungsarbeiten der EDV galten, in
einigen Abteilungen der Knorr- und Siidbremse
die gleitende Arbeitszeit eingefthrt. Es versteht
sich allerdings von selbst, daB es bei dieser
Neuregelung auch feste Spielregeln gibt. Sie
beginnen mit der

i Heil ersehnt,

doch
nicht problemlos

Sollarbeitszeit.

Die regelmaBige wochentliche Arbeitszeit
betréagt — entsprechend den tariflichen Bestim-
mungen — auch hier 40 Stunden; tbertragen auf
den Kalendermonat sind das durchschnittlich
173 Stunden. Die genaue Sollarbeitszeit wird im
voraus fiir jeden Monat bekanntgegeben. Wie-
viele Stunden man jedoch an einem Arbeitstag
im Werk anwesend ist, entscheidet man inner-
halb des Gleitzeitrahmens selbst.

Die Kernarbeitszeit
beginnt um 8.30 Uhr und endet um 15.10 Uhr.
In dieser Zeit soll jeder Mitarbeiter im Hause

Geschéftsauffassung wird dadurch gekennzeich-
net, daB® das Personal im Unternehmen Deutsch-
unterricht erhalt, von uns auch als ein Merkmal
guter Geschaftsfreundschaft gewertet. Verstand-
licherweise war der Lehrgang vor allem den
beiden genannten Motorentypen gewidmet, doch
war man wiB- und sehr lernbegierig auch fiir das
weitere breite Fertigungsprogramm und fur den
Anschauungsunterricht Uber die Motorenferti-
gung in den neuzeitlichen Produktionshallen. JHB

zu erreichen sein. In diese Zeit sollten auch
alle Besprechungen, Konferenzen und Besuche
gelegt werden.
Die Friihgleitzeit und die Spétglei

ermoglichen es jedem, Beginn und Ende der
taglichen Arbeitszeit innerhalb des Gleitzeit-
rahmens selbst zu bestimmen. Sie bewegt sich
am Morgen zwischen 6.30 Uhr und 8.30 Uhr, am
Nachmittag zwischen 15.10 Uhr und 17.30 Uhr.
Das heifBt, daB die tagliche Arbeitszeit frihestens
um 6.30 Uhr beginnen und friihestens um 15.10
Uhr enden kann, bzw. spatestens um 8.30 Uhr
beginnen und spétestens um 17.30 Uhr enden
kann. Im Rahmen der Gleitzeiten entscheidet
jeder selbst, wieviele Stunden er an einem Tag
arbeiten will, namlich wenigstens 6 Stunden
(nach Abzug der Friihstiicks- und der Mittags-
pause) oder héchstens 10 Stunden — entspre-
chend den Bestimmungen der Arbeitszeitordnung.
Zum Beispiel: Wer um 7 Uhr am Arbeitsplatz
erscheint, kann ihn friihestens um 15.10 Uhr
wieder verlassen. Um allerdings eine mit 8 Stun-
den gewertete Arbeitszeit zu erreichen, miBte
er bis 15.40 Uhr anwesend sein. Oder er er-
scheint erst um 8.30 Uhr. Dann dauert der
Arbeitstag auch mindestens bis 15.10 Uhr. Um
aber eine mit 8 Stunden gewertete Arbeitszeit
zu erreichen, miiBte er bis 17.10 Uhr anwesend
sein...

Das Zeitguthaben bzw. das Zeitdefizit

Nun sollte aber die monatlich geleistete
Arbeitszeit mit der im voraus bekanntgegebenen
Sollarbeitszeit Gbereinstimmen. Doch da gibt es
auch hier Ausnahmen: Bis zu 10 Stunden kann
diese Sollarbeitszeit tiber- bzw. unterschritten
werden. Ein eventuelles Zeitguthaben oder Zeit-
defizit wird auf den néchsten Kalendermonat
ubertragen oder mit dem Zeitguthaben oder
Zeitdefizit aus dem Vormonat verrechnet.

SchlieBlich hat auch jeder zweimal im Monat
die Méglichkeit, je einen halben Tag als Freizeit
in Anspruch zu nehmen. Bedingung dafir ist
dann allerdings, daB an diesem Tag vier Stunden
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ir ,Kernarbeitszeit“ gearbeitet werden. Der
eie Nachmittag kann also friihestens ab 11.40
hr beginnen.

ilfsmittel fiir die Zeiterfassung und die Zeit-
swertung

sind ein neuer Firmenausweis, die Ausweis-
segerate und die EDV. Diese Ausweislese-
sréte erfassen die im Werk geleistete Arbeits-
3it und schreiben sie tiber die EDV einem Zeit-
onto gut. Und damit alies seine Ordnung hat,
‘hélt man am Ende eines jeden Monats einen
uszug des Zeitkontos, aus dem ,Soll und

Haben* ersichtlich sind. Dariiber hinaus wird

in allen Bereichen des Hauses je ein Mitarbeiter
zum , Gleitzeitbeauftragten” ernannt. Er beant-
wortet nach Moglichkeit auftretende Fragen zum
Thema ,Gleitende Arbeitszeit* und tritt auch
dann in Aktion, wenn die Zeiterfassungsanlage
einmal ausfallen sollte.

Ganz ohne Zweifel: die Gleitende Arbeitszeit
ist ein Schritt nach vorn. Sie gibt dem Menschen
Vorrang im technischen Fortschritt; sie verlangt
aber auch von allen Beteiligten gegenseitiges
Vertrauen — vom Arbeitnehmer sowohl als auch
vom Arbeitgeber.

3odensee-Umweltschutz

Radolfzell

Welnfelden

Uberlingen

Konstanz

l

Ravensburg

Romanshorn

arbon @

\
® A"w\h]

st Gallen @

Trotz seiner GroBe ist das Schwabische Me«
in seiner nutzbaren Wasserbeschaffenheit sehr
geféhrdet. Die biologische Eigenkraft zur Rein-
erhaltung reicht gegen die gewaltigen Massen
von einflieBenden Verunreinigungen nicht mehi
aus. Die weitere Umwelt ist in Gefahr, weil de
Bodensee das Trinkwasser-Reservoir fiir
10 Millienen Menschen in der Schweiz, in Oste
reich und Deutschland ist. Rund um den See sin
daher, in breiter Verteilung, Klarwerke gebaut
worden, und viele weitere kommen hinzu. Sie
sorgen dafiir, daB nur gereinigtes, ,vorgeklartes
Wasser in den See zuriickflieBt, um dessen
volkswirtschaftliche Bestimmung zu sichern.

MWM hilft mit an der bedeutungsvollen, ja
lebenswichtigen, weil lebenserhaltenden Auf-
gabe des praktischen Umweltschutzes. In 10
Klarwerken arbeiten MWM-Erzeugnisse, teils al
Diesel-Gas-Elektro-Aggregate, in Gas-Otto-Aug
fiihrung mit Dieselmotoren der MWM, in Ge-
blase-Aggregaten (Drehkolbengeblase), ange-
trieben durch MWM-Gas-Otto-Motoren oder
auch als Notstromaggregate fiir den Sicherheits
bedarf. Diesel-Gas- und Otto-Gasmotoren
natzen die in Klaranlagen vorhandenen Energier
sie verwandeln die Krafte des anfallenden Fau
gases in elektrische Energie oder treiben Ge-
blase an (diese Werkszeitschrift hat verschie-
dentlich ausfiihrlich iber die Besonderheit von
Gasmotoren berichtet). In Konstanz, Ravensburg
Radolfzell. Weinfelden (Mittelthurgau), in Ro-

‘manshorn, Arbon und St. Gallen, auch in Alten-

rhein, Uberlingen-Meersburg und Untermarsch
sind die motorischen Umweltschiitzer aus Mann
heim tétig. Die Motoren-Werke Mannheim AG
hat sich hier breit engagiert: sie plant, projektiert
montiert und wartet pfleglich die Diesel-Gas- un:
Gas-Otto-Motoren mit Leistungen von 95 PS
bis 1800 PS. Im Dreiléndereck am Bodensee ist
bewahrte Leistungsbefdhigung aus Mannheim
schon lang zu Hause. JHE

\uf »Herz und Nieren«gepriift

Zuverlassigkeit wird gro geschrieben, bei
NM in Mannheim ebenso wie im Fertigungs-
>gramm von SB in Miinchen. Wenn ein Motor
er ein Dieselmotoren-Aggregat das Werk ver-
5t, ist das Erzeugnis im Pruffeld ,auf Herz und
aren” geprift: auf die Funktionsféhigkeit so-
250, doch auch in zahllosen Messungen auf
sziellen Prifstanden auf die Genauigkeit von
mperaturen, Driicken, Schwingungen und
lem anderen mehr. Die giinstigsten Betriebs-
rte unter verschiedenartigsten Betriebs-
dingungen werden ermittelt. Jeder Dieselmotor
‘d auf die im Einzelfall geforderte Leistung
1 Drehzahl eingestellt.
Voraus und der laufenden Produktion neben-
- geht die Forschung. Allein in Mannheim
reiten mehr als 200 Fachleute daran, den
ditionell hohen MWM-Standard zu halten und
in den Mehranforderungen des Fortschritts
sh zu steigern. Forschung, Entwicklung und
rsuch testen auf dem Prifstand, analysieren
Labor, priifen in der Klimakammer und werten
Ergebnisse per Computer in der werks-
enen EDV-Zentrale aus. Die Arbeitsgebote
iben unveranderlich: Qualitét, Leistung,
herheit und Wirtschaftlichkeit. GM/yF

Die
Kleindiesel-

Versandhalle

MaBarbeit
»von der Stange«

Einer der Hauptanziehungspunkte bei jeder
der fast alltaglichen Werksbesichtigungen —
auch am ,Tag der offenen Tiir* war es so — ist
die Kleindiesel-Versandhalle der MWM. Das
riesige Speichargerat nimmt mehr als 2000 Mo-
toren auf. Zusammen mit den vor der Verlade-
rampe aufgestellten KD-Motoren warten oft
mehr als 3000 Einheiten dieser Erzeugnisgruppe
auf den Versand in alle Welt. Die Fertigungen
fr GroB- und Dauerkunden fallen durch die
verschiedenfarbenen Anstriche besonders ins
Auge.

Die Versandhalle steht am Ende des soge-
nannten ,Organischen Fertigungsflusses* der
Kleindieselproduktion. Im Vordergrund ist das
Ende der Transportbahn erkennbar; sie beginnt
bei der Teilbereitstellung, durchlauft die Teile-
bearbeitung in der Reihen- und StraBenfertigung,
danach das Kreisférderband der Motormontage,
fuhrt durch das moderne Priffeld, danach durch
die Endkontrolle, hilt nach der Endmontage in
den Spritzkabinen kurz an, um nach genauem
Plan jeden Motor an seinen vorgesehenen
Stapelplatz zu verbringen. Zielsicher holt der
Kran die Motoren spater nach den Weisungen®
der Expeditionsabteilung heraus.

Erzeugnisse ,von der Stange“? Sicherlich
nach der Art der raumsparenden, besonderen
Stapelung. Sonst aber ware der bekannte Textil-
verkaufsbegriff fehl am Platze; denn die MWM-
Dieselmotoren sind in jedem Falle beste ,MaB-
arbeit”, jeder fir seinen speziellen Einsatz sozu-
sagen ,vorprogrammiert*. Diese MWM-Schnell-
lédufer eignen sich fiir nahezu alle einschlagigen
Antriebsaufgaben. Sie werden in Stromerzeu-
gungsaggregate, Boote und Schiffe, in Land- und
Baumaschinen, Geréte, StraBen- und Schienen-
fahrzeuge, in Pumpen- und Kompressoraggregate
eingebaut. Vor ailem in der Landwirtschaft sind
die luft- oder wassergekiihlten MWM-Einbau-
motoren durch Zuverlassigkeit, Robustheit und
Wirtschaftlichkeit beim Einsatz zu einem Begriff
geworden. Allein in Frankreich laufen mehr als
400000 Traktoren mit MWM-Motoren.

Viele Zehntausende dieser MWM-Erzeugnisse
verlassen jéhrlich die FlieBbander in Mannheim,
nachdem jeder einzelne Motor gepriift und aus-
gertstet worden ist. Die modernen Fertigungs-
anlagen sind so flexibel, daB auch kleinere
Serien eines Typs prézise und wirtschaftlich
gebaut werden kénnen. GM/VF



Knorr-Werbung vor 50 Jahren

,Werbung*“ vor fiinfzig Jahren? HieB sie nicht
amals noch ,Reklame” und versuchte — ha,
al — in etwas einféltiger Art, ein Produkt an
en Mann zu bringen?

Das Wort ,Reklame®, so behaupten Sprach-
orscher, die den Wortgebrauch unserer Vor-
ater unter die Lupe nahmen, fand sich zunachst
1 der Jagersprache. Am Ende einer Jagd
amlich, angesichts des zur Strecke gebrachten
Vildes, ,reclamirte” ein jeder Schitze seine
sbschiisse. Je nach Erfolg, mehr oder minder
authals.

So mégen wohl auch die Jagdgesellschaften
'on anno dunnemi schon regelrechte Reklame-
ummel veranstaltet haben, dann némlich, wenn
iich mehrere Griinrocke tber diesen oder
enen Truthahn nicht hatten einigen konnen.

Jnd ebenso boshaft zwingt sich uns ein
veiterer, keinesfalls wissenschaftlicher, aber
{och treffender Gedanke auf: Der Vergleich

ron Wild, das zur Strecke gebracht wird, mit
nodernen Verbrauchern, — erlegt von modernen
Nerbern. Die abgebildeten Anzeigen sind im
ahre 1927 ,geschaltet” worden, wie das heute
m Fachjargon, Verzeihung: mit der Terminologie
{es wohlausgebildeten Werbefachmannes
1eiBen wiirde. Wir reproduzierten sie aus Zeit-
schriften-Sammelbanden ,Der Motorwagen®,

dessen Leserstamm, alsc Anzeigen-Zielgruppe,
aus Ingenieuren, Technikern, technischen
Kaufleuten, vielleicht noch technisch interessier-
ten Laien bestand. Fir viele der Genannten

war das Fachblatt sicherlich Pflichtlekttire, um
sich auf dem laufenden zu halten.

Ein erster Blick auf die Inserate, die fir die
Vierrad-Druckluft-Bremse von Knorr warben,
1aBt uns erwartungsfroh schmunzeln. Die
grafische Aufmachung deutet auf Opas Zeiten,
und schon schlieBen wir vorschnell auf rihrende
komische Texte, an deren Ende, nach Lese-
genuP, gar unser Geléchter stehen werde. Das
Schenkelklatschen findet jedoch nicht statt.
Vielmehr sind wir erstaunt Uber den nichternen,
sachbezogenen, produkterklérenden Anzeigen-
text, in dem reine Information vorherrscht.

Wo verkaufsférdernd argumentiert wird, ge-
schieht das direkt und tberzeugend. Genau
diese Tendenz wird in der modernen Werbung
zunehmend splirbar. Sie zwingt Information

rein und Einfalt raus. — Damit sei auch der
Titel motiviert, der sich in Verbindung mit den
Abbildungen anmabBt, bereits von ,Werbung* zu
sprechen.

Im Hinblick auf die grafische Gestaltung tut
er das freilich mit Augenzwinkern. Schon
deshalb, weil ihm zum Beispiel mit jener Anzeige,
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Auf kiirzesftem Wege

wird auch der schwerste Kraftwagen und léangste Lastzug
allein vom Fiihrer mit der Knorr-Druckluft-Vierradbremse
zum Halten-gebracht. Da jedes Rad seinen eigenen Brems-
zylinder besitzt, féllt jegliches Bremsgestange fort. Idealster
Bremsausgleich und schleuderfreies Bremsen sind auch in
den engsten Kurven gewéhrleistet. Die Bremswirkung selbst
ist fein abstufbar und bei schérfster Bremsung elastisch
Bei héchster Geschwindigkeit und in den
steilsten Gefallen wird der Wagen vollkommen beherrscht.

kinorr-Bremse A-G.

Berlin-Lichtftenberg.

die auf Druckluftbremsen in 800000 Eisen-
bahn-Fahrzeugen verweisen kann, typogra-
fisches Juckpulver in die Augen gestreut wird.
Das Arrangement von Freistil-Schriften ist
nahezu atemberaubend und schlégt eine kiihne
Bricke Gber immerhin 60 der 800 000 erwéhn-
ten Fahrzeuge. Das ist schon toll! Génnen
wir dem Schopfer den Erfolg, den er damals
sicherlich fiir sich ,reclamiren® konnte!

Noch Ende der zwanziger Jahre wurde die
Gestaltung von Plakaten und Anzeigen Malern
und Grafikern tberlassen. Das hatte seine
Tradition. Und manchmal waren es wirkliche
Meister, die mit ihren Arbeiten nicht nur die be-
absichtigte Reklamewirkung erzielten. Fiir
stilbildend und zeittypisch befunden, gingen sie
in die Kunstgeschichte ein und heimsten da
mehr als FuBnoten.

Bemuhen wir unsere Phantasie: Berlin, 1926.
Knorr-Bremse AG in Lichtenberg. Bureau lll,
zweiter Stock. Ein Kiinstler mit Schleife und

. Schlapphut tritt ein. Hinter dem Schreibtisch ein

Angestellter mit Zwicker und Mittelscheitel:

.Schén, det Se dasind! Hier is der Text. Nehm’
Se den, und mach’n Se 'ne hiibsche lllu zu!

MuB alle vom Stuhl reien: die, die koofen soll'n
— und die, die vakoofen!"

Schlapphut:, Text einfach so drunter?”

.Jenau! Lassen Se den Senf in Blei fassen!
Also Wiedaseh'n, bis Januar!*

Der Schlapphut verneigt sich, tritt ab. Zuhause
geht's frisch ans Werk: Dramatik an der Stra-
Benecke. Sich aufbdumender Gaul. Panik und
Entsetzen in der Droschke. Doch lassig bremst
der Chauffeur den Omnibus ab — vermittels
der Knorr-Druckluft-Vierradbremse!

Wenn heute Agenturen auch nur im Wettbe-
werb um den Zuschlag eines Werbe-Etats
stehen, werden ganze akademisch gepéppelte
Stabe aufgeboten mit Marktforschern, Sozio-
logen, Psychologen usw., deren Analysen
die ,kreative“ Mannschaft, bestehend aus
Textern, Fotografen, Grafik-Designern, strikt
beriicksichtigen muB. Viele gestalterische
Ideen, die in die Mangel so vieler Spezialisten
genommen werden, erweisen sich am Ende
als platt und kaum mehr ziindend. Die meisten
jedoch, so meint man heute, gewinnen gerade
durch solche Team-Arbeit.

Auch die Werbung unserer Tage wird einst
ihre Belachler finden. Allerdings wird man ver-
geblich nach so kostlichen Reklamebliten
suchen, wie sie um die Jahrhundertwende
gediehen, als die ,geheimen Verfihrer” noch in
Stiefeln daherpolterten und Vorderaufgénge
benutzten.

Um fiir gute Bremsen zu werben, bedurfte es
nie der Verfiihrung. Und schon gar keiner
geheimen. Auch vor 50 Jahren nicht. Denn die
Marktliicke ,Sicherheit & Fahrkomfort” klaffte
vom Tage der ersten Mobil-Machung an und ist
heute weniger denn je eine Marktmiicke, aus
der man erst einen Elefanten machen muBte
(sprich: Bedarfsweckung). — Aber auch das
beste Produkt hat seine Konkurrenz und ver-
kauft sich nicht von allein. Deshalb Knorr-
Werbung auch in Zukunft.

' KNORR-BREMSE A.-G.

BERLIN-LICHTENBERG
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Angeregt zu diesem Artikel wurden wir durch
eine Meldung vom 27. 5. in der ,WELT". Diese
behandelte den ,Schwund* im Géstehaus der
Bundesrepublik, Schlo® Gymnich bei Bonn. Es
fehlten namlich nach Staatsbesuchen mit schéner
RegelmaBigkeit wertvolle Antiquitaten. Es gab
also offensichilich unter den dort verkehrenden
feinen Leuten aus eller Welt immer einige,
die silberne Bestecke, edles Porzellan, alte
Schnupftabakdosen oder goldene Kerzenleuchter
mitnahmen. Nun hat der Hausherr alle seine
beweglichen Wertgegensténde katalogisieren
und fotografieren lassen. AuBerdem werden die

kostbaren Kleinigkeiten in Zukunft immer nur
stundenweise fiir Festlichkeiten ausgeliehen
und ansonsten sicher verwahrt.

Dies ist eine wahre Geschichte; sie soll aller-
dings nicht besagen, daB wir Klauen von Kunst-
gegenstéanden fir ein Kavalierdelikt halten .. .
Diese Begebenheit aus dem SchloB deckt sich
leider nur mit einer anderen Beobachtung aus
dem grauen Betriebsalltag. Denn — und das ist
ja durchaus kein Geheimnis — man , klaut* auch
dort einiges. Natirlich kein Markenporzellan und
silberne Bestecke, die es sowieso auch in keiner
Kantine gibt, wohl aber Bohrmaschinen, MeB-
gerate und Buntmetalle wie Aluminium und
Messing. Und selbstverstandlich kann man wei-
tere nitzliche Gegenstédnde aus dem Betrieb wie
Schraubenzieher, Zangen und ganze Werkzeug-
kasten auch trefflich zuhause gebrauchen — zu-
mal jedermann gern Reparaturen in seinen
eigenen vier Wanden ausfuhrt.

Diese ,Entnahmen® von Betriebseigentum sind
fiir keinen Betrieb angenehm.

— Um der ganz personlichen Einstellung der
Mitarbeiter in den Betrieben dem Material-
Diebstahl gegeniiber auf die Spur zu kommen,
hat das Institut fir Demoskopie Allensbach in
den Jahren 1959 und 1971 berufstatige Arbeiter
iber 16 zu diesem Thema befragt. Und zwar
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ganz konkret:
LAuch bei Arbeitern ist es ja oft so, daB sich
einer eine kleine Menge Material aus dem Be -
trieb mitnimmt, was er zu Hause gut gebrauchen
kann. Finden Sie, das kann er ruhig tun, oder
nur in Ausnahmeféllen mal, cder auf keinen Fall?*
Das Ergebnis: 1959 meinten 9,1%, aller Be-
fragten, man kénne ruhig mal — zwdlf Jahre
spater waren es 14,89%,. Nur in Ausnahmefallen
auf brauchbares Betriebsmaterial zuriickgreifen
wollte 1959 ein Viertel (24,1%), 1971 aber schon
ein Drittel (33,1%). Der Anteil derjenigen, die
dieses Ansinnen weit von sich wiesen (,auf

keinen Fall*), ist hingegen von 60,7 auf 47,1%
zuriickgegangen.

Ein Hinweis also dafiir, daB offensichtlich
viele Leute verlernt haben, zwischen ,mein“ und
.dein“ zu unterscheiden.

Insgesamt scheint demnach die Grenze zwi-
schen Privat- und Firmeneigentum zunehmend
groBziigiger gezogen zu werden. Und besonders
groBziigig sind in dieser Beziehung die Jiingeren.
So hat beispielsweise der Anteil der 16- bis 25-
jahrigen Méanner, die sich nicht viel dabei denken,
aus dem Betrieb auch mai was mit nach Hause
zu nehmen, von 9,6% (1959) auf 26,3% (1971)
zugenommen. Der entsprechende Anteil bei den
Arbeiterinnen stieg von 12,1 auf 18,5%,. In der
Einsteliung der tiber 30jahrigen hat sich dagegen
kaum etwas geéndert.

Woran mag es nur liegen, daB heute mehr
gestohlen wird als frilher — und zwar im Schlof
mit Gésten aus vielen Nationen durchaus nicht
weniger als in einem schlichten Betrieb? Wir
glauben, daB es mit der Moral auf vielen Ge-
bieten des taglichen Lebens nicht immer so
streng genommen wird. Dabei hat auch der
Respekt vor dem Eigentum eine gewisse Auf-
weichung erfahren missen. Wir leben im Westen
in einer Ubergangszeit. Begriffe, die lange als
absolut feststehend, ja unantastbar galten,
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verandern sich bei uns teilweise: Liebe, Ehe,
Kindererziehung, Schule, Universitat, Wehrdienst
und Justiz. Vielfach bringt ein Wandel Negatives,
mitunter auch Positives. Auf jeden Fall gehort
der Wandel, die Bewegung, die jede Ver-
anderung mit sich bringt, zum Leben. Trotzdem
darf die wachsende Geringschatzung gegeniiber
dem Eigentum des anderen nicht zum Prinzip
werden — es sei denn, daB man sich tGberhaupt
zu der These bekennt, die da lautet: Eigentum
ist Diebstahl. Dann allerdings wéren konse-
quenterweise auch unser Eigenheim, das
Schrebergértchen und der zusammengesparte

VW gewissermaBen ,Diebesgut”. Doch dies
ist, um einmal mit dem braven und ehrlichen
Fontane zu sprechen, wei Gott ,ein weites
Feld* und kann hier kaum ausgelotet werden.

Wir wollen den Diebstah! im Betrieb nicht
Uberbewerten, aber auch nicht verniedlichen,
aber dieses Eigentumsdelikt hat ja fur uns alle
Folgen:

Der Diebstahl zum Beispiel einer Bohr-
maschine hat zweierlei Folgen: den eigentlichen
Verlust fur die Firma, der sich auf etwa 180,— DM
stellt und der sich ergebende Arbeitsausfall am
néchsten Tag — denn die Bohrmaschine fehlt
ja an einem Arbeitsplatz! Was kann nun eine
Firma tun, um den zunehmenden Diebstahlen
zu begegnen (wobei Vorbild und Erziehung durch
Elternhaus, Schule, Gesellschaft und dergleichen
unberiicksichtigt bleiben mussen)? Die Firma
kann verschérfte Kontrollen durchfiihren, und
zwar Werkskontrollen (Personenkontrollen) am
Werkstor. Sie kann Fahrzeugkontrollen bei
Kraftwagen einfiihren, Kontrollen auch bei
Fremdfirmen, die ein- und ausfahren und fiir die
sich besondere Gelegenheit zum Diebstahl
bietet, weil ihre Tatigkeit im Werk oft zu Zeiten
erfolgt, zu denen Kontrollen praktisch unter-
bleiben, z. B. an Wochenenden, an Feiertagen,
wahrend der Nachtstunden usw. — In die



Sersonenkontrollen muBten gerechterweise auch
Schichtarbeiter einbezogen werden. AuBerdem
sollten sie zu unregelmaBigen Zeiten erfolgen.

Doch mit Moralpredigten ist es nicht getan.
Das gute Beispiel tiberzeugt mehr als tausend
Worte. Wenn jeder an seinem Platz mit dem
Eigentum anderer behutsam verfahrt nach der
uralten These: ,Geben ist seliger denn nehmen*
oder ,Was du nicht willst, daB man dir tu, das
fug' auch keinem andern zu" dann wird die
Achtung vor dem Eigentum — die ja eine Grund-
sedingung fir den Bestand unseres freiheitlich-
demokratischen Rechtsstaates ist — bestimmt
auch wieder wachsen.

Im Heft Nr. 123 dieser Werkszeitschrift hatten
wir tiber den Bau der neuen Lagerhalle fur die
Sudbremse berichtet. Dazu zeigten wir ein
Panoramafoto, in dessen Mitte das Hallengertst
schon deutlich auszumachen war.

Aus dieser Entstehungsphase stammt auch die
nebenstehende Aufnahme, der wir das Attribut
.meisterlich* anhangen méchten! Herr Tauben-
berger indess, seit 3 Jahren Leiter der Foto-
abteilung der Knorr-Bremse Miinchen, nahm
solches Lob gelassen hin und verriet:

.Spiegelreflexkamera, Gegenlichtaufnahme,
Blende 22, AusschnittvergroBerung vom Nega-
tivformat 6/6. Der strahlende Stern ist die
Sonne. lhr Licht wurde -— nach optisch-physika-
lischem Gesetz — an den fast geschlossenen
Lamellen der Kamerablende gebrochen. Offenbar
verstérkte sich dieser Effekt durch Uber-
strahlung an den Geruststangen . . .

Vielen Dank, Herr Taubenberger! — So
niichtern sprach alsc der Meister. Wir aber
sinnen, woran das Foto erinnert. An eine Gra-
phik von Paul Klee? Oder an eine von Lionel
Feininger? Oder . . .7

Tagung der Betriebsratsvorsitzenden

und deren Stellvertreter der Knorr-Gruppe vom 1.-5. April 1974 in Berlin, Werk Hasse & Wrede GmbH

Teilnehmer: KB-Miinchen: Franz Mock, Edith
Weigel; SB-Miinchen: Georg Hartl, Anton Gei-
ger; KB-Volmarstein: Franz Gablowski, Berthold
Marzinzik; MWM-Mannheim: Werner Nagel,
Edgar Friedauer; Soziale Fragen (Nieblum):
Heinz Becker; Hasse & Wrede, Berlin: Fred
Kleinert, Gerhard Pinkus; SB-Miinchen fiir
Kindererholungsheim St. Blasien: Franz Strobel.

Die Eréffnung und BeschluBfassung tuiber den
Tagungsablauf war mit Punkt 1 der Tagesord-
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nung gegeben. Kollege Werner Nagel (MdB),
Vorsitzender des Dreier-Ausschusses, begriBte
die Teilnehmer mit dem Wunsch fiir eine frucht-
bringende Tagung in sozialem und wirtschaft-
lichem Hinblick. Er gab anschlieBend den Bericht
des Dreier-Ausschusses.

Herr Dir. Kurzmann, Geschaftsfuhrer vom
Werk Hasse & Wrede, hieB die Teilnehmer als
Gastgeber willkommen. Er benutzte die Gelegen-
heit, sich hier in dieser Runde als neuer Ge-

schaftsfiihrer vorzustellen. Als WestpreuBe fiihle
er sich in Berlin sehr wohl. Gewisse Vorzeichen
seien hier in Berlin allerdings anders zu sehen
als im Westen. Im letzten Jahr wurde versucht,
die Preise mit der Stabilitét konform zu halten,
jedoch vom Markt her gesehen, wurde eine Gro-
Benordnung vorgefunden, die zeigte, daB Preise
teilweise Uberschritten wurden. Dank der ver-
standnisvoilen Einsicht des Betriebsrats und
dessen Mithilfe konnte die schon ins Negative

zeigende Lage des Werkes gemeistert werden.
Herr Dir. Kurzmann dankte dem Betriebsrat
und den Anwesenden. Die gesamtwirtschaftliche
Lage, so meinte er, sei nur mit Unterstitzung
des Bundes und breiter Bevélkerungsschichten
zu verbessern.

Fiir KB-Miinchen GmbH berichtete Kollege
Franz Mock, daB das Jahr 1973 besser abschlo
als erwartet. Ein Anstieg des Umsatzes ist be-
sonders fir das 2. Halbjahr anzuzeigen. Eisen-
bahn Inland: Fiir 1974 wird mit einem gréBeren
Umsatz, basierend auf festen Zusagen der Deut-
schen Bundesbahn, gerechnet. DDR-Geschéfte
werden fir 1974 riickgéngig, da die DDR auf
Eigenproduktion tiberzugehen scheint. Im Aus-
land zeigt sich eine Umsatzsteigerung an, und
wahrend fir die Autobremse sowie fiir Druck-
luftsteuerungen im In- und Ausland Umsatzstei-
gerungen gegenuber 1972 zu verzeichnen sind,
kann fur die automatische Mittelpufferkupplung
nur Stagnation vermerkt werden.

Fiir die Siiddeutsche Bremsen AG Miinchen
berichtete Kollege Georg Hartl: Hier ist im
Gegensatz zu anderen Unternehmen gleicher
Erzeugnisgruppen gute Beschaftigung zu ver-
zeichnen. Die Deutsche Bundesbahn hatte auf-
grund der Energieknappheit verschiedene Auf-
trége vorgezogen, was eine Umsatzsteigerung
in 1974 zur Folge haben wird. Im Bereich der
Dieselaggregate, die iberwiegend der Strom-
erzeugung dienen, sind zufriedenstellende Auf-
trége gebucht worden — und dies trotz des
Nachfrageriickgangs fiir Dieselmotoren. Auch bei
SB-Miinchen ist im 2. Halbjahr 1973 ein starker
Auftragsanstieg erfolgt, wobei im Vergleich zum
Vorjahr der Umsatz in 1973 in der Gesamtsumme
stagniert. Wie in allen Werken ist auch hier das
Sorgenkind Nr. 1 die allgemeine Kostenentwick-
lung. Die Verteuerungen der Rohstoffe, beson-
ders des Ols, Kostensteigerungen durch Mate-
rialerhdhungen, Zulieferteilen, der Gemein-
kosten, Lohnsteigerungen sowie Gehaltserhé-
hungen, Fabrikationsmittel und vieles andere
mehr. kénnen nicht ganz durch Preiserhthungen
unseres Produktes aufgefangen werden; Ratio-
nalisierungsmaBnahmen, die eingeleitet werden
miussen, erfordern alle Anstrengungen, nicht nur
in der Fertigung, sondern auch im Verwaltungs-
bereich einen Teil dieser Kostenerhéhung aufzu-
fangen. Die Ertragslage wird durch den nicht auf-
zufangenden Teil der Kostensteigerung versténd-
licherweise geschmaélert. Der Mangel an Fach-

arbeitern hat durch die anwachsende Auftrags-
lage Engpésse zur Folge, die nur schwer durch
Mehrarbeit zu meistern sind.

Fiir Motoren-Werke Mannheim AG berichtet
Kollege Friedauer: Vergleichen wir die z. Zt.
herrschende Auftragssituation mit dem
Berichtszeitraum des 2. Halbjahres 1973, so
stellen wir trotz des allgemeinen wirtschaftlichen
Riickganges in der BRD bei MWM eine starke
Verbesserung der Auftragslage besonders im
Kleindiesel-Bereich fest. Der Anstieg des Acker-
schlepperbaues, die 3-Tage-Woche in England
und die Investitionslust der Reeder haben auch
im GroB- und Mittelmotorenbau Auftragssteige-
rungen zur Folge, weil auf dem Schienen- und
Wasserweg wieder bessere Konditionen vor-
liegen. Im Aggregatebau sowoh! bei GroB- und
Mittel- als auch bei Kleinmotoren liegen Auf-
tragssteigerungen vor, die die Beschéaftigungs-
lage fur das Jahr 1974 voll absichern. Die Per-
sonalentwicklung zeigt daher im 1. Quartal 1974
steigende Tendenz; die Fluktuation bewegte sich
in normalen Grenzen. Facharbeiter sind auch
hier gefragt, um in vollem MaBe fertigen zu
kénnen. Durch Auftragszugang sowie durch die
Preissteigerung unserer Produkte steigt zwar der
Umsatz — der Ertrag erféhrt, wie bei SB-Min-
chen erwiéhnt, entsprechende Minderung. Die
Lohnfortzahlung im Krankheitsfall ist angestie-
gen, bedingt durch Lohnerhéhungen, obwohl die

Lage 1973. Der Umsatz lag unterhalb des Be-
triebsaufwandes. Auch hier |4Bt die allgemeine
Kostensteigerung eine Erlésminderung erkennen.
Der Nachwuchs im Facharbeiterbereich bereitet
wegen des chronischen Mangels immer noch
Sorgen. Einen Lichtblick geben die Investitionen
im Bereich der GieBerei mit der automatischen
Formanlage und das im mechanischen Bereich
wirkende Bearbeitungszentrum fiir Scheiben-
bremsen. Hiervon erwariet man einen fiihlbaren
Strukturwandel am Arbeitsplatz und eine positive
Beurteilung der Stahlwerke im allgemeinen.

Fiir Hasse & Wrede GmbH berichtete Kollege
Fred Kleinert: Geschéftsleitung und Verkauf
sind bemiiht, die schlechte Absatzlage von
gefertigien Werkzeugmaschinen zu tiberwinden.
Durch Verbesserung der Werkzeuge und Ver-
einfachung der Steuerung erhofft man, die Ma-
schinen preisgiinstiger und damit konkurrenz-
fahiger zu machen.

Viskositats-Schwingungsdampfer erlebten
1973 eine gute Entwicklung. Mit verbesserten
Auftragseingéngen fur Schwingungsdampfer
wurden sie das feste Standbein der Firma. Der
Umsatz 1974 wird hier wie 1973 positiv sein, als
Negativum ist jedoch ein starker Kostendruck
an Materialkosten zu verzeichnen. Rationalisie-
rung ist auch hier eine harte Notwendigkeit. Um
der Firma ein drittes Bein zu geben, wurde ein
Kooperationsvertrag mit der amerikanischen

v. l. n. r.: Die Kollegen Hartl, Nagel, Gablowski, Marzinzik, Pinkus und Kleinert

Krankheitsquote riickgéngig gewesen war. Der
Umsatzplan fur das Jahr 1973 wurde in seiner
Haohe erreicht. Im Jahr 1974 sind Steigerungen
der Personalkosten aufgrund tariflicher und
gesetzlicher Erhohungen zu erwarten.

Kollege Franz Gablowski berichtete fiir Knorr-
Bremse GmbH, Stahlwerk Volmarstein: Keine
wesentliche Anderung der wirtschaftlichen Lage,
jedoch weiterhin guter Auftragsbestand mit nicht
befriedigender Ertragslage. Die Umsatzsteige-
rung hat jedoch die des guten Jahres 1970 immer
noch nicht erreicht. Preis- und Kostensteigerun-
gen lassen im Jahr 1973 einen beachtlichen Ver-
lust erkennen, der besonders im RohguB (Haupt-
trager der Produktion) seine Wirkung zeigt.

Der Auftragszugang im Jahr 1973 ist als sehr
gut zu bezeichnen, der Erlés 1973 ist negativ
trotz des gunstigen Bildes der wirtschaftlichen

Firma Kennermetal erstellt. Der Vertrieb in West-
Berlin sowie in der DDR wird durch Bestiickung
von Dreh-, Hobel-, oder Bohrwerkzeugen mit
Kennermetal erfolgen.

Der stellvertretende BR-Vorsitzende Gerhard
Pinkus tritt von seinem Amt zuriick. Er wurde
aufgrund seiner Kenntnisse im Werkzeugmaschi-
nenbau als Mittelsmann zwischen Hasse & Wrede
und Kennermetal eingesetzt und kann dadurch
seiner Arbeit als 2. Vorsitzender nicht mehr nach-
kommen.

Wir danken ihm an dieser Stelle noch einmal
recht herzlich fiir seine bisherige Mitarbeit in
unserem Gremium.

Herr Dir. Vielmetter war zeitweise Teilnehmer
der Tagung. Sein Bericht tiber die wirtschaftliche
Lage der Knorr-Gruppe spiegelte sich in den vor-
hergehenden einzelnen Berichten wieder.

E. Friedauer, Schriftfihrer

"



»Ein Hobby oder Steckenpierd gibt erst der freien Zeit den Wert!«

Wer kennt sie nicht: am Ufer sitzend, mit All-
vettermantel und Uralthut bekleidet, in der Hand
sine Bambusrute, neben sich eine Konserven-
lose, in der es kribbelt und krabbelt — Angler.
Zin Bild des Friedens. Nichts kann sie stéren:
iie lassen die Mucken sitzen und den Regen
ropfeln. Ihr Blick ist aufs Wasser gerichtet und
wf den Wurm an der Angel. BeiBt er an oder
licht, der Fisch? Geduld, Geduld — beift er jetzt
licht, beiBt er spater. Angler. Jeder kennt sie;
‘iele von uns sind selbst Angler.

licht das Ergebnis, sondern das Erlebnis lockt
ie ans Wasser

Sie gehoren zu dem groBen Kreis derjenigen,
iie aus dem einstigen Fischfang einen Volks-
port gemacht haben. Sie gehéren keiner be-
timmten sozialen Schicht und keiner bestimm-
en Altersgruppe an. Und auch nicht einmal hier
ind die Ménner unter sich. Die Gruppe der
{obby-Angler ist somit nicht zu klassifizieren.
hr berthmtester Kollege war in jiingerer Zeit
er verstorbene schwedische Kénig Gustav VI.
vdolf, doch mit nicht geringerer Leidenschaft
egen schon ABC-Schitzen am Seeufer auf der
auer und legen ihre Kéder aus — beiBt er oder
eiBt er nicht? So unterschiedlich also die Petri-
inger in Herkunft, Bildung, ja vom ganzen Typ
ier auch sein mégen — eines haben sie gemein-
am: die Freude an der Natur und an dem sport-
chen Ehrgeiz, einen Fisch zu fangen. Angler
ind echte Naturfreunde; sie erleben die Vor-
ange drauBen im und am Wasser intensiver als
zder Spaziergéanger, denn sie sind zu Tages-
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zeiten unterwegs, zu denen sich der normale
Frischluftkonsument entweder noch einmal auf
die andere Seite dreht oder aber bereits vor dem
Pantoffelkino hockt: am friihen Morgen oder in
der Abenddémmerung. Denn um diese Zeit
beiBen die Fische, dann wiegen sie sich in
Sicherheit, dann sind sie mobil und dann findet
der oft streBgeplagte Angler die Natur in einem
fast unberiihrten Zustand: morgens etwa, zwi-
schen vier und finf, wenn noch der Nebel tber
Wald, Wiese und Wasser liegt und langsam die
Sonne aufgeht, wenn nach und nach die Végel
munter werden und es um ihn herum beginnt zu
rascheln und zu kriechen und zu plantschen.
Dann winkt dem Angler reiche Beute! Ungetriibte
Freude an seinem Fang wird sich jedoch nur
dann einstellen, wenn er ein gutes Gewissen,
sprich die notwendigen Papiere hat.

Ausriistung und Erlaubnisschein —
zwei, die zusammen gehéren!

Den Fischereischein, chne den man tunlichst
gar nicht erst die Angel in die Hand nehmen
sollte, bekommt man zumeist bei der Stadtver-
waltung seines Wohnsitzes. Er kostet fir das
ganze Jahr rund DM 5,—. AuBerdem braucht man
eine Fischereigenehmigung fir das Wasser, in
dem man zu fischen beabsichtigt. Wer fur wel-
ches Gewésser zusténdig ist, sagt der beim
Verlag Grafe und Unzer in Miinchen erschienene
»Deutsche Angelsportfithrer”. Jedoch: eine
Jahreskarte fir ein fischreiches Gewésser kann
runde 200 Mark kosten — aber fiir den Anfang
tut es auch ein Tagesschein.

Wi 120

Sportfischer Wilmerdinger,
.pfundig” geworden

Auch die notwendige Ausriistung ist schnell
beschafft: Da gibt es bereits fir DM 25— in den
Kaufhéusern alles, was der Angler braucht, fix
und fertig gepackt: Rute, Schnur und Haken —
wenn man jedoch dem Rat von Herrn Wilmer-
dinger (SB) folgt, der nicht nur viel von Arbeits-
vorbereitung versteht sondern auch vom Fischen,
dann erwirbt man als Grundausstattung eine
Spinngerte mit Blinker oder Schwimmer (Kosten-
punkt etwa DM 40,—) und spart auch an der
Rolle nicht (DM 50,—). SchlieBlich ware noch
der Erwerb von ordentlichen Gummistiefeln
anzuraten.

Da aber der Angelsport so alt wie die Mensch-
heit ist (schon die Steinzeitmenschen und natiir-
lich der alte Neandertaler kannten Fischreusen,
Netze und Schluckhaken in Knebelform!), ist das
Angebot an Handwerkszeug entsprechend viel-
faltig. Es scheint, als sei die Kenntnis davon,
welchen Fisch man womit fangt, eine Wissen-
schaft fiir sich: So gibt es mindestens fiinf Arten
von Ruten, vom einfachen HaselnuBstock bis zur
hauchdiinnen Fliegenrute (wobei die einfachste
Art der von den Sportfischern verwandten
Angelrute die aus Bambus ist); es gibt 3 Typen
von Rollen (mit einer Stationarrolle kann selbst
der Anfanger nach spatestens einer Stunde ver-
héltnismaBig sicher werfen); es gibt verschie-
dene Schniire und schlieBlich Haken: groBe,
kleine, dicke, diinne ... und den Kescher nicht
vergessen, denn wie bekommt man sonst eine
stattliche Forelle ins Netz? Dann gibt es kinst-
liche ,Fliegen”, wozu auch Heuschrecken und
Micken gehéren, und ,Blinker*, das sind alle
Arten von kinstlichen Kodern.

In einer Buchhandlung erwirbt man am besten
auch im Vorbeigehen noch eine kleine Broschiire
ftir DM 5,— tber den Angelsport. Daraus ersieht
man nicht nur alles tber MindestmaBe und
Schonzeiten, sondern man weiB dann auch,
was man noch alles wissen mufBte ... denn

was man nicht kaufen kann

ist Erfahrung! Welcher Anfanger weiB denn
schon, wie man fachgerecht ,anhaut“? Hier han-
delt es sich um den leichten Ruck aus dem Hand-
gelenk, mit dem ber die Rute und die Schnur
hinweg der vom Fisch ins Maul genommene
bekdderte Haken fest ins Fleisch getrieben wird.
Wer weils etwas vom ,Drillen*, der Methode,
mit deren Hilfe ein gréBerer Fisch durch Ein-
holen der Schnur tber eine Rolle herangeholt
wird? Wer kann den Fisch schon gleich fach-
gerecht ,landen”, ohne daB er sich vom Haken
abschlagt? Wer kennt die verschiedenen Angel-
arten, angefangen von der Grundangel mit
Bodenblei oder mit Pose, die Paternosterangel,
die Senkangel, die Spinnfischerei oder gar die

Fliegenfischerei? Der Kénner aber weiB noch
mehr: er kennt den richtigen Platz, er weif3, mit
welchem Kéder er welchen Fisch in die Falle
locken kann und er kann sagen, in welcher Héhe
der Fisch schwimmt, ob unter FléBen und
Briicken oder zwischen Wasserkrautfléchen oder
in Schilfgassen. Doch lassen wir alle Theorie
beiseite und beobachten wir einmal unsere
Freunde in Aktion. Wir werden feststellen:

Zwei Ménner — zwei Methoden! Der eine angelt
— der andere fischt!

Welch ein Unterschied! Ein Angler macht es
sich am Ufer gemiitlich. Er breitet sich dort aus,
und seine Hauptsorge gilt dem Kéder, denn an
einen blanken Angelhaken ist bisher noch kein
Fisch gegangen. Und was anbeiBt, wird genom-
men — vorausgesetzt, der Fisch hat das erfor-
derliche MindestmaB. Anders der Sportfischer:
Er sucht den Fisch in seinem Revier auf und ist
deshalb sténdig in Bewegung. Nichts bleibt dem
Zufall uberlassen, denn er will den Fisch tber-
listen. Soll es der schwere Hecht sein oder die
schlanke Forelle? Nach einem Karpfen darf man
getrost im Triiben fischen! Fette Schleien fangt
man am besten mit Maden, Flohkrebsen oder
Kartoffeln . . . Der Sportfischer bedenkt all
dieses. Ach, und tiberhaupt:

Bei der Wahl des Kéders sind der Phantasie
keine Grenzen gesetzt!

Tauwiirmer, lebende Fliegen, kleine Spinnen,
Frésche und Méuse (vor dem Ankédern tétenl),
Brot, Teig und Semmelknédel, Kirschen, Pflau-
men und Rosinen, Kése und Hihnerdérme, ge-
kochte Erbsen, Reiskérner oder Kartoffeln —
alles geht. Fische sind Feinschmecker, und man
mubB ihnen den Kéder nur appetitlich servieren —
schon zappeln sie an der Angell Was einem
Fischer auBerdem noch am Angelhaken zappeln
kann, erzéhlte uns Herr Wilmerdinger, und er
gab uns die Hand drauf, daB es sich hier nicht
um Angler-Latein handelt:

.Ich war mit einem Kollegen schon seit den
fruhen Morgenstunden am Wasser. Nach schwe-
rer Arbeit beschlossen wir, in der strahlenden
Morgensonne Brotzeit abzuhalten. Die Angel
wurde aus dem Wasser gezogen und ans Ge-
busch gelehnt, die Wurstsemmel ausgepackt und
die Bierflasche zur Brust genommen. Da hérten
wir es hinter uns rascheln und scharren. Die
Angelrute bewegte sich, im Dickicht wurde es
lebhaft. Wir trauten unseren Augen kaum: am
Angelhaken zappelte ein Huhn! Der Wurm war
zu verlockend gewesen!"

Na, denn Prost! Doch wie es auch immer sei:
Den Hobby-Anglern wiinschen wir herzlich Petri-
Heil und reiche Beute!

Kleines
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Kavalier
der
StraBBe

Beispielhaftes Verhalten
im StraBenverkehr

Herr Hoffmann am Arbeitsplatz
und im Kreise seiner Kollegen

Werner Hoffmann, 39, Zylinderkopfschlosser
in der MWM-GroBmotoren-Fertigung, wurde fiir
,Vorbildliches Verhalten im StraBenverkehr"

ausgezeichnet. Diplom und Autoplakette weisen -

ihn nun als ,Kavalier der StraBe“ aus. Der
Bundesverkehrsminister hat die von Landes-
polizeipréasident Heinz Gerecke uberreichte Ur-
kunde unterschrieben. Die sparsame Verleihung
unterstreicht den wirdigenden Wert. Das Kura-

torium ,Wir und die StraBe“ betont das mensch-
lich hilfsbereite Verhalten gerade im Zeitalter
der ricksichtslosen Raserei, der Gleichgultigkeit
gegentber dem Mitmenschen.

Ich sprach mit dem Kollegen Hoffmann an
seinem Arbeitsplatz. Am Ostersamstag kam er
an einer Unfallstelle vorbei. Eine Familie aus
Lauenburg (Elbe), die nach Verwandtenbesuch
in Mannheim zuriickfahren wollte, hatte in der
KobellstraBe einen ZusammenstoB. Glucklicher-
weise, ohne daB Menschen zu Schaden kamen;
aber der funkelnagelneue ,Audi* war nicht mehr
fahrfahig. Werner Hoffmann fackelte nicht lange
und schleppte zur Fachwerkstatt an der B 38 ab.
Der Betriebsleiter wurde, da alles geschlossen
war, herausgetrommelt. Hoffmann drangte, den
Wagen zur Sofortreparatur anzunehmen und fest
zuzusagen, als erstes nach den Feiertagen zu
beginnen, weil der Unfallfahrer wieder zur
Arbeit und seine Familie heim muBte. Wahrend
der ganzen umfangreichen Reparatur kiimmerte
sich Hoffmann immer wieder um schnellen Fort-
gang und behielt auch menschlichen Kontakt mit
dem begreiflicherweise aufgeregten Lauen-
burger. — Es klappte dank diesem unermudlichen
intensiven Einsatz.

Die Selbstverstandlichkeit des Tuns — irgend-
welche Entlohnung oder Kostenerstattung lehnte
Hoffmann fast entriistet ab — veranlaBte jeman-
den, den selbstlosen Helfer zur Auszeichnung
vorzuschlagen. Auch Leumund, charakterliche
Haltung und VerantwortungsbewuBtsein besta-
tigten, den Richtigen gefunden zu haben. WMM
hat einen weiteren ,Kavalier der StraBe* und
freut sich Uber einen solchen Mitarbeiter. Herz-
lichen Gliickwunsch! JHB

Ein vorbildliches »schwdbisches Modell«

Fiir junge Ehepaare schnell das eigene Heim

Junge Ehepaare sollen schneller, wenn auch
nit etwas uberall gebotenem Risikomut, zum
:igenheim kommen. Auf der Basis des baden-
viirttembergischen Landesbauprogramms 1974
1at die ,Neue Heimat“ ein System entwickelt,
»ei dem der Staat jungen Familien kréftig hilft.
die um Ostern bekanntgegebenen Einzelheiten
itellen einen vorbildlichen und anreizvollen
Aodelifall dar.

»Mietkaufer" — so heiBt die neue Bezeich-
wng — kann werden, wer unter 35 Jahre alt und
richt langer als 5 Jahre verheiratet ist. Solche
‘amilie kann mit nur 12000 DM Eigenkapital
Nohnungseigentum erwerben. Das Land Baden-
Nirttemberg gibt 30000 DM Darlehen zu 0,5%,
Zinsen auf 4 Jahre; fur weitere 4 Jahre betragt
ler Zinssatz 3,5%, vom neunten bis zum zwdlften
ahr dann 6,5%,. Wer heute kauft, miiBte ab
987 dann 9,5%, Zins aufwenden, wohlverstan-
len: konstant bleibenden Zinssatz! Die Tilgungs-
sistung bleibt von Anfang an bei jahrlich 2%,.
st kein Eigenkapital vorhanden, das sonst
iblicherweise zwingend verlangt wird, so finan-
iert der Staat auch hier vor: zusétzlich zu den
2000 DM, die der ,Mietkéufer” beizubringen
1at, gibt das Land nochmals bis zu 30000 DM zu
lenselben, vorerwéhnten Bedingungen. Hierfir
st ein Bausparvertrag abzuschlieBen, um das
ligenkapital sozusagen ,nachzusparen”. Die
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Vorteile zur Vermégensbildung, z. B. das 624-
DM-Gesetz, kénnen dabei genutzt werden, wie
auch die Erleichterungen nach dem § 7b des Ein-
kommensteuergesetzes. Der ,Mietkaufer” hat
ein Anwartschaftsrecht auf das Wohnungseigen-
tum, ist vor dem Finanzamt demnach schon
Eigentimer. Das unbeschrankte Wohnungs-
eigentum geht auf ihn tber, sobald er mit dem
Bausparvertrag das staatliche Vorfinanzierungs-
darlehn abgelést hat.

Die monatliche Belastung

Erste 4 Jahre 685,39 DM. Durch den Zins-
sprung bei den insgesamt 60000 DM bffentlichen
Darlehens steigt die Belastung in den folgenden
3 Jahren auf 835,39 DM. Im 8. Jahr sind dann
keine Ansparraten fiir den Bausparvertrag mehr
fallig: die Belastung sinkt auf 752,39. Durch den
zweiten Zinssprung bei den 6ffentlichen Mitteln
steigt die monatliche Aufbringung fiir die Jahre
9 bis 12 wieder auf 964,89 DM und erreicht
schlieBlich mit 1039,89 ab dem 13. Jahr ihren
Hohepunkt. Ab dem 19. Jahr sind konstant nur
noch 859,89 DM aufzubringen. Diese Summen
mogen heute zunéchst hoch erscheinen. Doch
Lohne und Gehélter steigen mit den Jahren
erfahrungsgemiB, wahrend die Belastung gleich-
hoch bleibt. Wer pro Jahr nur 5,5% Lohn- oder
Gehaltssteigerung verzeichnen kann, wird in

13 Jahren doppelt soviel wie heute verdienen.
Unter diesem Gesichtspunkt erscheint eine
monatliche Belastung durch Zinsen und Tilgung
von knapp 1000 DM nicht unrealistisch! Ohnehin
ist die Rechnung variabel: wer mehr Eigen-
kapital als 12000 DM besitzt, wird schwéagher
belastet.

Hat die Geschichte einen Haken?

Nichts weiteres als das Ubliche, d. h. die
Bezogenheit zum Einkommen; denn schlieBlich
handelt es sich um eine soziale MaBnahme. Die
Forderung ist an Hochstgrenzen gebunden: Die
Ehepaare ohne Kinder diirfen zusammen nicht
mehr als monatlich 2650 DM verdienen, mit
einem Kind 3000 DM, mit zwei Kindern 3350 DM
im Monat.

Ubrigens fordert das Land nicht nur junge
Familien bis zum 5. Ehejahr. Wer auf Grund
seiner Einkommensverhaltnisse eine Wohnung
des ,Sozialen Wohnungsbaues* mieten darf,
erhélt in der Regel wenigstens das 6ffentliche
Landesdarlehn iiber 30000 DM beim Erwerb
einer Eigentumswohnung.

Eine gute Chance, so méchte man sagen,
wenn auch die Preise fiir die z. Zt. angebotenen
Eigentumswohnungen und Eigenheime absolut
hoch genannt werden missen. Aber was ist
schlieBlich heute noch billig?
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Flr Sie gelesen - fur Sie notiert

Keine
Lohnfortzahlung

Wie sieht es eigentlich mit der Lohnfortzah-
lung wéhrend der Zeit einer Alkohol-Entziehungs-
kur aus? Der Lohn wird nicht gezahlt. Ein KéIner,
der zur Entziehungskur im Krankenhaus war,
klagte beim Bundesarbeitsgericht vergebens auf
Lohnfortzahlung. Er habe seine ,Krankheit"
selbst verschuldet, den Alkoholismus, so hief
es. Von Anfang an hatte er wissen misser, da3
tbermabiger AlkoholgenuB zur Sucht fiihre
(Akt.-Zeichen: 5 AZR 350/72).

HauptnutznieBer
von Lohnerhéhungen -
der Staat

Wer es noch nicht wissen sollte, eine Unter-
suchung des bekannten Ifo-Instituts, Miinchen,
hat festgestellt, in welchem fast kaum glaub-
lichen Umfang Vater Staat nach unseren Lohn-
groschen greift. Lohnerhdhungen dienen in
erster Linie ihm, und durch sein Steuersystem
profitiert er immer, um seine teure Uberbiiro-
kratie in Gang zu halten.

Fir den Arbeitnehmer war 1973 jede — mehr
als zuvor — tarifverdiente Mark nur 57 Pfennig
wert. 1974 werden es infolge der Lohnsteuer-
Progression und der gestiegenen sonstigen Ab-
gaben ( von Preissteigerungen ganz abgesehen)
nur noch 53 Pfennig sein. Vor 4 Jahren blieben
noch 70 Pfg. ubrig.

Die Lohnsteuer von 61,3 Mrd. DM und einem
Jahreszuwachs von 23,19, hat ihre Spitzen-
position als aufkommenstérkste Steuer noch
weiter ausgedehnt. Mit 279, ist die Lohnsteuer
am gesamten Steueraufkommen von 227 Mrd.
DM beteiligt. Der Staat ist HauptnutznieBer bei
jeder Tariferhéhung, und dem Arbeitnehmer
1aBt er immer weniger ibrig. Diese ganz offen-
bare Inflation kann nicht gut gehen! Die Be-
lastung der Lohne mit Lohnsteuer und damit zu-
sammenhéangenden Abgaben wird sich 1974
wiederum um weitere 2%, auf 29,29, steigern.
Verdienen macht wirklich schon keinen SpaB
mehr, wenn die Lohntiite zwar absolut mehr,
doch relativ immer schmaler wird und das Lohn-
aufkommen nicht der Erhaltung des Lebens-
niveaus der Arbeitenden, sondern dem Fiskus
als Kassenschlager dient! SchlieBlich muB man
auch daran denken, woher das Mehr an Arbeits-
entgelten kommt, namlich aus der Wirtschaft.
Indirekt beschneidet der nimmersatte Finanz-
bedarf des Staatshaushaltes die Wirtschaftskraft
bis zum Nicht-mehr-Kénnen. Im Wettbewerb
sinken die Ertrdge und damit die Méglichkeiten,

Mehriéhne auch zu verkraften. Doch was tut's:
Hauptsache, die Etats der vielen Ministerien
werden nicht beschnitten.

Unfallschutz
auf dem Weg zur Arbeit

Eine wichtige Anderung — riickwirkend seit
1. Januar 1974 — in der gesetzlichen Unfallver-
sicherung. Im Zuge der Benzinverteuerung und
-verknappung haben sich Fahrgemeinschaften
zusammengefunden. Man beniitzt zu mehreren
ein Auto, standig oder gelegentlich. Das be-
deutet Umwege beim Aufpicken oder Absetzen
an den Wohnungen und das Fahren zu mehreren
Arbeitsstétten. Bisher hemmten Umwege und
Insassen den gesetzlichen Unfallschutz. Das ist
jetzt nicht mehr der Fall.

Die Teilnehmer an einer Fahrgemeinschaft im
Auto eines ,Versicherten im Sinne der Reichs-
versicherungsordnung” kénnen auch sonstige
.Berufstétige”, also etwa Beamte oder Selb-
standige sein. Sie brauchen nicht im gleichen
Betrieb bzw. in derselben Verwaltung beschaftigt
zu sein. Vor allem unterbricht ein Umweg fiir den
Autofahrer nicht mehr seinen Unfallschutz. Auch
dann nicht, wenn er seine Ehefrau zu ihrer
Arbeitsstétte oder die Kinder zur Schule bzw.
dem Kindergarten mitnimmt: auch diese gelten
als ,Versicherte" der Unfallversicherung.
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Larm

Man wird wohl darangehen mussen, alle Ar-
beitsstatten ganz vom Larm zu befreien, sie still
wie einen Friedhof zu machen. Sonst wird man
die Getrénkeautomaten an den Fabrikwénden
stark ausweiten missen. Wissenschaftler des
Dortmunder Max-Planck-Instituts stellten nam-
lich fest, daB sich bei langer andauernder Larm-
berieselung ein erhéhtes Durstgefiihl einstelle.
Der stérkere Durst resultiere aus der betréacht-
lichen GefaBverengung, mit der unser Korper
auf Larm reagiert.

Die Wickert-Institute haben sich gleichfalls
dem L&rm zugewandt und suchten herauszu-
bringen, durch welche Larmursachen sich der
Mensch am meisten gestort fiihle:

299%, beklagten sich tiber den Verkehrslarm,
279, fiel der Gerauschpegel von Kiichengeraten
auf den Wecker, 219, fihlten sich durch larmende
Kinder gestort, 199, gaben an, sich durch die
Gerauschkulisse von Flugzeugen, Kirchturm-
uhren und -glocken empfindlich belastigt zu
fihlen. Mit dem Schnarchen allerdings scheint
es hinsichtlich unterbrochener Nachtruhe doch
wohl nicht soweit her zu sein; es steht an letzter
Stelle des Larmkatalogs und stérte nur ein
Prozent der Befragten.

Ein-Personen-Haushalte
sind schlecht dran

Die Zahl der Ein-Personen-Haushalte in
Deutschland nimmt sténdig zu. Laut Stat. Bundes-
amt gibt's rund 22,9 Millionen Haushalte, in mehr
als 25%, lebt aber nur eine Person. Schuld an
der Entwicklung waren u. a. der Ubergang von
der Agrar- zur Industriegesellschaft, der EinfluB
des Wohnungsbaues und Verénderungen in der
Alterspyramide; denn der Anteil der &lteren
Menschen ist standig angestiegen.

DaB Alleinlebende h&ufig erheblichen Nach-
teilen ausgesetzt sind, ist nicht zu leugnen. Sie
zahlen den hochsten Steuersatz. Ersparnisse,
die in vielkopfigen Haushalten z. B. durch ge-
meinsames Wohnungsniitzen, bei Heizung,
Mobiliar, Haushaltgeraten, Auto und Telefon
auftreten, werden in unserem Steuersystem nicht
beriicksichtigt. Kleine Wohnungen sind zudem
haufig weniger komfortabel ausgestattet.und im
Verhaltnis teurer. Rationelles Einkaufen kleinerer
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Mengen, z. B. an Nahrungsmitteln, ist Allein-
stehenden praktisch unméglich. Dinge des tag-
lichen Bedarfs werden oft nur in Abpackmengen
angeboten, die fiir eine Familie mit zwei Kindern
reichen. In Hotels sind Einzelzimmer h&ufig nur
schwer erhaltlich oder mit erheblichem Auf-
schlag, dazu meist ungunstig gelegen. Es sollte
wohl an der Zeit sein, — endlich — daB unsere
Wirtschaft die offenbare Marktliicke fir Ein-Per-
sonen-Haushalte schlieBt.

Tiit-a-tiit! Voriibergehend
nicht erreichbar

Keine Aufzeichnungsansage des Fernsprech-
dienstes stiftet so viel Verwirrung wie diese.
Noch immer ist bei vielen Mitbiirgern der erste
Gedanke: ,Wie, hat er (oder sie) denn die
Telefonrechnung nicht bezahlt?“ Auch die
Telefoninhaber, deren Anschluf postalisch auf
diese Ansage geschaltet wird, beschweren sich,
daB sie geschaftsschadigend sei, weil man mit
ihr — anscheinend unausrottbar — die Vor-
stellung vom sdumigen Gebuhrenzahler ver-
bindet. Dabei ist das nur ein Grund unter vielen
anderen.

Im Amtlichen Fernsprechbuch steht auf Seite
2, im Kleingedruckten, das der Normalbirger .

leicht zu tibersehen pflegt, als Erklarung: ,Der
AnschluB ist gestért, er wird verlegt, ist noch
nicht in Betrieb bzw. auf Wunsch des Teilneh-
mers oder aus anderen Griinden gesperrt”.

Von der erwahnten Sperre , auf Wunsch des
Teilnehmers*® z. B. haben viele noch gar nichts
gehort. Warum sollen die eigenen Freunde und
Bekannten immer wieder vergeblich versuchen,
einen zu erreichen, wenn man 4 Wochen in Ur-
laub ist? Ein anderer macht ,Urlaub zu Hause*;
er will einmal richtig abschalten und sich erholen.
Deshalb 148t er zugleich auch den Qualgeist
Telefon abschalten.

Es kann also vielerlei Griinde haben, warum
jemand tut-a-tiit, voruibergehend nicht erreichbar
ist. Bitte, also keine voreiligen, falschen
Schliisse! Goénnt dem Telefon, Segen und Plage
unserer Zeit zugleich, vor allem aber seinem
Besitzer und euch selbst die voriibergehende
wobhituende Stille!

Das kénnte jedem von
uns passieren

Die StraBenverkehrsordnung schreibt vor:
.Bleibt ein mehrspuriges Fahrzeug an einer
Stelle liegen, an der es nicht rechtzeitig als
stehendes Hindernis erkannt werden kann, so ist
sofort Warnblinklicht einzuschalten.” Zu dieser
Vorschrift ist inzwischen eine gerichtliche Ent-
scheidung ergangen.

In einem Pkw setzt auf der Autobahn Frank-
furt-Kéln bei Kilometer 68 aus nicht erklarbarem

Grund der Motor aus. Der Fahrer erkannte etwa
250 m weiter einen kleinen Ausweichplatz. Er
versuchte, sein Fahrzeug auf der ein wenig ab-
schiissigen rechten Fahrbahn der dreispurigen
Autobahn ohne motorische Antriebskraft dorthin
weiterrollen zu lassen, wobei er den nachfolgen-
den Verkehr nicht auf seine Situation aufmerk-
sam machte. Zwei aufschlieBende Wagen wech-
selten im letzten Moment auf die Uberholspur.
Der dahinter kommende VW-Variant konnte
nicht mehr ausweichen, weil ein weiteres Fahr-
zeug auf der Mittelspur im Uberholen begriffen
war und streifte trotz starken Bremsens den
motorlos rollenden Pannenwagen, schleuderte
und verursachte KollosionszusammenstoBe.

Im Rechtsstreit obsiegte der Pkw mit der
Motorpanne, weil er nicht gegen die vorgenannte
Vorschrift verstoBen hat und — so lange er
noch nicht zum Stillstand gekommen war —
nicht als ,liegengeblieben” im Sinne der Str.VO
galt.

Bierfront: Bayern
auf die Barrikaden?

Wenn ein anhaltend trockener Sommer unsere
Brauereien zu Uberstunden zwang, haben sicher-
lich nur wenige Biertrinker nach dem ,Deutschen
Reinheitsgebot” gefragt. Jetzt, wo die Satti-
gungsgrenze innerhalb Europas fast erreicht ist,
beachtet man auch die Qualitat starker. In
Europa haben die Bierbrauer wenig Respekt
davor, daB Bier nach dem Gebot des bayrischen
Herzogs Wilhelm [V von 1517 aus nichts anderem
bestehen dirfe, als eben Hopfen, Gerste, Hefe
und Wasser. Sie behaupten, daB ,chemische
Nachhilfe* nicht schade und ringen in der ENG
hart um den Markt. In Englands Brauwirtschaft
beherrschen die ,GroBen Sieben” mit 809, den
Markt, Déanemarks Carlsberg tiberragt an Markt-
anteil alle anderen. In Deutschland aber haben
die drei groBen Gruppen um die bayrische Hypo,

Oetker und Reemtsma kaum 409, der bundes-
deutschen Bierhersteller hinter sich gebracht.
Das Bier ist um die Gunst des Verbrauchers zum
europaischen Zankapfel geworden. Der deutsche
Braumarkt wird nicht mehr viel hergeben, nach-
dem statistisch 1973 mit 2 Litern mehr jeder
Deutsche uber 15 Jahren 189,1 Liter Bier ge-
trunken hat. Und das, obwohl die Bierflaschen
mit 0,33 | immer kleiner und der stolze Preis mit
meist mehr als 1 DM dafir immer hoher
geworden ist. Man wird sich auf weit langsamer
ansteigende Zuwachsraten einstellen mussen.
Trotz allem: das Reinheitsgebot fur deutsches
Bier gilt unveréndert noch. Unsere Brauereien
scheinen fest entschlossen zu sein, daran fest-
zuhalten. Werden die deutschen BiergenieBer,
allen voran verstandlicherweise die Bayern, auf
die Barrikaden steigen, wenn die Bierbrauer in
den tbrigen Léndern der Europdischen Wirt-
schaftsgemeinschaft weiterhin so wenig Respekt
vor dem 4&ltesten ,Lebensmittel“-Gesetz Euro-
pas bezeigen?



