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Seit einiger Zeit bleibt das Fenster nebenan sperrangelweit gedffnet, aber der

Nachbar, der uns bislang von dort aus gewissermafen in den Suppentopf
gucken konnte, zeigt sich nicht mehy. Wir waren stets etwas erstaunt iiber seine
offensichtliche Neugier, doch wir hatten uns langsam daran gewshnt. Und jetzt
warteten wir auf den schon vertrauten Anblick des hemdsirmeligen Nachbarn.
Als wir uns — allméblich geradezu beunrubigt — nach ihm erkundigten, erfubren
wir folgendes: Ganz plétzlich hatte man ein schweres Leiden an ibm entdeckt. Der
Versuch, ihn zu operieren, war gescheitert. Nun lag der Mann, obne zu wissen, daf
er sterben mufS, unsichtbar fiir uns dort driiben in seinem Zimmer. Da er nicht mebr
anfsteben konnte, hielt man das Fenster zum Garten stets weit gedffnet fiir die
Frische des Morgens, die Kiible des Abends, den Dujt der Rosen, das Zwitschern
der Vogel, die Stimmen der spielenden Kinder — kurz, um dem Kranken, der das
Leben nun nicht mehr sehen und greifen konnte, wenigstens die Diifte und die
Geriusche, den bunten Abglanz des Lebens, so lange wie nur maoglich zu erhalten.

Nachdem wir nun wufiten, was es mit dem offenen Fenster fiir eine tiefere
Bewandtnis hatte, schauten wir nurmebr verstoblen hiniiber. Um ebrlich zu sein,
wir schimten uns ein wenig unserer relativen Gesundheit und unseres bescheidenen
Gliicks in der unmittelbaren Nachbarschaft von tédlicher Krankbeit und Ungliick.
Die dunkle Fensterhihle starrte uns wie ein leeres Auge an, ein Auge, das nichts
mebr sehen konnte, aber das gerade durch sein unbewegliches, blickloses Schweigen
anriibrte und beunrubigte. Denn hinter der Offnung lag ja der arme Nachbar und
hérte uns, atmete mit uns und hoffle gleich uns auf seinen Anteil vom Kuchen des
Lebens, nicht wissend, dafl fiir ibn nur noch eine kleine Handvoll Kriimel iibrig
geblieben war . ..

Unser erster Blick beim Frithstiick galt fortan diesem Fenster, und won ibm
wanderten dann unsere Augen iiber den Garten zu seinen Blumen, Biumen und
Striiuchern, der weifien Katze und der schwarzen Drossel, den ersten Erdbeeren
und den glitzernden Tautropfen — zu all den licbenswerten kleinen Dingen, die
der Nachbar nur noch abnen und an die er sich erinnern konnte. Und wir selber
gingen von nun an ganz anders an unseren Alltag und die Arbeit heran als friiher.
Wir empfanden anf einmal mebr Dankbarkeit fiir das Alltagliche, das Gewohnte,
die Summe der Kleinigkeiten, die unser Leben ausmacht. Wir wurden dabei nicht
unbedingt ernst oder gar traurig, sondern wir lebten einfach nur bewufter. Wie
einem eben erst so recht in der Nibe des Todes das Leben bewufit wird. Das leere
Fenster wurde uns zum Bild fiir Rilkes Worte: ,Der Tod ist groff / wir sind die
Seinen / lachenden Mund's / Wenn wir uns mitten im Leben meinen / wagt er zu
weinen / mitten in uns.“

Das Fenster lief uns nicht mebr los. Es begleitete uns durch die Tageszeiten.
Mittags, wenn die sommerliche Hitze zu stark anstieg, wurde das Fenster voriiber-
gebend geschlossen. Um die Stunde des Nachmittagskaffees 6ffnete es sich wieder
wie von Geisterband. Dann blieb es so vom Abend bis zum Morgen. Was wunder,
daf uns beim Anblick des Mondes, der die Fensterscheiben in sein mildes Licht
tanchte, die Verse von Claudius einfielen: ,Der Mond ist aufgegangen / die golde-
nen Sternlein prangen / am Himmel bell und klar / Der Wald stebt schwarz und
schweiget / und aus den Wiesen steiget / der weifie Nebel wunderbar . . .<, diese
schlicht schénen Verse, die in der Bitte ausklingen ,Herr, laf uns rubig schlafen /
und unsern kranken Nachbarn anch®.

So wurde uns das Fenster gegeniiber zum Zeichen, daf unser Leben nur durch
ein Fenster vom Tode getrennt ist, ja, daf Leben eigentlich nur ein Fenster hin zum
Tode ist. Wie leicht und schnell kann der Ubergang, der Durchzug, erfolgen! Und
dieses Fenster ist immer da, dicht neben uns, in jedermanns Nachbarschaft.

Die Knorr-Bremse
erhielt
Familienzuwachs

Mit einem groBen Lager
ist es nicht getan. Deshalb
hat die Knorr-Bremse in
Spartan bei Johannisburg
ein Diagnostik-Center fiir
Bremsen errichtet, das
allen Anforderungen der
aktuellen Fahrzeugtechnik
gerecht wird.

Das modern ausgestattete
Center wird von erfahrenen
Bremsspezialisten
geleitet. Sie stehen den
Fahrzeugen aller Fabrikate
zur Verfiigung.

Unsere spezielle Knorr-
Testausrlstung macht es
uns méglich, Méngel an
der Druckluftbremse genau
und schnell zu erkennen.

Eine neue Tochter der Knorr-Bremse GmbH
wurde in Spartan bei Johannesburg/Sudafrika
eingerichtet: Die Knorr-Bremse S. A. mit einem
Diagnostik- und Kundendienstzentrum fiir Nutz-
fahrzeuge. Die Station, die im Herbst 1973 den
Betrieb aufgenommen hat, macht es sich zur Auf-
gabe, LKWs auf ihre Fahrtichtigkeit, speziell auf
dem Bremsensektor, zu Uberpriifen und ent-
sprechend zu tberholen.

85 Mitarbeiter stehen heute bereits unseren
Bremsspezialisten zur Seite, die in der neuen
Fabrikhalle nicht nur die von Deutschland ein-
gefuhrten MAN-Fahrzeuge mit Knorr-Bremsen
ausrusten, sondern dariiber hinaus allen Fahr-
zeugen, egal welchen Fabrikats, bei der Lésung
von Bremsproblemen zur Verfiigung stehen. —
Auch an den Eisenbahnsektor wurde gedacht:
Die Produktion von Eisenbahnbremsausriistun-
gen und speziell von Bremsventilen wurde auf-
genommen und soll spater erweitert werden.

Siidafrika

weites Land in strahlendem Licht, gesegnetes
Land. So schildern es seine Dichter. Land der
Berge und der Meere, Land der Blumen, der
Tiere und der Gegensétze — so wird es jeder
Reisende beschreiben. Denn Fauna und Flora
gehoren ja zu den Hauptattraktionen des Landes,
eines Landes, das groBer ist als Deutschland,
Frankreich, Italien und Portugal zusammen.
Doch dieses Siidafrika, das auf die angenehm-
sten Klimaverhéltnisse der ganzen Welt ver-
weisen kann, ist nicht nur reich an Naturschén-
heiten — es ist auch reich an Bodenschéatzen
und dariber hinaus der einzige Industriestaat
auf dem afrikanischen Kontinent. Mehr als drei
Viertel des Goldes, das in der westlichen Welt
gefordert wird, stammen aus Siidafrika. Aus
Verkéufen seiner Bodenschatze erlést Sidafrika
mehr als zehn Milliarden Mark pro Jahr. AuBer
bedeutenden Lieferungen an Antimon, Kohle und
Chromerz kamen bisher tber acht Milliarden
Karat Diamanten aus Siidafrika. Es besitzt groBe
Uranerz- und Asbestlagerstétten und produziert
40%, des Zements, 60%, des Zuckers und iiber
609, der Wolle Afrikas. Anders als die jungen
schwarzen Staaten Afrikas aber ist die Republik
nicht nur Rohstofflieferant der tbrigen Welt,
sondern nennt sich stolz die ,Werkstatt des
Kontinents“. Die Zahl der privaten Industrie-.
unternehmungen hat sich seit den Jahren 1946/47
vervielfacht.

Sudafrika hat 4 Provinzen, mehrere ,Heimat-
lander”, 2 Konigreiche fiir die Bantus und 9 GroB-
stadte. Und die groBte unter ihnen ist Johannes-
burg.

Johannesburg — das New York Siidafrikas

Das Gebiet, auf dem heute mehr als eine
Million Menschen leben und arbeiten, war noch
vor hundert Jahren nacktes Grasland, das von
riesigen Wildherden bewohnt wurde. 1886 stie-
Ben zwei arme Goldsucher zufallig auf eine Gold-
Ader, und das war die Geburtsstunde der Stadt.
Sie entwickelte sich zum Industrie- und Finanz-
zentrum Sudafrikas und zum Sitz der bedeutend-
sten Goldminenindustrie der Welt. Die Abraum-
halden rings um Johannesburg, um Wolken-
kratzer, Kirchen und Golfpléatze, zeugen vom
Reichtum des Landes und der Stadt: dem Gold.
Zu seinen Sehenswiirdigkeiten zéhlen deshalb
der Besuch einer Goldmine, wobei man auch
beobachten kann, wie geschmolzenes Gold ge-
gossen wird, und die Besichtigung einer Diaman-
tenschleiferei, wovon Johannesburg allein 41 hat.
Denn Siidafrika besitzt ja auch eines der groBten
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ie sudafrikanische Land-
schaft in ihrer Vielfalt
1 Fauna und Flora fesselt
den Besucher! Alle Wild-
arten in freier Natur mit
jer Kamera zu ,erlegen”,
st ein nahezu Jagdfieber
vermittelndes Erlebnis.
lanchmal gelingt es auch,
die Bantus in ihrer Ur-
spriinglichkeit bei Jagd-
und Kriegsténzen und
mitreiBenden Trommel-
rhytmen zu beobachten.
— Beriihmt sind die
Minenténze bei Johannis.
surg. Farbenfroh kleiden
sich die Ndebele-Frauen
nérdlich von Pretoria.
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Diamantenvorkommen der Welt. Dariiber hinaus
allerdings ist Johannesburg nicht das Mekka fur
Touristen, sondern mehr das der Geschaftsleute.
Wer Siidafrika kennenlernen will, steigt des-
halb in einen Zug — es muB ja nicht gerade der
“Blue Train“ sein, Sudafrikas LuxusexpreB —
und féhrt nach Pretoria oder ans Meer nach
Kapstadt oder Durban oder Port Elizabeth. Und
er wird finden, was er sucht: in Kapstadt eine
Stadtlandschaft am FuBe des Tafelbergs, die sich
mit Rio, San Franzisco oder Neapel vergleichen
1aRt. In Durban bunte Folklore unter Kuppeln
und Arkaden. In Port Elizabeth freundliche
Ferienhotels an sonnigen Stranden. Und in Pre-
toria eine ruhige Residenzstadt mit Tausenden
von Jakaranden, mit imposanten Gebauden und
gepflegten Parks. Wohin er aber auch reist —
ganz sicher wird er das beriihmteste der Std-
afrikanischen Wildschutzgebiete, den

Kriiger-Nationalpark

500 km nordéstlich von Johannesburg be-
suchen. Er erstreckt sich tiber 320 km Lénge und
65 km Breite. 1600 Kilometer StraBen durch-
queren den ,Park”. Viele Tiere sind besonders
in der Trockenzeit an den Wasserstellen zu be-
obachten. Unter ihnen befinden sich Kudu, Impala

Gnu, Giraffen, Zebras, Paviane, Buffel, Warzen-
schweine und Lowen. Elefantenherden trifft man

besonders in den nordlichen Gebieten an.

Da sich mehr als 1200 Léwen im Park aufhalten,
hat man Gelegenheit, ihnen zu begegnen.

Als Erinnerung an dieses groBe Erlebnis, an
die urspriingliche Tierwelt Studafrikas, wird man
sich vielleicht beim Abschied ein Tierfell kaufen
und als weitere Andenken eine Perlenarbeit
oder ein ,Tigerauge* — einen Halbedelstein,
der sich beinahe nirgendwo sonst auf der Welt
findet. Denn Stidafrika ist auch reich an Halb-
edelsteinen — Amethyst, Achat, Quarz, Chalze-

don, Topas, Tourmalin, Jaspis und dergleichen.
Und seine letzten sudafrikanischen Rands wird
man auf dem Flugplatz fiir die Kénigin der
Blumen, die Protea, Nationalblume Sudafrikas,
ausgeben.

Was man nicht aus Siidafrika mitnehmen
kann, was dem ins Ubervolkerte Mitteleuropa
Heimgekehrten jedoch unvergeBlich in Erinnerung
bleiben wird, ist die groBe Stille dieses Landes,
wo man wirklich noch allein sein kann, wo kein
Flugzeug tiber einen hinwegfliegt und kein Auto
eine nahe StraBe passiert — wo die sonnen-
uberflutete Landschaft grenzenlos erscheint.

MWM auf der Internationalen
Investitionsgiitermesse

in Ungarn

MWM-Verkaufsbiiro
Mannheim

verkaufte

nach Thailand

Der wesentliche organisatorische Arbeits-
bereich der ,VBs" liegt im deutschen Inland als
»Einzugsgebiet” der betreffenden Verkaufsbiiro-
Niederlassung. Aber die gebietliche Beschran-
kung geschichtlich gewordenen Charakters hat
sich im modernen Vertriebsdenken gewandelt.
So verkaufte das Verkaufsbiiro Mannheim der
MWM jetzt nach Thailand. Bei der Singapore
Shipbuilding and Engineering Ltd. sind sechs
Kustenaufsichtsboote fur Thailand im Bau, die
mit Aggregaten mit Antrieb durch MWM-Diesel-
motoren vom Typ D 232 V 8 ausgertstet werden.
Als Beauftragter der Singaporer Werft war Bong
Bee Chong in Mannheim, um mit MWM-Bera-
tungsingenieur Heinrich Hill besondere tech-
nische Einzelheiten abzuklaren, speziell hinsicht-
lich von Erfordernissen, die an Dieselmotoren,
Generatoren, Steuerungs- und Regelungstechnik
fur die , Schocksicherheit” gestellt werden: die
Verwendung fiir Kiistenschutzzwecke muB einen
StoB von zwanzigfacher Erdbeschleunigung, d. s.
9,81 m pro Sekunde, aushalten, ohne daB die
Betriebsbereitschaft und -fahigkeit geféhrdet
werden. JHB

MWM-Motoren laufen gut in Ungarn. Diese
Feststellung konnten wir auf der diesjahrigen
Internationalen Investitionsgiitermesse in Buda-
pest wieder treffen.

Hauptabnehmer fir MWM-Dieselmotoren ist
die Ungarische Schiffbauwerft in Budapest. Hier
werden auf der unmittelbar an der Donau ge-
legenen Werft nicht nur Kiistenmotorschiffe fiir
auslandische Rechnung mit MWM-Antriebs-
motoren und Bordaggregaten ausgeristet, son-
dern ebenso groBe Schwimmkrane, die von
Ungarn in alle Welt exportiert werden. Vor allem
Hafen in der dritten Welt, in denen man noch
keine voll ausgearbeiteten Be- und Entlade-
anlagen besitzt, zahlen zu den Bestellern dieser
schwimmenden Kréne.

In Gegenwart von Vorstand Koenigs und Pro-
kurist Libbach hielt Dipl.-Ing. Uckley von der
Abteilung Schiffsmotoren-Verkauf vor 25 gelade-
nen Werftingenieuren einen Lichtbildvortrag
tber ,Moderne Schiffsantriebsanlagen mit
MWM-Motoren*. Die Motoren-Werke Mannheim
erhielten fiir mehrjéhrige erfolgreiche Teilnahme
an der Messe ein Diplom und eine Gedenk-
miinze der Messeleitung ,HUNGEXPO"|



_inks: MS ,Niederntor”, Bohrinselversorger
Rohrentransporter); rechts: US-Versorger

den Baureihen D 440 und D 441 mit Uber einer
Viertelmillion PS, dazu mehr als 300 Bord-
aggregate und Bugstrahlruderantriebe wurden
schon abgeliefert; der vorhandene weitere Auf-
tragsbestand ist sehr zufriedenstellend. Die bis-
her iiblichen Versorgerschiffe muBten konstruk-
tiv vollig umgestaltet werden, nachdem sich die
Meeresbodenausbeute — insbesondere an Erd-
6l und Erdgas — immer mehr aus flachen
Kiistengewassern in freie Seeraume verlagerte.
Man benétigt groBere Versorger, die mit rund
1000 t das Dreifache tragen und vor allem viel

Pipeline-Réhren unterbringen. Die neuen “Off-
shore*“-Frachter mit einem als Wanne konstruier-
ten Ladedeck auf dem Mittel- und Achterschiff
sind ausgesprochene Rohrentransporter, weil die
Bohrinseln erhebliche Stahimengen verschlingen.
So wurden allein fiir die Olpipeline Ekofisk-Tee-
side in der Nordsee 345 km lange Rohrleitungen
mit einem Gesamtgewicht von 120000 t ge-
braucht.

Lohnt sich der Aufwand?

UngewiB, ob Ollager unter den Weltmeeren
von den Kraftsprudeln vor arabischen Wisten-
zelten unabhangig machen werden. Die Autarkie
von Olscheichen aber wird man brechen missen,
wenn der existenzielle Wirtschaftsablauf von
politischen Querelen frei werden soll. Es ist ein
weltweites Aufbaumen, ein Unterfangen von
gigantischen AusmaBen an Muhen, Opfern,
Wagemut, an Risiken, technischem Geist, aber

Réhrentransporter der Bremer DDG Hansa una
der VTG, ebenso wie deren im Januar auf der
Elsflether Werft vom Stapel gelaufenes Réhren-
Versorgerschiff , Lukasturm”. Mit der OSA (Off-
shore Supply Association, London, sind die
deutschen Spezialreedereien zu weltweitem
partnerschaftlichen Einsatz wirtschaftlich ver-
bunden.

Fast taglich weitere Auftrdge
fiir die motorische Ausriistung kennzeichnen
die Initiative der Olverbrauchsléander, méglichst

rasch in ihre Offensive mit einer leistungsfahigen
Flotte von Réhrentransportern und Versorgungs-
schiffen fiir weitere Bohrinseln zu gehen. An

die USA hat MWM bereits 3 Doppelanlagen vom
Typ TBD 441-V 16 geliefert, 3 weitere dieser
Einheiten sind bestellt. Fir Manila auf den
Philippinen befindet sich eine Doppelanlage vom
Dieselmotorentyp D 441V 16 K in der Fertigung.
Norwegen baut einen Versorger, der erstmalig
mit 4 Antriebsmotoren vom MWM-Typ TBD 440-
Achtzylinder ausgeriistet wird.

Die GréBenordnungen wachsen, die Be-
schaftigungslage ist strapaziert. Der erfreulich
gute Umsatz aber l&uft dem wirtschaftlichen
Ertrag davon. Wenn man heute feststellt: ,Die
Mérchen von heute sind die Preise von gestern®,
dann darf nicht vergessen werden, daB auch
die Produktionskosten ,mérchenhaft” in besorg-
niserregende schwindelnde Héhen gestiegen
sind. JHB

SB-Hochlager-Einweihung:

v g

Die Einweihungsfeier beendete die relativ kurze
Bauphase des Hochlagers, das in den wesent-
lichen Teilen termingerecht am 8./10. Mai 1974
von der Siiddeutschen Bremsen AG abgenom-
men wurde.

Die Géste waren piinktlich im Hochlagervor-
raum eingetroffen, wo ein kaltes Biifett die viel-
leicht schon etwas gesetzte Mittagsmahlzeit auf-
fullen konnte.

Direktor Eckert bedankte sich in seiner Rede,
die die Hohen und Tiefen in der Planungs- und
Bauphase noch einmal allen Beteiligten vor
Augen flihrte, ganz besonders bei Direktor Viel-
metter fiir den weitsichtigen EntschluB, das Hoch-
lager zu bauen und bei Direktor Hinkel, in
dessen Amtszeit als technischer Vorstand der
SB die Planungs-, Ausschreibungs- und Vergabe-
phase fiel.

Direktor Eckert fihrte dann mit Hilfe eines
vorbereitenden Ablaufes das Hochlager und das

Eln Grund zum Feiern!

Férdersystem vor. Dieser ,manipulierte” Ein-
und Auslagerungsvorgang sollte symbolisch fur
die gute Zusammenarbeit zwischen der Knorr-
Bremse und der Siidbremse stehen: auf zwei
Poolpaletten standen kubische Schachteln. Die
Schachteln auf der ersten Palette hatten das KB-
Emblem aufgedruckt, die auf der zweiten Palette
das der SB. Beide Paletten wurden eingelagert.

Nun wurde Herr Vielmetter gebeten, diese
beiden Poolpaletten mit Hilfe der Lochkarten-
steuerung auszulagern. Und siehe da, wie durch
Zauberei kamen zwar beide Poolpaletten tuber
die Auslagerung heraus, aber auf der ersten
lagen nun die Schachteln mit den KB- und SB-
Emblemen gemischt und auf der zweiten stand
ein schénes groBes FaB Bier. Wahrend Herr
Hinkel mit Erfolg ,ozapfte“ (man bedenke: das
FaB wurde wahrend des Auslagerungsvorganges
erheblichen Erschitterungen ausgesetzt!), be-

Links: Direktor Hinkel:
.Ozapft is!”

Unten, v.l.n.r.:

Der Auslagerungsvorgang,
eingeleitet von Direktor
Vielmetter. ,Na, denn
Prost!" (v. |.:

Die Direktoren Dr. Bodey,
Dr. v. Bandemer und J.
Vielmetter;

rechts: das neue Hochlager
— ein kombiniertes Ver-
sand- und Zwischenlager
fiir palettierbare Artikel

nutzte Architekt Heese die Gelegenheit, um in
wenigen Worten den ,Kampf“ mit den Bau-
behérden zu schildern und allen Beteiligten zu
danken, die trotz oft widriger Umsténde dieses
Projekt termingerecht und technisch einwandfrei
verwirklichen halfen. Seine Rede endete mit
einem kernigen Pfiff aus der Trillerpfeife, was
wiederum das Verteilen der Schachteln an die
Gaste einleitete. In diesen Schachteln befanden
sich anlaBlich des WeltfuBballturniers — wie
sollte es anders sein — FuBbdlle!

Nach diesem offiziellen Teil bat Herr Eckert
die Gaste zu einer Filmvorfihrung. Diesen Film
tber das Wachsen unseres Hochlagers hatte
Herr Hoibl von der Werbeabteilung dankens-
werter Weise gedreht. Dazu hatte man unsere
Mitarbeiter aus dem Versandlager gebeten,
an unserer kleinen Feier teilzunehmen. Es wurde
reger Gebrauch davon gemacht.

H. Bolz, Miinchen


















