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Wenn man einen Menschen fragt, ob er sich die Freibeit bzw. mebr Freibeit

wiinsche, dann wird er es bestimmt bejahen. Es sei denn, es handelt sich nm
einen alten oder kranken Menschen ... Nun, die Freibeit ist ein vieldeutiges und
schillerndes Wort. Fiir die meisten Menschen bedeutet sie mebr freie Zeit, sich
weiter zu entwickeln, sich zu erholen oder iiberhaupt nichts zu tun.

In den grofien Ferien gab‘s besonders viel freie Zeit. Manche geplagten Eltern
wissen ein Lied von gammelnden und unzufriedenen Kindern, die mit der langen
Freizeit iiberbaupt nichts anzufangen wuften, zu singen! Das ist eine wichtige
Erfahrung in Sachen Freibeit: Kinder und junge Leute scheinen oft won ibr noch
keinen rechten Gebrauch machen zu kénnen. — Selbstverstindlich muf man zur
Freibeit erzogen werden, man muf sie erlernen. Und natiirlich gibt es genauso anch
Eltern, die mit der Freiheit nichts anzufangen wissen. Warum sieht man gerade in
den grofien Ferien so viele unzufriedene Gesichter? Weshalb wohl betrinken sich
so viele Urlanber jeden zweiten Abend? Es ist anch statistisch erwiesen, daf es die
drgsten Familienkrachs gerade dann gibt, wenn die meiste Freizeit ansteht: an den
Wochenenden und im Urlaub.

Wir sprachen bisher von der kleinen Freibeit, die gréfere Freiheit bringt grofere
Probleme. Das erleben wir gerade am Beispiel Portugals und vorber bei vielen
Volkern Schwarz-Afrikas. Wenn sie in die Freibeit entlassen werden, dann ist es
sumeist ein Sturz ins Chaos, und nach einer mebr oder weniger turbulenten Uber-
gangszeit gibt's garantiert eine Militdrdiktatur, bis dann irgendwann einmal, wenn
der Boden mit Blut, Schweif und Trinen gediingt ist, die Saat der Freibeit aufgeht.
Junge Vélker sind anch nicht anders als Kinder. Sie wollen die Freibeit, sie greifen
danach, aber sie kénnen sie mit ibren ungeiibten Hinden noch nicht halten. Das
spricht selbstverstindlich nicht gegen die Freibeit! Sie ist die Luft zum Atmen, und
viele Menschen méchten lieber arm sein aber in Freibeit leben; die meisten aller-
dings ziehen Freibeit in Woblstand vor.

Die Freibeit is: nicht, wie in den Liedern der Dichter, grenzenlos, sondern wie
alles auf dieser schmutzigen Erde hat auch sie ihre Grenzen. Jene Freibeit, wie sie
sich die zweifellos tapferen Anarchisten-Verbinde im Spanischen Biirgerkrieg
nabmen, als sie iiber Angriffsbefeble diskutierten und nach persénlichem Gutdiinken
vor- oder zuriickgingen, kann nicht erstrebenswert sein. Die F reiheit der Anarchisten
ist eine siberdrebte, eine néirrische, eine Eulenspiegel-Freiheit.

Jede Freibeit hat ihre Spielregeln. Der Freibeitsraum hat dort seine Grenzen,
wo er an den des Mitmenschen anstoft. Auf seine Kosten darf die Freiheit nicht
erweitert werden. Wirklich frei ist eigentlich nur der reife und mindige Mensch.
Volker wie die Englinder und Schweizer sind in diesem Sinne freie Vilker. Ein
giitiges Schicksal hat ihnen iiber Generationen hindurch Zeit gelassen, die Freibeit
zu erlernen. Wir Deuntschen sind nicht so gliicklich — von anderen Vilkern ganz
zu schweigen . .. Besonders beklagen mufS man die jungen Vilker Afrikas und
Asiens, die zu lange unter Kolonialberrschaft standen und nun die ersten stolpern-
den Kinderschritte in die Freibeit tun. Nach Jabrhunderten der Unmiindigkeit
kénnen sie nicht plétzlich miindig sein; ihnen feblen fast alle Voraussetzungen.
Diejenigen, die sic nicht dazu erzogen haben, miissen ibnen nun wenigstens anf
andere Weise helfen. Entwicklungshilfe ist nur ein Weg.

Und nun zum Schluf: Es ist ein altes Mérchen, dafl der Mensch von Anfang an
frei ist. Vor der Geburt ist jedermann gefangen im Mutterleib, danach sind wir
Gefangene der Verbiltnisse im Elternbaus und der Gesellschaft. Erst durch Erzie-
bung zur sinnvoll genutzten Freibeit in Grenzen kdnnen wir frei werden.

Es ist wobl auch ein Gesetz, daff Kinder und junge Menschen sich einmal von
den Eltern losen und ibren eigenen Weg in die Freiheit gehen miissen — ganz
unabhingig davon, ob er ibnen Gliick oder Ungliick bringt. Denn Freiheit ist nicht
unbedingt Vernunft, sondern vielmehr Traum, Sebnsucht und Hoffnung. Freibeit
in reiner Form wird es leider anf Erden nur selten geben, trotzdem qdef gerade
deswegen kann und muf es mebr von der Erziehung zu sinnvoller Freibeit geben.
Friihzeitig miissen wir lernen, nicht nur mit Messer und Gabel und dem Alphabet
umzugeben, sondern mit der Freiheit, die der Mensch braucht, um wirklich Mensch

sein zu kénnen.

Die Knorr-Bremse stellt ihnren ersten Konsumartikel vor:

Das Fluidic-Magic-Programm

Aufmerksame Leser von illustrierten Zeit-
schriften — auch eines bestimmten Nachrichten-
magazins oder Fachjournalen — wissen bereits,
daB die Knorr-Bremse erstmals mit einem Gerat
auf dem Markt erschienen ist, das ein echter
Konsumartikel zu werden verspricht (was man
ja von einer Auto- oder Eisenbahnbremse bzw.
Druckluftsteuerungen nun wirklich nicht sagen
kann): mit einer Dusche fiirs Badezimmer. Sie
ist in der Lage, diesen kleinen Raum in eine Art
Mini-Trimm-Dich-Center zu verwandeln und nennt
sich ,Die Fluidic-Massage, die massierende
Dusche". So wurde sie in der Neuheiten-Ecke
groBer Zeitschriften vorgestellt. Und sie ist eine
echte Neuheit: Sie ist nicht nur eine Dusche
herkémmlicher Art, vielleicht in luxuriéserer Auf-
machung — nein, sie kann fiir sich in Anspruch
nehmen, die erste Massagedusche mit Doppel-
wirkung zu sein. Denn sie tbernimmt nicht nur
die Hauptaufgabe einer jeden Dusche, die der
schlichten Kérperreinigung — sie massiert dazu
den Kérper gleichzeitig. ,Duschen wie nie zuvor*
verspricht der Werbeprospekt — und der Dusch-
kopf der Fluidic-Brause macht's tatsachlich
maoglich.

Wollen Sie duschend massieren? Zwei ver-
schiedene Stellungen am Duschkopf erfiillen
alle Wiinsche: Bei Stellung 1 sorgen drei ge-
schlossene Wasserringe fiir angenehmes,
moussierendes, ,gehobenes” Duschgefiihl.
Dreht man den Duschkopf auf Stellung 2, dann
stromen aus zwei Offnungen anstelle der Was-
serringe pulsierende Strahlen. Sie massieren in
raschem Klopfrhythmus jede Stelle der Haut,
auf die sie ebenso weich wie intensiv treffen.

Im Nu Iésen sich nervése Spannungen in Nak-
ken- und Riickenmuskeln, in Sekunden wird
dichtes und langes Haar gespiilt und dabei die
Kopfhaut griindlich massiert. (DaB die Sache
nicht ganz ohne Spritzer abléuft, ist klar — doch
ein Duschvorhang vermeidet die anschlieBende
FuBbodenwaschung)

Der Konsument bewundert neben der Kon-
struktionsidee die Technik des Gerates: keine
beweglichen Teile, also kein VerschleiB, keine
Reparatur! Und alles aus einem Spezialkunst-
stoff, dessen superglatte Oberflache weder einen
haBlichen Belag noch Kalkriicksténde zul&Bt.
Den erstaunlichen Massage-Effekt verdankt die
Fluidic-Massage-Dusche einer umwalzenden
Erfindung, die, als Nebenprodukt der Raum-
forschung, eine bisher unbekannte Steuerung
des Wasserflusses in einem Duschkopf erlaubt.
Fr den Techniker ist dies ein ,fluidisches
Gerat der Steuer- und Regeltechnik®.

Die grafische Darstellung soll dem Leser Auf-
schluB tber das , Innenleben” der Dusche geben,
die tatséchlich nur aus geheimnisvollen Hohl-
rédumen besteht und ihren verbliffenden Effekt
ausschlieBlich dem ,Flip-Flop-Element* ver-
dankt.

Nun befaBt sich die Knorr-Bremse ja bereits
seit 1968 mit der Herstellung von fluidischen
Steuerungen. Sie griindete 1971 eine eigene
Firma, die Knorr-Bremse-Bowles Fluidics GmbH
mit Sitz in Minchen, die seither dank intensiver
Bemihungen auf dem Markt gut FuB fassen
konnte.

Fluidic-Elemente sind in ihrer Funktion ver-
gleichbar mit elektrischen Relais oder Schaltern,
mit Transistoren oder Rohren. Sie erfillen eben-
falls logische Funktionen und besitzen u. a. die
Eigenschaft eines Speichers oder Gedéchtnisses.
Hinzu kommen einige besonders vorteilhafte
Merkmale:

@ Knorr-Fluid-Elemente haben keine beweg-
lichen Teile und arbeiten deshalb auBerge-
wéhnlich zuverléssig,

@ sie haben eine lange Lebensdauer,

@ ihre Ansprechgeschwindigkeit ist im Ver-
gleich zu herkémmlichen pneumatischen,
hydraulischen oder elektropneumatischen
Geréten wesentlich héher,

@ sie sind unempfindlich gegen Umweltein-
flisse wie hohe Temperaturschwankungen,
Strahlungen, Magneifelder und Erschiitterun-
gen,

@ sie bieten selbst in explosionsgefahrdeter
Umwelt vollkommene Sicherheit,

@ sie sind in ihrer Funktion leicht zu verstehen.

Im Werkzeugmaschinen- und Verpackungs-
maschinensektor, bei chemischen Anlagen, im
Fahrzeugbau und auf dem medizinischen Sektor
wurden sie mit Erfolg eingesetzt.

Der Vertrieb besonders der Fluidic-Duschen
im europaischen Raum nun wurde im vergange-
nen Jahr aufgenommen, und die Verkaufser-
folge in der Schweiz — in relativ kurzer Zeit
ca. 4000 Gerate im Einsatz beim Verbraucher

Fluidic-Massage.

Auf der folgenden Seite ist der
Duschkopf im Querschnitt abgebildet.
Ur den Techniker ist er ein
Lfluidisches Gerat", dessen Herzstiick
ein stromungsdynamischer Oszillator
aus dem Bereich der Steuer-

und Regeltechnik ist




— sowie das sehr rege Interesse auf der
Ziricher Sanitdrmesse im Januar 1974 lassen
darauf schlieBen, daB ein dhnlicher Erfolg auf
dem Markt in der Bundesrepublik zu erwarten
ist. Hier wird die Dusche tber den Sanitar-GroB-
handel vertrieben. Dariiber hinaus soll auch
allen Mitarbeitern in den Werken der Knorr-
Bremse das Massage-Gerét, das Ubrigens mit
wenigen Handgriffen auf die vorhandenen Arma-
turen selbst zu montieren ist, zu besonders
giinstigem Preis angeboten werden. Die Be-
triebsréte in den einzelnen Werken haben die
Aktion vorbereitet und werden alle Interessenten
zu gegebener Zeit Uber Einzelheiten unterrichten.
Der Preis der Dusche, die in zwei verschiede-
nen Ausfiihrungen angeboten wird (neben

der eben ausfihrlich besprochenen ,Fluidic-
Massage“ mit Tiefenwirkung gibt es noch den
,Fluidic-Vibrator“, die zértliche Dusche) wird

bei etwa 30,— DM liegen. Nicht viel Geld
fir ein Fitness-Programm im Kleinen, durch

das man seinen Kreislauf in Schwung bringt,
Mudigkeit und Abgeschlagenheit gegen

neue Frische und Spannkraft eintauscht. Man
bleibt fit durch die tégliche Dusche und beugt
vor. Niemand ist ja zu jung oder zu alt, um
etwas fiir seine Gesundheit zu tun. Deshalb:
,Brausen Sie mit!*

Wo stehen Forschung und Entwicklung zur Zeit bei MWM?

Forschung sucht nach der GewiBheit des Vor-
bedachten, Entwicklung strebt die technisch-
wirtschaftliche Nutzung an. Bis zur gereiften
Lésung beider Aufgaben braucht der Fortschritt
viel Zeit. Und wenn wir vor mehr als drei Jahren
tiber den Stirling-HeiBgasmotor berichteten
und von einem ,aussichtsreichen Motorprinzip
fiir morgen® sprachen, dann bedeutet dieses
.morgen* ein Geduld erforderndes SchrittmaB.
Immerhin ist eine Zeitspanne unabléassiger
Versuche und Konzeptionen vergangen, so dal
wir Dipl. Ing. A. Pfleghaar, MWM-Direktor fir
Entwicklung, Konstruktion und Versuch, um
ein Gesprach baten, wie seit dem Stand Anfang
1971 (siehe Heft 108 dieser Werkszeitschrift)
die Arbeiten im gemeinsamen Entwicklungsteam
mit MAN und insbesondere im MWM-Werk
weitergediehen sind.

Fir unseren technisch oder gar spezialbe-
zogen nicht versierten Leserkreis bedarf es kurz
wiederholender Hinweise, um was es sich
handelt. Im Grundsatz geht es um die Erfindung
des schottischen Geistlichen Robert Stirling,
den 1816 patentierten Motor, der die Energie-
differenz von kalter und warmer Luft in mechani-
sche Arbeit umsetzte. Obwohl Stirling schon
1817 eine ausfiihrbare Konstruktion angegeben
hatte, hat sich 150 Jahre lang niemand gefunden,
der die Idee technisch auswertete, zumal die
stirmische Entwicklung von Otto- und Diesel-
motoren das HeiBgasprinzip vergessen lieB3.
Seit 1938 erinnert man sich wieder des Schotten-
pastors. Philips, Eindhoven, erwarb das Patent,
und ein Zusammenarbeitsvertrag mit MAN und
MWM leitete gezielte Entwicklungsarbeiten zur
Vervollkommnung des HeiBgasprinzips ein,
denn diesem Motor kann die Zukunft gehoren.
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Wie sind die Stufen dicser Entwicklung?

Direktor Pfleghaar bejaht solche Erwartungen,
wenngleich er den ,ténenden Presserummel”
ablehnt, der sich heute schon zu MutmaBungen
versteigt, in einem Heifgasmotor mit , Warme-
batterien“ gespeicherte Sonnenwérme oder
die bislang meist ungenutzte Hitze aus chemi-
schen Vorgéngen technisch dienbar zu machen.
,Wir haben, vom Verbrennungsmotor herkom-
mend, eine genau gestufte und ganz reale
Aufgabenstellung”, meint er, ,und so gehen wir
vor.*

SchlieBlich wird die grundsatzliche Charak-
teristik einer Verbrennungskraftmaschine
beibehalten. 1. Stufe hieB fir uns, die Grund-
lagen des HeiBgasprinzips, vor allem das Be-
sondere des HeiBgasmotors, namlich den Ver-
brennungs- und Funktionsvorgang in zwei
Kreislaufen (einem auBeren und einem inneren)
zu bestatigen. Die 2. Stufe, vor drei Jahren ab-
geschlossen, war das konkrete Objekt, d. h. ein
funktionierender, nach dem HeiBgasverfahren
laufender Motor mit 30 PS Leistung. Dieser
Grundtyp, ein Einzylinder, wird sicherlich schon
von der Leistungsanforderung her spéter als
Mehrzylindermaschine ausgefiihrt werden
miissen.

Die 3. Stufe, die schon jetzt mehrere Jahre in
Anspruch nahm und unabléssig bei jeder
weiteren, neuen Konzeption auftritt, ist die
Arbeit an den einzelnen Motorteilen, die best-
magliche Wahl, die wirtschaftlichste Herstellung,
die zweckdienlichste Konstruktion aller Teile
zu einem einheitlichen Konzept. Einbezogen
darin sind auch alle neuen Erkenntnisse der
Fertigungstechnologie.

L Hier stehen wir jetzt voll in der Entwicklung®,

sagt Herr Pfleghaar, ,und bei MWM haben wir
uns auf eine weitere Stufe begeben, namlich
zur Anwendung unseres HeiBgasmotors als
Antriebsanlage fiir Stromerzeuger. Gerade, weil
MAN und wir in der Anwendung der Entwick-
lung zweigleisig vorgehen, paBt unsere bevor-
zugte Anwendung in unser groBes Aggregate-
bauprogramm hinein, in dem MWM internatio-
nalen Ruf genieBt. Wir sind bei Versuchen an

Stirling-HeiBgasmotor, Modell 1-400/| Bauart MWM-MAN,
30 PS bei 1500 U/min.

einem 25-kVA-Stromerzeuger mit einem markt-
géangigen Generator. Viel konstruktiver Aufwand
ist erforderlich, um die Entwicklungsaufgabe

in dieser Stufe zu realisieren. Insbesondere zielt
alles auf praktische Marktverwendbarkeit und
entscheidend auf Wirtschaftlichkeit hin, im nied-
rigen Kraftstoffverbrauch und kostengiinstiger
Teilefertigung.

Weitere Zielsetzungen

liegen im Grundsatzlichen des HeiBgasver-
fahrens, namlich in der schadstoff-freien Kraft-
stoffverbrennung mit sauberen Abgasen beim
kontinuierlich tatigen Brenner im duBeren Kreis-
lauf. Dem Umweltschutz, eines der wichtigsten
Gebote unserer Zeit, dient ferner die sehr
geringe Gerauschemission des HeiBgasmotors.
Wirtschaftlich-technisch bedeutsam ist (man
denke immer an die Energiesituation) auch die
weitgehende Freiheit des Verfahrens in der
Brennstoffwahl." —

+An eine ,Serienfertigung’ wird man gewif
noch nicht denken kénnen®, frage ich, denn mir
ist beim aufschluBreichen Gespréach wie beim
Anblick von Motor, Aggregat und den vielen
Arbeitsvorgéngen in der Versuchsabteilung klar
geworden, wie miihsam Forschung, Entwicklung
und Konstruktion Schritt fiir Schritt von Stufe
zu Stufe vor sich setzen. ,Ja“, meint Direktor
Pfleghaar lachelnd, ,ein technisches Problem
wie dieses wachst von Natur aus langsam, dann
aber gefestigt in der Wurzel und erprobt in der
Reife des Tatigwerdens. Eine Prognose erscheint
mir angezeigt bei gezielter Weiterentwicklung.
Das Prinzip des HeiBgasmotors iiberzeugt alle,
die daran arbeiten; der Technik dieses Motors
als eine tragfahige Entwicklung der Zukunft.
Vielleicht wird er den Markt im néchsten Jahr-
zehnt entscheidend mit bestimmen. * JHB

In der vorigen Ausgabe haben wir iiber die
Budapester Internationale Messe 1974 berichtet.
Inzwischen hat die staatlich-ungarische Veran-
stalterin der Motoren-Werke AG, Mannheim,
gedankt und als Auszeichnung fiir die Beteiligung
und harmonisches Zusammenwirken ein Messe-
diplom sowie eine besondere Messeplakette
Ubersandt. Sicherlich auch im Hinblick auf die
seit Jahren guten Wirtschaftsbeziehungen und
die jahrlich regelmaBige Ausstellung der MWM-
Erzeugnisse auf der Budapester Messe.

Technischer Fortschritt, vor allem in unweg-
samen Gebieten unserer Erde, ist oft abenteuer-
lich gewesen, und selbst in unserem hochzivili-
sierten Zeitalter schwingt noch manchmal eine
Nuance des Besonderen, des Nichtalltaglichen
beim Vordringen der Technik in wiistenartige
Entwicklungsgebiete mit. Die MWM sind an
einem solchen modernen Abenteuer beteiligt.
Man fuhlt sich an Karl Mays Reiseromane er-
innert, wenn man vom Schat-el-Arab, von den
Buchten der arabischen Wiiste am Persischen
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Golf hért, von — nunmehr allerdings neuzeit-
lichen — Reisen und technischen Transporten
.durch die Wuste“. Wenngleich es sich in diesem
Fall um die wohl modernste Form von Material-
transport iber See handelt, — ,Kara Ben
Nemsi* lieB sich lieber vom Kamel als Wiisten-
schiff durch Wiisten und Wadis tragen. Doch
bestimmt hatten auch Hadschi Halef Omar die
paar Barthaare gezittert, wenn rasselnde
Raupenschlepper mit gigantischen Luftkissen-
transportern — wie heute — an ihm vorbeige-
rauscht wéren.

Uber Land und Meer

Das also ist unser modernes Abenteuer:
Mitten im Persischen Golf, auf der kleinen Insel
.Das”, wird eine Flissigkeitsfabrik gebaut. Der
Standort wurde gewahlt, weil das zu verarbei-
tende Naturausgangsprodukt, Erdél und -gas, in
reichem MaB hier vorhanden ist. Ein Problem
gab das Transportproblem fiir die 250 to wiegen-
den Fabrikbauteile auf: fiir ein so groBes Werk
auf einem dirren, unfruchtbaren Stiick Insel-
land, wo es weder Kais oder Héfen, noch Vor-
bedingungen zu deren Anlage gibt. Dazu mehr
als 110 Meilen vom Festland entfernt, d. h. von
den Materialdepots in der Bucht von Abu
Dhabi an der Trucial-Oman-Kuste der Vereinig-
ten Arabischen Emirate entfernt. Ein Blick auf
den Atlas 148t die ungiinstigen Gegebenheiten
erkennen.

Die britische Hovercraft-Industrie fand die
Lésung: mit ihren Luftkissen-Transportern
(ACT = Air Cushion Transporter), den gréBten,
die bisher auf der Welt gebaut worden sind.

Im Juli ist das erste der 750 t-ACT bei Mackley

Ace Ltd. in Southampton vom Stapel gelaufen,

das zweite folgte im September. Zusammenge-
baut wird in Abu Dhabi.

MWM-Motoren und -aggregate als Ausriistung

Nach Stidarabien muBte auch die gesamte
MWM-Ausriistung auf dem Landweg per Lkws
vom Lieferwerk Stdbremse, Miinchen, aus trans-
portiert werden. Furwahr auch ein kleines
Abenteuer! (Wir berichteten dariiber in der
vorigen Ausgabe.) Jeder Hover-Transporter ist
namlich fir seine vielfaltigen Funktionen um-
fangreich ausgestattet:
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1sbildungs- und Lehrfahrt zur BASF

Als besondere AusbildungsmaBnahme fiihrten
MWM auch dieses Jahr eine Ausbildungs-

1 Lehrfahrt durch. Der Zweck solcher Fahrten

3t darin, auch andere Wirtschaftsverhéltnisse

anenzulernen, durch Anschauung die Berufs-

sbildung zu vertiefen und sozusagen durch
Gebiet der Allgemeinbildung abzurunden.

r allem aber soll der Blick des Auszubilden-

a1 durch eigenes Erleben auBerhalb von Wohn-
und Beschaftigungsfirma fur die Vielfalt

tschaftlich-industriellen Geschehens geéffnet
rden.

Wir — die Auszubildenden im 3. Lehrjahr —

‘ten uns zu einer Besichtigung der BASF ent-

\lossen. Sie als zweitgroBter bundesdeutscher

emiekonzern, ein Industriegigant im benach-

ten Ludwigshafen, ist uns mit Bedeutung und

men natirlich vertraut, doch die meisten «

nnheimer hatten kaum Gelegenheit, einen

UIS HULWSHIUIYS L1 uuniss iy ne .

Ein Gebirge aus Diinger

Ein weiterer Bereich demonstrierte die Viel-
seitigkeit der BASF: wir besichtigten Silos fur
Diingemittel vor dem Verpacken und Versenden.
Von der obersten Etage aus glaubte man, im
Hochgebirge zu sein, so riesenhaft erschienen
uns die Berge von Diinger, bekanntlich einer
der groBen BASF-Produkiionszweige.

Ein ,Eimer voll Luft"

Einen weiteren, namlich die Herstellung ver-
fliissigter Luft und ihrer Bestandteile, lernten
wir dann noch in der ,Lufttrennanlage” kennen,
der groBten ihrer Art in Europa. Stiindlich werden
rund eine halbe Million Kubikmeter Luft ange-
saugt, dann mit Kompressoren verdichtet und
unterkiihlt: Luft wird in Sauerstoff, Stickstoff
und Argon, jeweils zu flissigem Aggregatzustand,
getrennt. Vier Mann steuern das Verfahren von
der MeBwarte aus.

Ein kleines Experiment hat uns sehr beein-
druckt. Unser Begleiter nahm einen ,Eimer voll*
flussigen Stickstoff und steckte einen Baum-
zweig hinein. Das Holzstiick unterkiihlte sich
blitzschnell und zersprang nach dem Heraus-
holen beim Beriihren an der atmosphérischen
Luft wie Glas. Dann kippte er die Fliissigkeit auf
den Asphalt aus; eine weiBe Wolke kroch ber

Sinn und Zweck des Zusammenkommens sel,
so fuhrte Ing. (grad.) Besserer aus, die Eltern
mit Statte und Personen bekanntzumachen, mit
denen ihre Kinder zu tun haben werden. Aus-
bildungsleiter und Ausbilder wurden vorgestellt,
ebenso die Vertreter des Betriebsrats und der
Jugendkommission. Raumlichkeiten, Maschinen
und Einrichtung fiir die Ausbildung wurden
besichtigt und erlautert. Beim Kaffee im Unter-
richtsraum lernte man einander kennen und
sprach sich aus. Besserer referierte tiber , Berufs-
ausbildung heute“; zu den durch manche Massen-
medien geisternden Schlagworten wie ,Aus-
beutung®, ,Arbeitskraft, ohne was zu lernen*
und ,hohe Durchfallquoten® wurde Stellung
genommen und alles durch die bei MWM tat-
sachlich gegebenen Dinge ins rechte Licht
gerickt.

BR Schuhmacher beleuchtete die Gegeben-
heiten aus der Sicht der Arbeitnehmervertreter.
Er betonte, wie wichtig eine gute Zusammen-
arbeit von Ausbildungsleitung, Betriebsrat und
Jugendveriretung sei. In dieser Hinsicht sei ,bei
MWM die Ausbildungswelt noch in Ordnung*“.

Die Eltern waren — das war klar ersichtlich —
sehr von dem Informationstag angetan und
diirften das MWM-Werk mit der GewiBheit ver-
lassen haben, daB ihre Kinder bei MWM einen
guten Start und die richtige Basis fur das Berufs-
und Erwerbsleben gefunden haben. PF5

einem Tag im Mai um 7.30 Uhr mit dem Bus.
Uber die Autobahn bis zur Grenze. Gemiitliche
Fruhstiickspause auf hollandischem Boden in
Zevenaar, einer kleinen Stadt, und weiter tiber
die glatten Autobahnen nach Amsterdam. Wir
erreichten es gegen 13 Uhr, durchquerten die
modernen, sauberen Vororte und fanden alsbald
unser Quartier. Ein warmes Mittagessen — und
Amsterdam sollte von uns entdeckt werden.

Es ist eine wunderschéne Stadt mit Gassen,
Winkeln und Ecken wie aus einem Bilderbuch.
WeiBe Briicken, rote Klinker, FuBgéngerstraBer
— und Kanéle. Wasser ist der Lebensnerv dieser
Stadt; ums Wasser herum wurde sie gebaut, und
vom Wasser aus erkennt man ihren Charakter
am besten. Wir unternahmen eine Grachtenfahrt
in einem Motorboot, sahen das schmalste Haus
Amsterdams, das zur StraBenseite hin nur ein
Fenster und eine Tir hat und kamen hinter das
Geheimnis der handtuchschmalen Héauser: die
Besteuerung der Hauser nach der Breite der
StraBenfront fiihrte zu dieser Bauweise! — Inter-
essant die Hafenrundfahrt mit den Trockendocks,
Krénen und den Schiffen aus aller Herren Lander.

Der Grachtenfahrt schloB sich bald eine Stadt-
rundfahrt per Bus an, verbunden mit dem Besuch
einer Diamantenschleiferei und des Schiffahrts-
museums. Die Tradition des Schleifens, Fassens
und Verkaufens von Diamanten datiert schon
aus dem 16. Jahrhundert. Heute gibt es hier rund

die in Amsterdam besichtigt werden kénnen.
(Es gibt nicht nur welche fir Vermeers und van
Goghs, sondern auch fiir Scherenschnitte und
Schuhmachermode, fur Leierkasten und Likore:)-
Luckenlos wurde hier die Entwicklung des Schiff-
baues anhand der zahlreichen Ausstellungs-
stlicke demonstriert.

Der dritte Tag gehérte Zandvoort und damit
der Nordsee. Auf der Fahrt dorthin noch eine

tipvisite auf dem modernen Flughafen Schiphol

(der kurzlich erst durch eine Geiselnahme das
Interesse der Welt auf sich lenkte) und der
Tulpenschau in Vogelzang. Zandvoort — der
Amsterdam nachst gelegene Badeort am Meer,
ist einer von vielen an der 250 km langen Kuste,
die von Diinen, Leuchttiirmen und kleinen Hafen
besetzt ist. Wir sammelten Muscheln und lieBen
uns den frischen Seewind um die Nase wehen.

Fiir einen vergniiglichen Ausklang unserer
schénen Reise sorgte am Tag der Heimfahrt noch
ein Bummel tiber den bekannten Flohmarkt von
Amsterdam. Dieser Trodelmarkt mit seinen
Kuriositéten ist schon wirklich eine Attraktion,
die sich kein Besucher entgehen |aBt. Gespréchs-
stoff fiir die Busfahrt hatten wir damit mehr als
genug! Diese interessanten, schénen Tage bei
unseren Nachbarn werden uns noch lange in Er-
innerung bleiben. Ein herzliches , Dankeschén®
dafur der Werksleitung.

Bieber/Muck, Volmarstein


















