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J etzt sitzt man also wieder in der Kantine. Vor einem so woblvertrauten Gericht

wie Milzwurst, abgebriunt, mit dem lockeren Kartoffelpiiree von Pfanni, um-
geben von einigen griinen Salatbliittern. Ein artiges Essen, mit dem man Magen
und Portemonnaie gewifs nicht iiberfordert und das in der uns zustehenden Pausen-
zeit gut zu schaffen ist! Trotzdem — lecker waren sie doch, unsere gemiitlichen und
sippigen Mahlzeiten wihrend der Ferienzeit . . .

Ich schmecke die griinen hausgemachten Nudeln in der késtlichen Bratensofe
und sehe das flackernde Feuer, in dem sich der Bratspiefi mit dem Kapiunchen
drebt. Das war im lieblichen Asolo. »Zu den drei Mobren« hief die alte Schlof-
herberge, die von anflen wie eine Riunberhohle aussah. Indessen, die Hohlung des
knusperig braunen Kapdaunchens war gefiillt mit aromatischen Kriutern von den
griinen Hiigeln Asolos ... Auch wenn ich an die » Ausgebreitete Reistafel« in
Amsterdams »Tai-Tong« denke, liufl mir das Wasser im Munde zusammen. Der
Tisch war iibersit von niedlichen Porzellannipfchen, gefiillt mit siiffisauren Kost-
lichkeiten vom Fisch, vom Schwein und vom Hubn. Dazu Bambussprossensalat und
gebackene Banane. Der Reis war so leicht und locker, daff man ibn hitte iibers
Tischtuch blasen kénnen.

Auch an das Dutzend Weinbergschnecken in dem malerischen Fachwerkstidtchen
Obernai im Elsaf denke ich mit innigem Behagen zuriick. Ebenfalls an das krésche
franzésische Stangenbrot und den aromatischen Gewiirztraminer. Allerdings roch
die ganze schneckenschmansende Familie noch tagelang nach dem Knoblanch, mit
dem die Kriechtiere dort in so reichlichem Mafle geimpfl werden. Auch an das Pick-
nick vor der Hiitte in den Bergen von Gerlos erinnere ich mich. Uber uns die ange-
nebm wirmende Ostersonne,vor uns die beschneiten Gipfel und auf einem Bretter-
tisch Schinken mit Schwarzbrot und Obstler, den der Bauer Kammerlander selber
gebrannt hatte. Das war vielleicht eine beschwingte Abfabrt nach diesem Obstler-
Friihstiick!

Oder jenes andere Picknick auf dem Berg iiber der jugoslawischen Adria. Es war
bald nach dem Kriege und es gab noch fast keine Hotels dort und auch nur wenig
an Ef- und Trinkwaren zu kanfen. Man mufte das nebmen, was die Landschaft
bot: mal Ziegenkdse, mal Dosenfleisch. Und so tafelten wir auf einem Teppich von
blanen Maiblumen und afen die beste Aprikosenmarmelade unseres Lebens mit
ERloffeln aus einem grofen Blecheimer. Kleinere Gebinde waren in der Genossen-
schafl nicht vorritig gewesen . . .

Denkwiirdig war auch das Riesenfriihstiick in dem klitzekleinen Hotel in Lapp-
land, irgendwo zwischen Schweden und Norwegen. Ein viele Meter langes Friih-
stiicksbiifett mit Kannen voller Milch, Obstsafl, Kaffee und Tee. Mit T6pfen voller
eingelegter Fischspezialititen, Platten mit Wurst, Rentierschinken und Kase. In
Skandinavien hat die Morgenstunde wirklich Gold im Munde! Ubrigens auch in
England. Es ist mein Friibstiicks-Traumland. Porridge mit Milch und Obstkompott,
dann Eier mit knusperigem Schinken oder gegrillten Nierchen, und danach gold-
gelber Toast mit Orangenmarmelade. Dazu nicht nur die kontinentalen Liliput-
Fkénnchen, die zwei schale Tifchen enthalten, sondern eine bauchige Kanne mit Tee,
der den Namen verdient.

Aber anch an ganz kleine und bescheidene Ferienleckerbissen erinnere ich mich
gern. Nach einer langen und heiflen Autofabrt landeten wir am spiten Abend in
Rom, ausgeddrrt und lechzend nach einer Erfrischung. Auf einem Platz in der
Vorstadt fanden wir einen Stand mit Melonen. Sie lagen anf Eisblécken. Das rote
Fruchtfleisch lockte. Wir feierten an diesem Abend eine Orgie in Wassermelonen!
Und wenn ich an Rom denke, so schmecke ich zuerst einmal die herbe Frische von
Fiiblen Melonen und erst dann denke ich an die Engelsburg und die anderen
Sebenswiirdigkeiten.

Doch ich schaue anf die Armbandubr und muf feststellen, daff die Mittagspanse
lingst um und die Kantine leer ist. Vor mir liegt noch ein Stiickchen Milzwurst,
abgebriunt, und endgiiltig hinter mir liegen all die grofen und kleinen Mablzeiten
der Ferienzeit. Indessen, ein nicht zu umfangreiches, nicht zu delikates und nicht zu
stark gewiirztes Kantinenessen ist ja auch viel besser fiir die Linie, denke ich und
begebe mich leichtfiifiig an meinen Arbeitsplatz.

Knorr

auf der Internationalen
Technischen Messe

in Posen

Auf dieser Messe, die alljahrlich im Sommer
abgehalten wird, war die Knorr-Bremse erst-
mals mit einem Stand vertreten. Gezeigt wurden
Produkte aus den drei Fertigungsbereichen
Eisenbahngerate mit Unicupler, Kfz-Bremse und
Industriesteuerungen.

Der Messe voraus ging ein Symposion in
Warschau. Hierzu lud die Knorr-Bremse neben
Vertretern der polnischen Staatsbahn (PKP) und
der Eisenbahnindustrie auch jene Experten
der Universitat Krakau ein, die zuvor ausge-
dehnte Bremsversuche fiir die PKP durchgefiihrt
hatten. Auf diesem Zusammentreffen von Fach-
leuten referierten von der Knorr-Bremse die
Herren Kubath und Péllinger tiber die Themen
.Steuerventile der Baureihe KE und automati-
sche Lastabbremsung” und ,Bremsausriistung
eines modernen Reisezugwagens, hierzu
insbesondere Scheibenbremsen und Magnet-
schienenbremsen. *

EDV braucht funktionssicherndes Sofortbereitschaftsaggregat

Empfindsamer als eine Mimose

Das wirtschaftliche, wissenschaftliche Leben
und sehr viele Funktionen unseres gesellschaft-
lichen Daseins sind ohne die EDV, die elektro-
nische Datenverarbeitung, kaum noch denkbar.
Der Computer beherrscht uns heute, und wir
glauben seinem Tun, weil unbestechliche tech-
nische Genauigkeit ein Hauptteil seines Wesens
darstellt.

Diese komplizierte Maschinerie indessen kann
nur allzuleicht anféllig werden; dann namlich,
wenn sie nicht mit ganz gleichmaBig rinnender
Elektrizitdt aus dem Stromnetz gespeist wird.
Dann wird der ,Herr Computer” nicht nur emp-
findsamer als eine Mimose, sondern sagt einfach
seinen weiteren Dienst auf.

Stérungen im Netz gefahrden stets die Funk-
tionsfahigkeit einer EDV-Anlage. Solche Stérun-
gen brauchen nicht einmal ihre Ursache im voll-
kommenen Stromausfall zu haben. Spannungs-
verzerrungen in der Phase gegen Null setzen
bereits eine EDV-Anlage aus.

Um die absolute Funktionsfahigkeit zu sichern,
muB zwischen dem Netz und der EDV-Anlage
eine vom Netz unabhéngige Stromversorgungs-
anlage eingeschaltetwerden. Die Motoren-Werke
Mannheim AG haben sich solchen Aufgaben seit
vielen Jahren gewidmet und sind mit ihrem

Aggregate-Bauprogramm fithrend in Europa.
Nicht zuletzt in den fiir jede EDV-Anlage indivi-
duell technisch ausgelegten Sofortbereitschafts-
anlagen, wie unser Bild sie zeigt.

Jeder wird schon von der bekannten Stern-
warte Bochum gehért haben, wo auch das ge-
samte Satelliten-Geschehen wie Erdumléufe,
Mondlandungen und &hnliche auBeratmosph-
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rische Vorgénge registriert worden ist. Auch in
Bochum traten im Laufe der Zeit mehrere Netz-
stromausfélle ein. Sie hatten aber keinen EinfluB
auf die EDV-Anlage, MeB- und Registriergerate,
weil ein MWM-Sofortbereitschaftsaggregat in
jedem Falle die unerlaBliche Stromversorgung
zum unterbrechungslosen Ablauf der empfind-
lichen EDV-Anlage sicherte. JHB
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Vielzweckschifi
im Dienst der Tieisee-Olsuche

Spezialschiff »Seaway Falcon« MWM-ausgerustet

Technik strebt aus ihrem Wesen nach opti-
maler Nitzung. Auch oder vielleicht gerade in der
Schiffbautechnik, weil ihre Objekte zwar orts-
beweglich, aber im Grunde doch stationéar in
ihrem besonderen Element auf sich gestellt sind.
Auf auBergewshnliche Spezialleistungen und
vielseitigen Zweck haben viele Werften ihr Pro-
gramm abgestellt. So die Werft Martin Jansen im
nordfrieslandischen Leer. Sie baut fiir die nor-
wegische Firma K/S Seaway Supply and Support
Ships A/S & Co, Haugesund, eine der Offshore-
Gesellschaften der Stolt-Nielsen-Gruppe, zur
Zeit das Tiefseetauch- und Forschungsschiff
“Seaway Falcon®. Der kiirzlich zu Wasser ge-
lassene und im Spatsommer in Dienst gehende
Neubau wird. bei 80,65 m Lange, 16 m Breite und
(bis zum Hauptdeck) 7,10 m Seitenhdhe 4000 t
Wasserverdrangung haben und 1800 t tragen.

Das Mehrzweckschiff ist fir die Inspektion
und Reparatur von Unterwasser-Pipelines und
-bauten, auch fiir Tauch- und Beobachtungs-
operationen in Wassertiefen zwischen 300 m und
500 m und alle Arten von Unterwasser-Engeneer-
ing vorgesehen. Ein Schwergutgeschirr am Heck
kann 100 t heben. Zur Ausriistung gehoren
elektronische Anlagen und Unterwasserfernseh-
kameras. Die in Leistung und Aufgabenerfillung
einzigartige Feuerléscheinrichtung umfaBt vier
ferngesteuerte Monitoren, die pro Minute 35000
Gallonen Seewasser mit einem Druck von
150 PS tiber 100 m Entfernung ,schieBen® kén-
nen. Auch eine Satelliten-Navigationsanlage ist
installiert; eine Echoboje auf dem Meeresgrund
dient dafir als Fixpunkt. ~

Um seine Aufgabenstellung erfillen zu kén-

nen, ist das Schiff mit einem System fiir dyna-
mische Positionierung ausgeriistet, das zwei
Hauptpropeller und vier Seitenstrahlruder
steuert. Das Antriebssystem muf drei Haupt-
betriebsbedingungen erfiillen: Freifahrt mit voller
Geschwindigkeit zum Einsatzort; dynamisches
Positionsverhalten auch unter schweren Wetter-
bedingungen im Einsatz und ein HochstmaB an
Manévrierfahigkeit.

Hbchstanforderungen an den MWM-Antrieb

Die Wahl, fiir verschiedenartigste Dienste
eine sehr flexible und stark unterteilte Antriebs-
anlage zu erhalten, fiel auf eine Doppeltwin-
anlage aus zwei Paar Dieselmotoren der Motoren-
Werke Mannheim AG vom Typ TBD 440-6 K mit
je 1050 PS bei 900 U/min, wobei jedes Paar tber
elastische ausriickbare Kupplungen und ein
Doppel-Untersetzungsgetriebe mit einem Ver-
stellpropeller verbunden ist. Ganz auBergewohn-
liche moderne Anforderungen sind der MWM
gestellt worden; sie sind unseren spezialtech-
nisch nicht versierten Lesern nicht verstandlich.
Einiges 1aBt aber doch eine gewisse Vorstellung
gewinnen:

Alle navigatorischen Vorgénge werden vom
Computer gesteuert. Hierbei empfangt die
Steuerungseinheit Funksignale von einer Echo-
boje auf dem Meeresgrund. Die Abweichungen
des Schiffs von diesem Fixpunkt werden gemes-
sen, erfaBt werden zugleich die Wetter- und
Wasserstromungsbedingungen. Ein Rechner
wandelt alle Werte in Fernsteuerungsimpulse um;
die Daten werden an die Seitenstrahlruder und
an die Verstellpropellereinheiten weitergegeben.

Beide Navigationsmittel kénnen von der Briicke
aus fernbedient werden.

Im Leitstand des Maschinenraums konnen die
gewiinschten Maschinen-Betriebsbedingungen
vorgewahlt werden; eine Fernsteuerungseinheit
hilt diese Programmierung genau ein. Dies
besorgt ein von MWM entwickelter Schaltschrank
mit elektropneumatischen und pneumatischen
Elementen. Beim dynamischen Einhalten der
Schiffsposition beeinfluBt der Rechner direkt das
Fernsteuerungssystem der Maschinenanlage.
Das ganze komplizierte Steuerungssystem ist mit
den erforderlichen Sicherheits- und Verblok-
kungseinrichtungen versehen; in der Bedienung
ist es aber so einfach, daB das Maschinen-
personal keine spezialtechnischen Fahigkeiten
zu haben braucht.

Auch die Stromversorgung an Bord besorgt
MWM. Der allgemeine Strombedarf des Schiffs
wird von drei 250-kVA-Aggregaten gedeckt;
jeder Generator wird von einem MWM-Diesel-
motor TD 232V 12 angetrieben.

Dieser Schiffsneubau bedeutet eine weitere
Referenz fur die Leistungsbefahigung der Mo-
toren-Werke Mannheim AG zur bewahrten
Bewaltigung auch der nicht alltaglichen Spezial-
anforderungen, nicht zuletzt fiir ihren Weltruf auf
dem Gebiet der Antriebs- und der Diesel-
Aggregate-Technik. MWM-Abt. VF

Wenn und wo es
um Menschenleben geht:

Fiir den
Notstrom sorgt
MWM

Es gibt im Miteinanderleben der Menschen
sicherlich nur wenig vergleichbare Situationen, in
denen das Leben unmittelbar von der ungestérten
Zufuhr elektrischen Stroms abhéngt, wie in
einem Operationssaal. Unvorstellbar die Folgen,
wenn jemand ,unter dem Messer liegt", daB
Beleuchtung, Narkoseiiberwachungsgeréte und
sonstige medizinische Steuerungsvorrichtungen
plotzlich ausfielen. Unsere hochtechnisierte Zeit
besitzt die Mittel, solchen Gefahrdungen zu
begegnen: das Notstromaggregat, das beim

Ausfall des Netzstroms sofort und unmerklich die
Stromversorgung tbernimmt.

Als einer der bedeutendsten Hersteller von
Notstromaggregaten in Europa ist die Motoren-
Werke Mannheim AG seit Jahrzehnten auch
Lieferant fir Krankenhauser und Sanatorien in
der ganzen Welt. Sie gewéhrleistet die unter-
brechungslose Stromversorgung ganzer Kranken-
anstalten bis ins kleinste Eckchen hinein, in dem
elektrische Energie funktional vonnéten ist.

,Fiir den Notstrem sorgt MWM!*

Unter diesem Slogan beteiligte sich die MWM
an der Internationalen Krankenhausausstellung
in Dusseldorf vom 10. bis zum 13. Juni 1975.
Sie ist die groBte Messe fiir das Krankenhaus-
wesen und verbindet sie mit dem (diesmal 8.)
Deutschen Krankenhaustag. Das Leitthema lau-
tete fur INTERHOSPITAL 75 ,Aufgabe, Rolle
und Leistungen des Krankenhauses im Rahmen
der Gesundheitssicherung”. Die Welt nahm An-
teil an dieser speziellen Fachmesse. Europaische,
auBereuropéische Staaten und Uberseeische
Lénder (USA und Australien) beschickten sie.
Unter den 743 Ausstellern waren die MWM
selbstversténdlich vertreten. lhr Ausstellungs-
stand war jederzeit gut besucht. Ihr Angebot und
ihre Informationsbereitschaft fanden Beachtung.
Vor allem die Vertrauen findende Zusicherung:
.Bei Ausfall des Netzstroms iibernehmen MWM-
Aggregate die gesamte oder teilweise Strom-
versorgung!”

Fachlich versierte Besucher informierten sich
tber das Leistungsprogramm und nicht zuletzt
tber bewéhrte Referenzanlagen: MWM baut und
liefert vollautomatische Notstromversorgungs-
und Sofortbereitschaftsanlagen; diese fiir die
absolut unterbrechungslose Stromversorgung
besonders wichtiger Stromabnehmer wie Kran-
kenhausanlagen mit OP-Raumen und feinst-
empfindliche Computergeréte. Aus dem grofien
Angebot stationérer Anlagen im Leistungsbereich
von 5 bis zu 2870 kVA zeigten die MWM auf der
Interhospital '75 in Dusseldorf:
ein MWM-Diesel-Drehstrom-Aggregat mit dem
Antriebsmotor D 226-4 (Leistung 40 kVA
bei 3000 U/min)
und ein MWM-Diesel-Drehstromaggregat
mit dem Antriebsmotor TBD 601-6 K
(Leistung 400 kVA bei 1500 U/min),
um den Rahmen fir die bisher géngigste GroBen-
ordnung nach technischem Erfahrungsbedarf
und Invesitionsaufwand zu umreiBen. Kranken-
hausverwaltungen, Architekten und beratende
Ingenieure machten vom Anerbieten der Stand-
leitung gern Gebrauch, von erfahrenen MWM-
Spezialisten auf diesem Sondergebiet in Fragen
oder Problemen der Projektion und Ausfuhrungs-
planung beraten zu werden. JHB

Wer hatte
das
gedacht?

Arbeit ist schén

Die Deutschen finden Arbeit schon. Dies ist
das Ergebnis einer Umfrage der Wickert-Institute,
Tubingen. Die Meinungsforscher fragten: , Glau-
ben Sie, lhr Leben ware schéner, wenn Sie bei
gleichem Einkommen wie jetzt nicht mehr arbei-
ten miiBten?* Sie fanden heraus, daB 70 Prozent
der Ménner und 73 Prozent der Frauen ein Leben
ohne Arbeit nicht schéner finden. Nur 17 Pro-
zent der Manner und 14 Prozent der Frauen
wirden nach Angaben lieber nicht arbeiten. Wie
die Wickert-Umfrage weiter ergab, finden 80 Pro-
zent der Burger den Arbeitsanfang nach vielen
Feiertagen, wie es sie im Mai gab, schwerer,
zehn Prozent wie sonst auch und weitere zehn
Prozent waren sogar der Ansicht, nach einem
Feiertag gehe es leichter weiter.

Anker

Nicht erst die Olkrise hatte mit ihrem Schock
dazu aufgemuntert, nachdriicklichst nach Energie-
quellen zu suchen. Der nicht zu bremsende
Bedarf niitzt alle gangbaren Wege, nicht zuletzt
den Zugang zur ErschlieBung der Schatze im
Meeresboden. Hierfiir ist der neue Begriff , Off-
shore-Bereich" entstanden. Wenn die Werften —
bis jetzt jedenfalls noch — einen verhéltnismaBig
gut beschaftigten Wirtschaftszweig darstellen,
dann ist dies nicht zuletzt darauf zuriickzufiihren,
daB immer wieder neue und andersartige Spe-
zialschiffe als Offshore-Fahrzeuge benétigt wer-
den. Ganze Bohrinseln — auf Stahlbeinen
stehende , Jack-up’s” und ,Halbtaucher" ent-
standen; Bohrschiffe mit Versorgern, Leichter-
schiffe, Pipeline-Verleger und Rohrentransporter
wurden gebaut (diese Werkszeitschrift hat dar-
tber berichtet).

Ausgewogene technische Konzeptionen haben
das Offshore-Wesen jetzt um einen weiteren
Typ bereichert: das Ankerzieh-Schiff. Als erstes
Spezialfahrzeug in der Welt versieht das MS
“Oxenturm” solchen Dienst. Die Erfahrungen im
ersten Halbjahr 1975 bestatigen die Erwartungen.
Das unter der Flagge der Bremer DDG ,Hansa“

n,Deutsche arbeiten am besten*

In einer Umfrage bei 80 amerikanischen
Spitzenmanagern, die in ihren Unternehmen in
aller Welt auslandische Arbeitskrafte beschéfti-
gen, haben deutsche Arbeiter im internationalen
Vergleich die besten ,Zensuren* bekommen. Die
Befragten gaben den von ihnen beschaftigten
deutschen Industriearbeitern im Durchschnitt die
hochsten Noten und zwar im Hinblick auf ,all-
gemeine Leistung”, Produktivitat, sowie Arbeits-
frieden und Stabilitat. Jedcch sei die deutsche
Arbeitskraftim internationalen Vergleich zu teuer.
Am schlechtesten bewertet wurden bei dieser
.Umfrage*” die britischen Arbeiter.

Mit der Hochzeit endet die Arbeit

Das Statistische Bundesamt in Wiesbaden hat
in einer Untersuchung tber den Zusammenhang
von Heirat und Erwerbstétigkeit der Frauen
festgestellt, daB rund drei Viertel der Frauen zum
Zeitpunkt der EheschlieBung im Berufsleben
stehen. Knapp die Hélfte von ihnen hért mit der
Heirat auf zu arbeiten, wahrend die andere Halfte
weiterarbeitet.

Von den Frauen mit qualifizierter Ausbildung
ist ein groBerer Anteil zum Zeitpunkt der Ehe-
schlieBung und auch uber die Heirat hinaus
erwerbstétig. AuBerdem beeinfluBt die bis zur
EheschlieBung erreichte berufliche Stellung die
weitere Erwerbstatigkeitsdauer. Arbeiterinnen
brechen mit der EheschlieBung am haufigsten
ihre Erwerbstatigkeit ab, wéahrend Selbstandige
und mithelfende Familienangehérige am haufig-
sten weiterarbeiten.

In friheren Zeiten waren Frauen seltener
erwerbstétig als heute und brachen auch viel
haufiger bei der Heirat ihre Erwerbstatigkeit ab.
Frauen, die friiher nach der EheschlieBung noch
arbeiteten, taten dies jedoch tiber einen langeren
Zeitraum hinweg als heute.

fahrende Schiff wurde in Millingen am Rhein auf
der hollandischen Scheepswerven vorheen

H. H. Bodewes gebaut. Es wurde bei 44 m Léange,
11 m Breite, 3,96 m Seitenhéhe und 5,25 m Tief-
gang mit 499 BRT vermessen.

Das Ankerzieh- oder auch Ankerverlegeschiff,
in dem vom Englischen gepréagten Fachjargon
“anker handling vessel“ genannt, wurde als
Begleitschiff zu Rohrlege- und Kranschiffen ent-
wickelt; es wird wahrend der Arbeiten des Haupt-
schiffs an 10 Anker gelegt, an denen es sich
dann laufend weiter verholt und damit den
Ablauf der Arbeitsgénge sténdig sistiert. Diese
Anker nach der Streckenbewiltigung fiir den
néchsten Abschnitt aufzunehmen und wieder
auszubringen, ist Hauptaufgabe dieses kurzen,
wendigen, aber schlepperartig kraftvollen ,An-
kerziehers*“. Hauptantrieb sind zwei MWM-
Dieselmotoren mit je 2800 PS. 70t Pfahlzug
zeugen von der geballten Kraft dieses “oxen”.
Zur Erhéhung der wichtigen Manévrierwendig-
keit besitzt er ein 5-t-Bugstrahlruder. Zur nau-
tischen Ausstattung gehért u. a. ein Kreisel-
kompaB mit Selbststeueranlage. Neun Mann
Besatzung bedienen sich modernen Wohnkom-
forts. JHB



\uf eigenem Kiel iiber den Atlantik

Wenn diese Werkszeitschrift im August
scheint, dann wird der Schlepper , Ultramar I11*
ine siebenwdéchige Reise tiber 15000 km hinter
sh gebracht haben. Irgendwie muB der Name,
h.,Weit tibers Meer hinaus“, wohl beflugelt
ben, denn dieser dritte Schlepper von der
1ssenswerft, Emden, fiir die Ultramar Agencia,
intiago de Chile gebaut, bewéltigt auf eigenem
2l den Atlantischen Ozean, den Panamakanal
d die Kiistenstrecke des Pazifiks bis nach

iile. Respektable Leistung fiir diesen nur rd.
m langen und 4,6 m breiten gedrungenen
hiffstyp, kaum mehr als eine ,NuBschale* im
rgleich zu den Ozeanriesen unserer Tage.

2 beiden Vorgéanger (U. | 1965) und (U. |1 1968)
rren von Frachtern als Decksladung nach Chile
bracht worden.

MWM steuerte die Antriebskraft fiir diese
Schiffsleistung bei. Der 205-BRT-Schlepper ist
mit einem MWM-Dieselmotor vom Typ TBD 500-6
(1300 PS bei 500 U/min) ausgeriistet. Er bringt
Uber ein Wende-Untersetzungsgetriebe und den
in einer Ruderdtise laufenden Festpropeller
12 Knoten Fahrtgeschwindigkeit und eine Arbeits-
kraft von 22 t Pfahlzug.

Das Motorschiff hat nur sechs Mann Besat-
zung, bedient sich natiirlich aller modernen
Nautik- und Kommunikationsmittel. So sind
Radargerat und Echolot installiert. Mit seiner
speziellen Telefon-Uberleiteinrichtung steht das
Schiff in standiger Verbindung zu seinem Ree-
dereibiiro in Santiago und ist — direkt aus dem
Telefonnetz — iber seine UKW-Funksprech-
anlage jederzeit erreichbar. Alle neuzeitlichen
Bordeinrichtungen sind vorhanden: Beistopper-
und Bugankerwinde, eine Feuerléschkanone auf
dem Bootsdeck, ferner eine kombinierte Wasser-
und Schaumléschanlage, um nur einiges fir die
vielseitige Verwendbarkeit zu nennen. Da die
Leerraume als Trinkwasser-, z. T. als Brennstoff-
tanks hergerichtet worden sind, 4Bt sich ,Ultra-
mar IlI* auch als Bunkerboot von 160 t Trag-
fahigkeit einsetzen. — Unter der blau-weiB-roten
Flagge Chiles mit dem weiBen Stern zeugt der
MWM-Wimpel am Bug vom Dabeisein der Diesel-
motoren aus Mannheim, auch hier wieder — in
der stidamerikanischen Welt. JHB

n Leser fragt - »WIR« gibt die Antwort:

Narum Abschléiige bei
‘orgezogener Altersrente?

Bereits im Jahre 1953 hat die Knorr-Gruppe
betriebliche Altersversorgung fiir ihre Mit-
reiter eingefuhrt. Sie soll — eine Ergénzung
staatlichen Rentenversicherung — dem nach
ren der Berufstétigkeit in den Ruhestand
tenden einen sorgenfreien Lebensabend
hern.
Die genauen Leistungen und Bestimmungen
ser Altersversorgungs-Ordnung sind in einer
»schire festgehalten, die jedem Mitarbeiter
seinem Eintritt in eines der Werke der Knorr-
'mse lberreicht wird.
Nun haben sich in den letzten Jahren ver-
iedene Neuerungen durch den Gesetzgeber
eben, vor allem die Regelung der vorge-
tenen Altersrente, der Unverfallbarkeit und
* Absicherung der Rentenanspriiche. — Um
Problem von allgemeinem Interesse handelt
sich, wie wir glauben, bei der Anfrage eines
gjéhrigen Berliner Mitarbeiters. Es geht um
Beziige bei einer ,vorgezogenen® Alters-
sorgungs-Rente. Er fragt an, warum beim
sscheiden etwa mit 63 bzw. 64 Jahren Ab-
ldge von der Altersrente gemacht werden.
die Werke der Knorr-Gruppe gilt die
jelung, daB der gemaB Versorgungsordnung
schnete Betrag um versicherungsmathema-

tische Abschlége in Héhe von 15%, beim Aus-
scheiden mit 63 Jahren bzw. 8% beim Aus-
scheiden mit 64%, gekiirzt wird.

Der Personalchef der Knorr-Bremse, Herr
Prokurist SchloBbauer, hat dazu in einem Schrei-
ben an den Berliner Mitarbeiter wie folgt Stellung
genommen: '

.. .. Damit der Betrieb die Altersrenten punktlich
und regelmé&Big bezahlen kann, muB er vorher
die notwendigen Mittel sparen, das heiBt, er
bildet Riickstellungen wahrend der Zeit, die der
Mitarbeiter im Betrieb verbringt. Wieviel man
zurticklegen muB, um die Rente spater fir 10,

20 oder mehr Jahre zahlen zu kénnen, wird von
dem Versicherungsmathematiker errechnet. Die-
ser geht dabei von einer mittleren Lebenserwar-
tung und von einem Rentenbeginn von 65 Jahren
aus. Wenn zum Beispiel ein nach der Versor-
gungsordnung errechneter Rentenbetrag im
Monat DM 200,— betréagt, muB sich die Firma
vorsorglich darauf einstellen, daB sie beim Aus-
scheiden des Mitarbeiters diesen Betrag fiir
mindestens 10 Jahre verfiigbar hat, das wiirden
in unserem Fall rund DM 24 000,— sein. (Die
Rechnung des Versicherungsmathematikers ist
natirlich etwas komplizierter.)

Wenn nun der Mitarbeiter bereits mit 63 Jah-

ren in Pension geht, reicht dieser Betrag nicht
aus, weil ja die Rente fiir zwei Jahre langer als
geplant gezahlt werden muB. Grob gesagt waren
das in unserem Fall DM 4800,—, die man mehr
sparen miBte. Daraus ergibt sich, daB die l4n-
gere Zahlungsdauer einer Rente nur dadurch
ausgeglichen werden kann, daB der Renten-
betrag um einen versicherungsmathematisch
errechneten Abschlag gekiirzt wird. Bei 63 Jahren
sind dies 159%,, bei 64 Jahren 8%,. Zu erwihnen
ist, daB der Steigerungsbetrag von 0,4% nur fiir
die aktiven Jahre angesetzt werden kann. Der
Wegfall des Steigerungsbetrages bei vorzeitigem
Ausscheiden fiir 1 oder 2 Jahre ist also kein
Abschlag!

Wiirde man keine Kiirzung vornehmen, miiBte
fir den vorzeitig ausscheidenden Mitarbeiter
mehr gespart werden; das wiirde aber gleich-
zeitig bedeuten, daB man ihn besser behandelt
als den Mitarbeiter, der mit 65 Jahren aus-
scheidet.

Diese unterschiedliche Handhabung kénnte
unter Umsténden dazu fiihren, daB viele Mit-
arbeiter vorzeitig ausscheiden, weil sie ja prak-
tisch mehr Rente erhalten. Dies wiirde, unab-
héngig davon, daB man auch die &lteren Mit-
arbeiter braucht, eine kostenmaBig wesentlich
héhere Belastung fiir uns ergeben, die im Mo-
ment nicht zu verkraften wére. Wie Sie wissen,
kommt durch das neue Gesetz zur Altersversor-
gung, vor allem durch Unverfallbarkeit und
Insolvenzsicherung, ein erheblicher Mehrauf-
wand auf uns zu.

DaB bei den staatlichen Renten keine Ab-
schlage gemacht werden, ist nur deshalb maglich,
weil die Mehrbelastung von der Allgemeinheit,
der arbeitenden Bevélkerung getragen wird.
Dagegen miissen die zusitzlichen Kosten in der
Firma von einem relativ kleinen Kreis erwirt-
schaftet werden.

Wir haben uns iber die Frage der Abschlage
sehr viele Gedanken gemacht und diese auch
mit den Betriebsraten unserer Werke bespro-
chen. Unseres Erachtens durften wir, unter ande-
rem aus Grunden der Gerechtigkeit, keine
andere Entscheidung féllen, als die Abschlége zu
machen.

Hinzuzufiigen wére, daB jeder Mitarbeiter die
Versorgungsordnung und deren Bestimmungen
kennt und sich frei entscheiden kann, ob er bis
65 arbeitet und die ihm zustehende Rente voll
erhélt oder ob er schon mit 63 Jahren aufhort
und eine niedrigere, dafiir aber eine langer

laufende Rente erhalt. Bei einer betrieblichen
Altersversorgung handelt es sich natrlich stets
um eine zusétzliche Versorgung, das heiBt, die
Grundversorgung erfolgt tiber die an den Staat
abgefiihrten Versicherungsbeitrage, die aber
ebenfalls zur Halfte durch den Arbeitgeber auf-
gebracht werden. ”
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Kurz gebremst
in Spiegelau

Wo miide Knorr-Bremser wieder munter werden

,Bitte recht freundlich!"
Dieser Aufforderung des
Fotografen konnte man auf
der gemiitlichen Terrasse,
weit ab vom Lérm der
StraBen, ohne Mihe nach-
kommen!

Es gibt zwar keinen
Tegernsee in Spiegelau,
daftr jedoch ein neu-
erbautes Hallenbad in der
Pension ,Waldfrieden”,
das sich nicht nur an
Regentagen groBer Beliebt-
heit erfreut!

Das neue lJahr fing fiir Franz Mock, Betriebs-
ratsvorsitzender der Knorr-Bremse, gut an:
Die Geschéftsleitung setzte ihr Ja und Amen
unter ein Gesuch, demzufolge auch streBge-
plagten Miinchner Knorr-Bremsern ein kosten-
loser Erholungsurlaub erméglicht werden soll.
So konnen also seit Mai dieses Jahres bis
Ende September im 14-Tage-Rhythmus jeweils
vier Paare (das sind im Halbjahr 72 Personen)
gratis in die Ferien reisen. Wer sich unter den
700 Mitarbeitern fiir erholungsreif halt und eine
entsprechende Bescheinigung vom Hausarzt
beibringt, dem ist ein solcher Kurzurlaub so gut
wie sicher. Und damit die Erholung méglichst
total gerat, ist auch der Ehepartner herzlich will-
kommen: er erhélt, soweit er nicht berufstatig
ist und selbst verdient, von der KB einen
ZuschuB von 509, zum Pensionsgeld; d. h.
zwei Wochen Ferien zum halben Preis —
alles in allem eine jener sozialen Einrichtungen,
die sich wirklich sehen lassen kénnen! Und
die Bahnfahrt nach Spiegelau im Bayerischen
Wald wird auch noch bezahlt. Dort fand namlich
Franz Mock nach langem Suchen den optimalen
Erholungsort: eine ruhige, gepflegte Pension
in ebensolcher Umgebung.

Die ersten Knorr-Bremser, die gebréunt und
ausgeruht wieder an ihren Arbeitsplatzen er-
schienen, haben wir nach ihren Erlebnissen und
Erfahrungen befragt, und was sie berichteten,
kann sich horen lassen: mit Anerkennung
wurde nicht gespart! Demzufolge beginnt die
Erholung sozusagen mit dem Eintreffen in
Spiegelau: die ozonhaltige Luft macht munter
und beschwingt wie Sekt. Man betritt die Pension
»Waldfrieden®, inspiziert sein Zimmer und
stellt fest: ein gutgefiihrtes, gutbiirgerliches Haus
mit gemutlichen Gastraumen, das sich in ruhiger
Lage am Ortsrand befindet. Der Wald beginnt
unmittelbar hinter dem Haus. Es ist der ,Natio-
nalpark Bayerischer Wald“ mit gut markierten
Wanderwegen, die zu Bergseen, Urwaldpartien,
dem Rachel und dem Lusen fiihren, wo sich
tatséchlich Fuchs und Luchs Gutenacht sagen
und Wisent und Fischotter noch anzutreffen sind.
Dieses riesige Waldgebiet ist die Attraktion
von Spiegelau und wird entsprechend frequen-
tiert — nicht zuletzt deshalb, um sich den Speck
wieder abzurennen, den man wohl oder tbel als
Pensionsgast im ,Waldfrieden* ansetzt. Die
Versuchung ist halt zu groB beim ,Speisen a la
carte”. Mittags Rehbraten und abends Forelle?
Oder Tiroler Leber? Und morgen Kalbshaxe
mit Knédel. Oder lieber Pfeffersteak? Alles geht
— Frau Wirtin ist riihrig. Und sollte man sich
wirklich zu einer Tagestour aufraffen, per Bus
nach Prag oder per Schiff ein Stiickchen Donau
rauf und runter, werden dem Gast vier Mark
furs entgangene Mittagessen gutgeschrieben!

Es ist auch kein Ungliick, wenn es wirklich
einmal regnet. Dann tut man etwas fiir die
Bildung: Spiegelau ist ein alter Glasmacherort
mit Glashiitte, Glasmuseum (dort den Film
Uber die Glasfabrikation unbedingt anschauen!)
und einem Fachgeschéft fiir Glaswaren, das
angefangen von Trinkglésern jeder Art tiber
Kristall-Aschenbecher bis zur Stehlampe mit
Onyx-FuB zu erstaunlich giinstigen Preisen alles
das anzubieten hat, was ein Fremder gern als
Andenken mit heimnimmt. Und das Geschaft
bluht. Oder haben Sie schon einmal einen
Ferienort, der Ihnen die geruhsamsten Tage
seit Jahren bescherte, ohne Souvenir verlassen?
Na alsol



Als Herr Froschhammer am Abend des 15. Mai
auf dem Flugplatz in Lima landete, war er zwar
genau 20 Stunden unterwegs gewesen, war
zwischengelandet in New York und Guayaquil,
Ecuadors gréBter Stadt — doch er kam trotzdem
aufgrund der sechsstiindigen Zeitverschiebung
noch rechtzeitig zum groBen Abendessen zu-
recht, das man fir ihn und seinen ungarischen
Begleiter, den Herrn Kérmendy, arrangiert
hatte. Zu dessen Empfang waren schlieBlich auch
die acht Landsleute erschienen, denn es galt,
ihren Chef gebiihrend zu empfangen.

Ungarn in Peru? Nun ja — sie alle hatten ein
gemeinsames Thema: die Omnibusse der
stadtischen Verkehrsbetriebe. Die ungarische
Firma lkarus ist gut im Geschéft mit Peru;

50 der insgesamt 350 Busse Limas stammen
bereits aus Budapest, und es sollen noch mehr
werden. Und ihre Bremsen sind Knorr-Bremsen,
die teils im Lizenzwerk Szekesfehervar am
Plattensee, teils in Minchen produziert wurden.
Und da gute Geschaftsleute alles tun, um be-
reits bestehende Verbindungen zu festigen und
nach Méglichkeit weiter auszubauen, halten
sich eine Anzahl qualifizierter ungarischer
Techniker bereits seit 14, Jahren mit ihren
Familien in Lima auf. Und nun kam ,der Chef”
direkt aus Budapest und brachte als Brems-
spezialisten Herrn Froschhammer aus Minchen
mit!

GroBer Bahnhof. Dann erst mal ins Hotel. Der

Links: ,Messestand" einer
Topferin auf einer land-
wirtschaftlichen Aus-
stellung in Lima; die junge
Frau formt die GefaBe ohne
Topferscheibe frei aus der
Hand; unten: Zuckerrohr-
verkéufer auf einem der
Markte Limas

nicht verwischen kénnen. Da es in Lima
praktisch niemals regnet, miissen die paar
Palmen und Stréaucher in der Stadt téglich be-
wassert werden. Die Indios allerdings profitieren
von dieser trockenen Tatsache: sie kénnen
beim Bau ihrer Hitten auf das Dach verzichten!
Selbst die bedeutendsten Baudenkmaler,
Kirchen und Paléste, die Lima innerhalb seiner
Mauern vorweisen kann und die wahrend der
etwa 300jéhrigen spanischen Herrschaft (von
1520 - 1820) entstanden — allen voran die
Kirche La Merced und der Palacio Torre Tagle —
machen aus der Stadt immer noch keine be-
eindruckende Metropole. Was allein beeindruckt,
ist das Leben und Treiben auf fast allen StraBen
und Gassen.

zwolfstockige Bau unterschied sich in nichts
von &hnlichen internationalen Beherbergungs-
statten auf allen Kontinenten — bis auf deutlich
sichtbare Risse in den Wanden. Sie mahnen

an das letzte Erdbeben, von dem Lima heim-
gesucht wurde. Wenn es auch an Schwere langst
nicht mit jenem im Jahre 1950 zu vergleichen

ist, sind dennoch die Schaden von damals noch
nicht behoben . . . Der Indiojunge aus Peru,

der Herrn Froschhammer am spéaten Abend, am
Ende eines langen Tages, auf sein Zimmer ge-
leitete und ihm auf spanisch eine gute Nacht
wiinschte, kann sich an das Erdbeben im
Oktober letzten Jahres noch gut erinnern; es
zerstérte in den Randbezirken zahlreiche
primitive Behausungen aus Lehm und Backstei-
nen . .. Aber sonst kann man sagen:

Das Klima in Lima ist prima

Dies stellte auch Herr Froschhammer im
Laufe des nachsten Tages fest, an dem es erste
Eindriicke von Perus 150 m hoch gelegenen
Hauptstadt zu sammeln galt. Die jahreszeitlichen
Temperaturschwankungen sind sehr gering:
sie liegen zwischen 22° und max. 28°. Zudem
ist der Mai fiir das Kiistengebiet die ideale
Reisezeit. Die 2-Millionen-Stadt freilich, die
inmitten einer trostlosen, wiistenahnlichen
Landschaft liegt, erscheint dem Touristen als
eine graue bzw. braune, staubige Steinwiiste —
ein Eindruck, den auch die wenigen Griinanlagen

Drei Wochen Lima »inclusive«

Ganz Lima ist ein einziger Markt

Jeder handelt mit allem, und offenbar gibt es
nichts, wofiir ein Verkéaufer nicht einen Kaufer
sucht und wohl auch findet: Kugelschreiber
werden hier von einem Indio angeboten;
daneben hat ein Mestize ein Fahrrad ausge-
schlachtet und versucht, die einzelnen Teile
giinstig an den Mann zu bringen. Braucht jemand
ein preiswertes Bettgestell? Hier ist es: gut
erhalten, von alt auf neu gemacht. Ledergiirtel
mit MessingschlieBen, Kleidung, Tépfe, dazwi-
schen Lebensmittelstande — alles bunt gemischt.

Wie wérs mit einer Knabberei? Wem danach
gelistet, der kauft sich eine KokosnuB oder
ein Stiickchen davon. Oder soll es etwas SiiBes
sein? Bitte sehr: Ein Stiickchen Zuckerrohr!
Und wie lang? 20 cm, 30 cm — der eilfertige
Verkéufer zerkleinert das 2 m lange und besen-
stieldicke Zuckerrohr nach Wunsch. Das
klebrige Innere ist eine preiswerte Leckerei.
Raffinierter noch fiir den Europ&er scheint da das
gefiillte Waffeltiutchen, das eine kleine Indio-
frau in farbenfrohem Poncho anbietet: aus einem
Glasgehause mit Waben, in dem es vor Bienen
nur so schwirrt, schépft sie mit einem Léffel vor-
sichtig etwas Dickfliissiges in ein Tutchen:
das Vorprodukt des edlen Bienenhonigs
offenbar, das hier halb getrunken, halb aufge-
schleckt wird. Dabei kann man ein paar Meter
weiter dem Indio zuschauen, der eine Schlange
zu diinnen Flotentonen tanzen 14Bt, was auch

hier recht orientalisch anmutet, und dem Alten
nach der Vorfiihrung eine Miinze in den Hut
werfen.

Rétselhaft blieb Herrn Froschhammer eine
andere Art von Schaustellung: von einem vor-
wiegend ménnlichen Publikum umgeben, trug ein
Mann etwas vor. War es eine Geschichte? Ein
Mérchen? Oder ein abenteuerlicher Erlebnis-
bericht? Mit einem Stock malte er Figuren und
Kringel in die Erde, weinte plétzlich heftig,
gestikulierte wild mit den Armen und umarmte
einen der Zuhérer. Hatte er ein Drama ge-
schildert oder die gliickliche Rettung aus
héchster Not? Mit Beifall wurde am Ende der
,Vorstellung“ nicht gespart, und die Geschichte
war jedem in der Runde ein paar Centavos wert!

Verstandlicher fur neugierige Touristen blieb
eine andere Art von Geschéft: in einer Reihe
unter Sonnenschirmen hatten zehn, zwdlf junge
Schreibkundige fliegende Biros erdffnet und
warteten, aufgereiht wie Taxis, auf Kundschaft:
zwei Obstkisten aufeinander dienten als Tisch,
eine Kiste dahinter als Sitzmébel. Hin und
wieder naherte sich ein schlichter Mann dem
.Schreibbtro” mit der Bitte um Hilfe im Schrift-
verkehr. Dann trat die alte Schreibmaschine,
nicht selten eine alte ,Adler", in Aktion und
gemeinsam wurde das Schriftstick aufgesetzt,
im Einfingersystem zu Papier gebracht und
versandfertig hergerichtet — ein Geschéft, das in
einem Land, in dem die Bevélkerung zu rund
409, aus Analphabeten besteht, vorlaufig krisen-
fest bleiben wird!

Ja, es gab viel zu sehen bei diesen Stadtbe-
gehungen, und Herr Froschhammer wunderte
sich schlieBlich iber gar nichts mehr. Nicht Gber
die Kleinkinder, die — ebenso niedlich wie ver-
schmutzt — entweder seelenruhig in einer
Obstkiste inmitten des Marktgetimmels
schliefen, wahrend ihre Miitter irgendwelche
Waren feilboten, oder die mit den Abfallen
spielten und sie auf ihre EBbarkeit hin Uber-
pruften.

Das hat der TUV noch nicht erlebt!
Und schon gar nicht wunderte er sich tber die
Autos, unter denen wahrlich schrottreife Vehikel

den StraBenverkehr unsicher machen. An
diesem fehlt das Nummernschild, dort ein Kot-
flugel, bei dem anderen die Windschutzscheibe.
Nicht selten wird nachts ohne Licht gefahren,
weil die Scheinwerfer langst defekt sind . . .
Was Wunder, daB sich jeder Indio, bevor er sein
Heim verl&Bt und die StraBe betritt, bekreuzigt!
Am solidesten — neben den stadtischen
Omnibussen, an deren Fahrtuchtigkeit selbst-
verstandlich nicht zu zweifeln ist und deren
Bremssicherheit ja Herr Froschmann an Ort und
Stelle garantierte! — erscheinen noch die
.Sammeltaxis“, die einen wichtigen Anteil an der
Personenbeférderung Limas haben. In der
Praxis sieht das so aus: die ungeféahre Richtung,
die das Taxi nehmen wird, zeigt ein kleines

Schild an. Wer mitfahren will, gibt ein Hand-
zeichen, und das Taxi stoppt. Das Fahrgeld wird
sofort auf dem Trittbrett kassiert. Und jeder
Fahrgast kommt — wenn auch auf Umwegen —
irgendwann ungeféhr an sein Ziel. Die Lima-
nesen jedenfalls, von denen nur wenige ein
Fahrrad besitzen, sind auf ihre Sammeltaxis an-
gewiesen und frequentieren sie entsprechend
stark.

Am héchsten Eisenbahnpunkt der Welt

Der VW-Bus nattirlich, in dem Herr Frosch-
hammer zusammen mit seinen ungarischen
Kollegen zu einigen Ausfliigen ausriickte, hatte
den deutschen TUV mit Auszeichnung hinter -
sich gebracht, denn schlieBlich fihlten sich die

ABRA ANTICONA

0. |.: Blick auf die Festung Puruchuco
bei Lima; sie stammt aus dem

12. Jahrhundert und wurde erfolgreich
gegen feindliche Inkastamme verteidigt;
o.r.: in der Nahe des hochsten
Eisenbahnpunktes der Welt in den
Anden (4818 m);

unten: Bananenstaude an der StraBe
Panamericana

Europaer alles andere als lebensmude. Man
hatte sich eines schénen Sonntags ein ganz be-
sonderes Ziel gesetzt: Besichtigung des
héchsten Eisenbahnpunktes der Welt! Fir Herrn
Froschhammer als echten Knorr-Bremser war
dies naturlich eine Attraktion. Andererseits
fordert solch eine Fahrt in die Anden Mensch und
Auto gleichermaBen viel ab. Dieser Punkt liegt
in Peru in einer Hohe von 4818 m, auf der
Strecke der peruanischen Zentralbahn Lima —
La Oroya. Fast parallel dazu fiihrt in das perua-
nische Hochland die StraBe Carretera Central.
Bei herrlichem Sonnenschein machten sich die
sechs Manner mit ihrem Bus auf den Weg. In
drei Stunden kletterte der Wagen auf der alten,
schmalen InkastraBe von 150 m (Lima) auf
4843 m, wo ein Erinnerungsfoto entstand. Die
pausenlose Serpentinenkurverei und der gra-
vierende Hohenunterschied trugen Schuld daran,
daB die Freunde fiir den Fotografen nur mit
groBer Miihe ein freundliches L&cheln zustande
brachten: die Héhenkrankheit machte jedem
zu schaffen! Niemand hatte auf den Rat der
Einheimischen gehért und Arzneimittel in der
Picknicktasche verstaut. So litt man unter Ubel-
keit, verbunden mit Kopfweh; es driickte auf
Augen und Ohren. Beim Aussteigen konnte man
sich kaum auf den Beinen halten, und es war
niemand unter ihnen, der nicht iiber Gleich-
gewichtsstérungen geklagt hatte. Ein purer
Zufall war es, daB der Fotograf im Augenblick



r Aufnahme den Apparat gerade gehalten
tte!

Herr Froschhammer, gebiirtiger Oberbayer,
srgsteiger und Schifahrer und somit gebirgs-
fahren, machte eine neue Erfahrung: Bei der
>erwindung von 4500 m Hohenunterschied
serhalb von drei Stunden streikt der normale
anschliche Organismus . . . Glucklicherweise
ar der Kamerad am Steuer in besserer Ver-
ssung; er brachte es fertig, den Bus mitsamt
in Insassen unbeschadet am Abend dieser
inkwiirdigen Tour vor dem Hotel zu parken!

if den Spuren der Inkas

Ein anderer Ausflug fithrte zu den Ausgra-
ingsstétten der alten Kulturen in der Nahe von
ma. Dort befinden sich gleich drei;
ajamarquilla, 12 km von Lima entfernt und

hr abgelegen, ist die unbekannteste unter
nen. Herrn Froschhammer aber erschien dieser
rt als der eindruckvollste. Lag es daran,

B hier die kleine Touristengruppe allein war,
ine jeden Rummel? Oder daran, daB3 man

Erinnerung an den Besuch im Reich der Inkas,
deren Kultur stets Réatselhaftes und Geheimnis-
volles anhaften wird.

Malerisch und voll: die Inka-Mérkte

Die Nachkommen der Inkas, der Urbevélke-
rung Perus, sitzen heute auf den malerischen
Inka-Mérkten, die sich — im Gegensatz zu den
wilden Marktstéanden an den StraBen — auf
geschlossenen Platzen befinden, und bieten ihre
Handarbeiten, Kriige, Decken und Schmuck an;
Waren also, die sie selbst herstellen. Hier
kaufen Touristen ihre Mitbringsel: vielleicht
eine Kette aus Tierzahnen oder Kurbiskernen,
einen farbigen Poncho, wie ihn die Indiofrau zum
langen Rock tragt oder einen Panama-Hut.
Oder — sehr beliebt! — eine Decke oder einen
Teppich aus Lamahaar. Beides wird in allen
GroBen und verschiedenen Farben mit zumeist
denselben Motiven angeboten: Hirt mit Lama
— jenem Tier, das der Indio seit der Inka-Zeit
als Haustier kennt.

Herr Froschhammer erwarb fir sich eine

Figur aus dunklem Holz, die einen Inkagott dar-
stellt. Als er sie zwischen vielen anderen
Schnitzereien entdeckte, war sie unansehnlich
und verschmutzt. Vielleicht ist es eine echte
Antiquitét, vielleicht aber auch nur eine Schnit-
zerei aus unseren Tagen, die ,auf alt* gemacht
wurde. Sei's drum — der Wert vieler Andenken
liegt ja in den Erinnerungen, die sich um sie
ranken. Und diese werden immer, wenn der
Blick unseres Peru-Reisenden auf den kleinen
Inka fallt, der nun auf einer Kommode in
Miinchen gleichsam als guter Hausgott thront —
in jenes Land der goldenen Gotter zuriick-
wandern.

Foto links: Ausflug in eine Oase;
links im Bild:

Herr Froschhammer;

rechts: Indiofrau vor ihrem
Bienenstand

inehmen durfte, daB wirklich alles echt und alt
ar, keine Mauer nachgebaut wurde wie an

:n anderen Platzen? Es herrschte eine groBe
iille, als sich die M&nner zwischen den Uber-
sten der alten Inkastadt, die wohl im 8. Jahr-
indert n. Chr. entstanden war und deren Verfall
ahrscheinlich nach der Eroberung des Landes
irch die Spanier begann, aufhielten. Ein

eer von Steinblécken, dazwischen 7m oder 8m
»he Hausmauern, 1&Bt die Ausdehnung der
:adt genau erkennen. Man kann die StraBen-
ige ausmachen, die Fundamente der Hauser,
inn die tausendjahrealten Gange abschreiten.
; blieb vieles erhalten, obgleich sich doch

1s Gestein teilweise mit dem FuB zerbrockeln
Bt . . . Baumaterial waren ungebrannte
shmziegel oder auch Stampferde, ein Gemisch
1s Lehm und Stroh. Dieses Material konnte

ir deshalb verwandt werden, weil es in der
Jistenwiiste so gut wie niemals regnet (ein
nziger kréftiger RegenguB kann solches
auerwerk zum Einsturz bringen). Das weiche
aumaterial bot die Maglichkeit, die Wande

it Reliefs zu schmiicken. Sie wurden in den
uchten Lehm geschnitten und zeigen geo-
etrische Ornamente, teils stilisierte Tiere,
‘lanzen und Menschen. Diese Reliefs waren

im Teil bemalt. Herr Froschhammer gelangte
inz zuféllig in den Besitz eines Souvenirs: er
nd die Scherbe eines Tonkrugs, versehen mit
nem kleinen Ornament — eine bleibende

Modernes
MeBschiff fiir
betagten
Holzschoner

Der Schiffbau zahlt nach wie vor zu einem der
hauptséchlichsten Zulieferungsbereiche fur
MWM-Dieselmotoren. Aus der Fiille von Bedarf
und Einbaufallen wahlt die Werkszeitschrift die
mehr fir den einfachen Leser als fur den tech-
nisch Geschulten interessanten Falle aus. —
Auch Schiffe kommen ins Pensionsalter. Viele
Jahre hat der nun altgewordene Holzschoner
»Norderney" seinen Dienst auf taglichen Watten-
fahrten versehen. Ein junger Nachfolger gleichen
Namens hat jetzt das Ruder Gbernommen. Das
Wasser- und Schiffahrtsamt Norden hat das
auf der Wilhelmshavener Jadewerft gebaute neu-
zeitliche MeBschiff in Dienst gestellt. Rund 3 Mio.
DM hat das nach Entwiirfen der Zentrale fiir
Schiffs- und Maschinentechnik, Hamburg, ent-

standene Schiff in der GL-Klasse ,fir die kleine
Kistenfahrt* gekostet. Es ist 31,25 m lang, 7,5 m
breit, 2,4 m seitenhoch, geht nur 1,1 m tief und
wurde mit 158 BRT vermessen.

Es wird von zwei MWM-Dieselmotoren vom
Typ RHS 518 V 12 mit je 300 PS uber 2 Propeller
— fir 11,5 kn Fahrgeschwindigkeit — haupt-
angetrieben. Dazu kommen fiir Borddienste
2 MWM-Aggregate mit Dieselmotoren D 226-3
von je 33 PS Leistung. Haupt- und Hilfsmotoren
erhielten AuBenhautkihlung.

Die ,Norderney*“ ist ein ausgesprochenes
Zweckschiff des vermessungstechnischen Dien-
stes. Im Haupteinsatzgebiet zwischen Osterems
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und Harle im See- und Wattenmeer der Ost-
friesischen Inseln ergeben sich vielfaltige Arbei-
ten: u. a. Fahrwasser- und Profilpeilungen, Peil-
bakensetzen, Suche und Lokalisierung von Schiff-
fahrtshindernissen, aber auch von Muschel-
kulturen. Auf dem Hinterschiff wird dafur zusétz-
lich ein starkes Vermessungsmotorboot mitge-
fihrt. Aus der spezialtechnischen Ausristung
seinen genannt: ein KreiselkompaB, Echo- und
Vermessungslot, ein Decca-Navigator, Hi-Fix
und ein Computer zur Datenerfassung. Allzeit
gliickliche Fahrt im nutzvollen Dienst an der
Kustenschiffahrt, ,junges” MeBschiff ,Norder-
ney“! JHB

Segeln - ein Sport nur fiir wenige?

Boote der Soling-Klasse bei einer Regatta auf der Kieler Férde

Wer an schénen Wochenenden im Sommer an
unsere bayerischen Seen fahrt, sieht nur ,weiB",
weif3 von Segelbooten! Mit den groBten — etwa
dem Zweimaster ,Albatros" am Ammersee (das
ehemalige Flaggschiff Zar Nikolaus I.) — bis hin
zu den kleinsten, den ,Optimisten”, segelbaren
Schuhschachteln fur die Jingsten: alles versucht
sich in der Kunst des Segelns.

Und Segeln ist eine Kunst. Man muB den
Wind ,sehen”, die Béen geschickt ausnitzen,
die Starke des Windes auf Steuer- oder Back-
bordbug ,vorausahnen®, man muB wissen, was
Anluven und Fieren, was Luv und Lee und Liek
ist, was Kausch und Schoten sind — man muf
sich neben der Praxis auch ein ganz bestimmtes
Vokabular aneignen und die vielen Ausdriicke
fir die Bedienung des Bootes beherrschen.
UnerléBlich ist selbstredend der feste Wille zu
lernen und am Anfang eine groBe Portion Geduld.
Und vor allem Gliick muB man haben — beson-
ders bei Flauten-Regatten. Doch die wenigsten
segeln Regatten (so wie es ja unter den vielen
Autofahrern auch nur wenige Rennfahrer gibt).
Ihnen geht es nicht um Preise, sondern um die
Freude am Sport.

Wie aber lernt man segeln? ‘

Es gibt drei Méglichkeiten, die Grundbegriffe
zu erlernen: Entweder man tritt einem Segel-
Club bei, was nicht billig und nicht immer moglich
ist, und nimmt an den jahrlichen Segelkursen
teil: Theorie im Winter, Praxis im Sommer. Oder
man belegt einen Kurs tiber mehrere Wochen-
enden bei einer Segelschule an einem See. Oder
— dritte Moglichkeit — man kann es im Urlaub
erlernen in sogenannten Segelferien, die man
uber jedes Reiseunternehmen in Deutschland
oder im Ausland buchen kann. Am Ende aller
dieser Méglichkeiten hat man alles tiber Boots-
klassen, Schiffskérper und Takelage, tiber Trim-
men, An- und Ablegen, Segelsetzen, Schall-
signale, Lichterfiihrung, Ausweichregeln, Wind,
Wellen und Navigation gelernt. Man legt eine
Priifung ab, die sich aus einem theoretischen und
einem praktischen Teil zusammensetzt. Bei

Bestehen erhalt man den sogenannten A-Schein,
der einen zum Fiihren eines Bootes auf Binnen-
gewassern, in Deutschland mit Ausnahme des
Bodensees, berechtigt. Dieser Schein soll in
Zukunft zumindest in Bayern Pflicht werden, und
ihn sollten alle erwerben, die segeln wollen,
unabhéngig davon, ob es Pflicht ist oder wird.

Segeln ist schén, aber nicht ungeféhrlich!

Selbst bei herrlichstem Sonnenschein kann
plétzlich eine Bé einfallen. Jetzt noch etwas
Unachtsamkeit, und das Boot kentert. Wie stellt
man es wieder auf? Und wenn die Mannschaft
~baden geht“: Soll man beim Boot bleiben oder
versuchen, ans Ufer zu schwimmen? Wie verhalt

man sich gegentiber anderen Segel- oder Motor-
booten? Die richtige Antwort darauf erfahrt man
in den Kursen. Nicht wenigen gekenterten Booten
kommen jeden Sommer Wasserwacht oder
Segelclubs mit ihren Motorbooten zu Hilfe, und
alle Jahre wieder liest man von ungetibten
Seglern, die ertranken . . .

Hat man nun das Segeln erlernt, so wird man
sich fragen, ob man allein oder mit jemand
anderem, also auf einem fremden oder auf einem
eigenen Boot segeln soll. Will man nur hin und
wieder an einem Wochenende oder im Urlaub
auf dem Wasser sein, so sollte man sich ein Boot
leihen. Es ist das Bequemste und Billigste.
Zum Beispiel findet man in fast allen Orten an
den bayerischen Seen Bootsverleiher. Fiir den

1"



ub stehen Charterboote unter erfahrener
ung am Mittelmeer sowie an Nord- und Ost-
jedem zur Verfiigung.
lie andere Méglichkeit ist sportlich, d. h.
atten zu segeln, sich mit anderen im Kampf
zu messen. In diesem Fall schliebt man sich
sesten einem Segelclub an und bespricht
der Vorstandschaft den Typ des Schiffes, das
sich kaufen will, gebraucht oder neu. Denn
t jedes Schiff wird in jedem Club akzeptiert
nicht tberall sind die Liegeplatze unbe-
ankt! Dabei sollte man auch Gberlegen, ob
nur an einem See segeln oder auch auf
aren Revieren fahren will. Dann benétigt man
:n geniigend starken Pkw sowie Hanger zum
1sport des Bootes.
Jnd wo lasse ich das Boot im Winter? Auch
iber muB man sich rechtzeitig Klarheit ver-
affen.
‘or alle Segelfreunde gilt, daB man sich eine

Tagung vom 5. bis 9. Mai 1975 fand in der
oren-Werke Mannheim AG statt. Daran
men teil:

on KB GmbH Miinchen Franz Mock und
fartin Franz

on KB GmbH Volmarstein Franz Gablowski
nd Berthold Marzinzik

on MWM Mannheim Werner Nagel und
dgar Friedauer

on SB Miinchen Georg Hartl und Anton
ieiger

on Hasse & Wrede Berlin Fred Kleinert und
uth Wischniewski

ir Kindererholungsheim St. Blasien Franz
trobl, Miinchen

IM-Vorstandsmitglied Peter Giesers entbot
Tagungsteilnehmern ein herzliches Willkom-
1, wobei er das gute werksgeschwisterliche
haltnis der Firmen in der Knorr-Gruppe be-
te. Es finde auch in wirtschaftlicher Zu-
wmenarbeit, vor allem in betréchtlichen Zulie-
ingen fiir die Erzeugnisproduktion seinen
sdruck. Im Zusammenwirken der Beleg-
aftsvertretungen sehe er die gleiche Linie
Verbundenheit. Teamwork sei auch im
zelunternehmen unerlaBliche Voraussetzung
gedeihlichen Fortschritt, sogar tiber die

as ,antiquierten” Begriffe ,Rationalisieren*,
,billiger zu produzieren“ hinaus. Dies spiele
2 besondere Rolle in der unaufhorlichen
iterentwicklung von Motoren. Der Prototyp

i neuen GroBdieselmotors D 510 ist soweit
:geschritten, daB er auch als Reihenmotor

1e Priifstandslaufe bestanden hat. Er wird
weiteres Glied im Angebotsprogramm der
VM auf dem Weltmarkt sein. Nach wie vor

It das Aggregategeschéft einen Schwerpunkt
. Das besondere Know-how auf diesem
<tor — schlieBlich ist die MWM in Europa die
na mit dem gréBten Aggregatebau — hat
einem erfreulich guten Export von diesel-
ktrischen Aggregaten gefiihrt; dabei dirfe
.arabische Welt" als GroBabnehmer erwéhnt
rden.

Verner Nagel als Vorsitzer des Dreier-Aus-
usses begriifite die Kollegin und die Be-

gute Ausriistung anschafft. Bei schonem Wetter
geniigen derbe Hosen und Hemd, vielleicht ein
leichter Pullover; fiir schlechtes Wetter aber sind
gutes Olzeug und Stiefel erforderlich. Des-
gleichen sind gute Schwimmwesten notwendig,
die bei Ohnmacht den Kopf aus dem Wasser
herausheben. Diese Anschaffungen sind nicht
billig, jedoch sollte man dabei nicht Gbersehen,
dabB sie der Freizeit dienen. Und jedes Stecken-
pferd kostet sein Geld.

Was dagegen kein Geld kostet, jedoch von
jedem Segler an Bord mitgebracht werden muB,
ist sportliches und rucksichtsvolles Benehmen,
Hilfsbereitschaft und Kameradschaft. Hintanstel-
lung der persénlichen Winsche hinter die der
mitsegelnden Kameraden ist oberstes Gebot,
und Beherrschung dann, wenn die Situation ein-
mal brenzlig werden sollte! Denn hier erst
erfahrt der Satz seine tiefste Bedeutung: , Wir
sitzen alle im selben Boot!* /. Sch., Miinchen

triebsratskollegen aus Berlin, Miinchen und
Volmarstein. Im AnschluB an die Erérterung des
Protokolls tber die letzte Zusammenkunft
erfolgte die Berichterstattung uber die Situation
in den einzelnen Unternehmungen.

Uber die KB GmbH, Miinchen, berichtete Franz
Mock

Der Umsatz steigerte sich gegentiber 1973
um 31,5%. Der Export hatte daran den Haupt-
anteil. Der Absatz von Eisenbahn- und Kraft-
fahrzeugbremsen nahm zu, wéhrend das Ge-
schaft in Druckluftsteuerungen konjunkturab-
héngig stagnierte. Man verkenne — wie auch in
den anderen Werken — natiirlich nicht, daB die
Umsatzausweitung infolge der gestiegenen
Preise mehr ,nomineller Natur® sei; dahinter
bleibe der Ertrag weit zuriick. Der Auftragsbe-
stand in fast allen Erzeugnissparten 1aBt die
gesicherte Beschéftigung fiir dieses Jahr er-
warten. Belegschaftsstand: 654 am Jahresende
1974 gegeniiber 588 Mitarbeiter im Jahr zuvor.

Die Lage bei KB GmbH Volmarstein erlduterte
Franz Gablowski

Unverénderte Gesamtbeurteilung insofern, als
die Erlésdecke trotz guter Absatz- und Auf-
tragslage zu diinn ist. Fiir das sehr material-
intensive Stahlwerk pendeln sich die Kosten fiir
das preistiberhhte Fertigungsmaterial zu lang-
sam auf ein wirtschaftliches NormalmaB ein.
.Gedampfter Optimismus*“ lasse darauf hoffen,
bald wieder giinstiger einzukaufen, um das Be-
triebsergebnis zu stabilisieren. Einem beachtlich
angestiegenen Umsatz stehe ein etwa gleicher
Prozentsatz auf der Kostenseite gegentiber. Mit
einigen, auf dem Markt durchzubringenden
Preiserh6hungen habe man diese ,wirtschaft-
liche Pattsituation” bewaltigen kénnen. Der
Auftragseingang war 1974 gut und stieg im 1.
Quartal 1975 noch um 149%,. Der Auftragsbe-
stand liegt 409, iiber dem des Jahres 1974
und sichert die Beschéftigung auf mindestens
6 Monate. Als Investition wird der Grau- und
SphéroguBbetrieb ziigig modernisiert; die
Produktion wird dort im Herbst anlaufen. Beleg-

schaftsstand: 1003 Mitarbeiter, davon 378 aus-
landische Arbeitskrafte (diese samtlich in ge-
werblicher Téatigkeit). Der Belegschaftsriickgang
um 40 Arbeiter entspricht der normalen Fluktua-
tion.

Fiir MWM, Mannt
Situationsbericht

Im groBen und ganzen ist die Situation gegen-
Uber der letzten Tagung wenig verandert. Die
Fertigung im Motoren- und Aggregatebau ist
ausgelastet. Schwierigkeiten bereiten zeitweilig:
Facharbeitermangel, spirbare Lieferverzége-
rungen seitens der Lieferanten und die starke
Auslastung der Maschinenkapazitat. Der Auf-
tragsbestand gewéhrleistet die Sicherung der
Beschaftigung fiir das Jahr 1975, evtl. sogar bis
ins erste Quartal 1976 hinein, falls keine wirt-
schaftlichen oder weltpolitischen Unwagsam-
keiten eintreten. Dies gilt vor allem fiir das
Exportgeschaft, das mit rund 609, den gegen-
tiber dem Vorjahr etwa gleichgebliebenen Um-
satz bestreitet. GroBte Investition ist der Bau
einer neuen Halle fir Versand von GroBerzeug-
nissen und die Fertigung von GroBaggregaten.
Belegschaftsstand: 3087, davon 1977 gewerb-
liche Arbeitnehmer und 1110 Angestellte, was
einem Verhaltnis von 1,78 : 1 entspricht. Die
Fluktuation ist normal.

gab Edgar Fried den

Von der Siidbremse, Miinchen, berichtet Georg
Hartl

Der Umsatz steigerte sich 1974 gegeniiber
dem Vorjahr; groBenteils allerdings durch star-
ken Kostenaufschwung ohne EinfluB auf den
Ertrag. SB rechnet fiir 1975 mit etwa dem glei-
chen Jahresumsatz, aber auch mit derselben un-
befriedigenden Ertragssituation. Der Auftrags-
bestand lag Ende 1974 um ein Viertel hoher als
im Vergleichszeitraum des Vorjahres, ist aber
bisher in 1975 leicht riicklaufig. Eine Voraussage
fur die Beschaftigungslage zum Jahresende
ist der SB unméglich, weil die Situation heute
noch nicht Gibersehen werden kann. Belegschaft:
Die Beschaftigtenzahl ist geringer geworden,
nicht zuletzt durch Abgang ausléndischer Arbeits-

krafte. Die Siidbremse hat eine Belegschaft
von 2339 Mitarbeitern, davon 1654 gewerblich
Tatige und 685 Angestellte.

Uber die Hasse & Wrede GmbH, Berlin, sprach
Fred Kleinert

Der Umsatz 1974 war ,zufriedenstellend bis
gut” zu nennen. Fiir 1975 wird das gleiche Volu-
men erwartet. Der Auftragsbestand hat sich
gegeniiber dem Vergleichszeitraum des Vorjah-
res im ersten Quartal 1975 kaum veréandert und
18Rt bei ebenso konstanten Auftragseingéngen
auf die tiblichen sechs Monate Beschaftigungs-
sicherung schlieBen. Erstmalig war H&W auf
der Leipziger Messe vertreten. Man verzeichnete
zwar rege Nachfrage, jedoch noch keine Fest-
abschlusse. Unter den Erzeugnissen gehen
Viskositats-Schwingungsdampfer, vor allem die
kleinen Dampfer, gut auf dem Markt. Zur Lei-
stungsféahigkeit tragen die angeschafften NC-
gesteuertan Maschinen wesentlich bei. Am 1.
Februar 1975 ist im Verwaltungsbereich die
.gleitende Arbeitszeit” eingefihrt worden und
hat sich bewahrt.

Die wirtschaftliche Situation in der
Knorr-Bremse-Gruppe

Direktor Joachim Vielmetter konnte diese
Tagung leider nicht besuchen. Prokurist Erich
SchloBbauer trug GriiBe auf und gab dann einen
kurzen Informationsbericht iiber die Gesamt-
situation der KB-Gruppe. Die Umsatzsteigerung
sei erfreulich, und mit den gestiegenen Umsétzen
konnte in einigen Geschéftsbereichen auch ein
verbessertes Ergebnis erzielt werden. Die Er-
tragsentwicklung wiirde jedoch dadurch beein-
fluBt, daB die erheblichen Kostensteigerungen
nicht in voller Héhe durch die Anhebung der
Verkaufspreise auszugleichen seien. MaBgeblich
fur die Ausweitung des Absatzes sind viele
Faktoren gewesen: gute Auftragsentwicklung,
verstarkter Einsatz aller Mitarbeiter, verbesserte
Maschinenausstattung. Das Exportgeschaft ist
ein bestimmend wichtiger Faktor fiir die Be-
schaftigungslage geblieben. Auftragseingénge
Auftragsbestand sind — auf die ganze Gruppe
bezogen — ansteigend. Im Konzern wurden
(Stand Jahresende 1974) 7486 Mitarbeiter be-
schaftigt, 144 mehr als im Jahr zuvor.

Uber das KB-Kinderheim in St. Blasien
berichtete Franz Strobl

Die Kinderverschickung zum Erholungsaufent-
halt in St. Blasien hat unveréndert die gleichen
Schwierigkeiten. AuBerhalb von Schulferien *
bleiben viele Platze unbelegt, aber wéhrend der
Ferienzeit mochten viele Eltern ihre Kinder
in St. Blasien betreuen lassen. Naturlich scheuen
viele auch den Ausfall von Schul- und Lern-
zeiten fur ihre Kinder bei Verschickungen
wihrend der Schuldauer. Die Befiirchtungen
seien aber grundlos: Arztliche Untersuchungen
und Urteile von Lehrkréften haben bestatigt,
daB die Leistungen der Kinder nach einer sol-
chen ,Zwischenferien“-Erholung besser werden.
Man verzeichne tUberwiegend eher positive
Erkenntnisse als Nachteile. Die Eltern sollten
diese Dinge den Schulleitern und Klassen-
lehrern vortragen, um den Kindern diese Er-
holungszeit in der gesunden Schwarzwaldluft
auf keinen Fall vorzuenthalten.

Edgar Friedauer (als Schriftfihrer)

Kleines

BETRIEBSLEXIKON

Minna

Mitarbeiterverwandlungen
nach strenger MafBiregelung

Urlaub

Wegeunfall
(vom Werk zur Wohnung)

Schnecke

Terminabsprache

H. A. Miller
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Zum »Jahr der Frau«

Der dressierte Mann - oder alle Macht den Frauen

Esther Vilar, die Avantgardistin fiir die totale
Gleichberechtigung der Geschlechter, machte
wieder einmal groBen Wind in den Massen-
medien: Jetzt sollen auch Frauen Wehrdienst
leisten. Ob dann die Kinder mit in die Kasernen
genommen werden? — Alles, was die messer-
scharf denkende Esther schreibt, mag von logi-
scher Folgerichtigkeit sein, aber . . . an den Wirk-
lichkeiten des tatséchlichen Lebens geht doch
so etwas weit vorbei.

Der Streit um die Vorherrschaft der Geschlech-
ter ist so alt wie die von Natur aus ,zweigeteilte"
Welt. Es bedurfte nicht erst des aufriittelnden
Bestsellers einer Esther Vilar ,Der dressierte
Mann* oder des seit zwanzig Jahren in Manner-
kreisen wilde Wellen schlagenden Romans ,Alle
Macht den Frauen“ von Paul Fechter, um das
Kriegsbeil wieder zu schleifen. Im Zeitalter der
Gleichberechtigung gelten vielfach andere Grund-
séatze als in den meisten ,Ménnergesellschaften”
dieser Erde, vor allem in den birgerlichen
Rechtsbeziehungen.

Der physische Vorsprung, der den Mann zum
Fuhrungsanspruch anscheinend bestimmte, ist
durch Jahrhunderte, gar Jahrtausende nicht so
ohne weiteres von den Frauen akzeptiert wor-
den. Die Amazonen im ,klassischen Altertum"
haben es im Wettstreit kérperlicher Krafte ver-
sucht, das ,stérkere Geschlecht” zum schwéche-
ren zu machen, selbstversténdlich — wie kénnte
das anders sein — mit den sogenannten ,natur-
gegebenen” Waffen der weiblichen Psyche. Die
~Emanzipation” im jetzigen Jahrhundert berief
sich — trotz des immer wieder behaupteten
Mehrgewichts des ménnlichen Hirns — auf die
gleichberechtigt geistige Befahigung. Im Biirger-
recht holten die Frauen gewaltig auf: aktives und

Einiges iiber das

Keine Lohnfortzahlung bei Unfall wihrend
unerlaubter Arbeitspause

Klammheimlich driickte sich der Angestellte
Jirgen K. am Glaskasten des Werkspfértners
vorbei: er wollte ,mal schnell* wahrend der
Arbeitszeit seinen Wagen in die Werkstatt brin-
gen. Der vermeintliche Zeitgewinn machte sich
nicht bezahlt. Jirgen baute einen Unfall und
wurde erheblich verletzt. Die Firma weigerte sich,
die unerlaubte Entfernung vom Arbeitsplatz auch
noch mit Gehaltsweiterzahlung zu belohnen. Zu
Recht, wie das Landesarbeitsgericht Miinchen
feststellte. Der Arbeitgeber miisse zwar auch fiir
solche Falle aufkommen, die iiber typisches
Arbeitsrisiko hinausgehe, z. B. bei unverschulde-
ter Krankheit ggf. auch bei einem Unfall zu
Hause. Bei einem Unfall wahrend einer pflicht-
widrigen Entfernung vom Arbeitsplatz sind
solche Voraussetzungen aber nicht gegeben
(5 Sa 99/74).

Bei schlechter Sicht ,, Tempo 50 schon zu schnell
Regennasse dunkle StraBen schluckten das

Scheinwerferlicht, feiner Nieselregen brachte

noch mehr Uniibersichtlichkeit in der Stadt. In
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passives Wahlrecht tberstieg schlieBlich sogar
die Alpengipfel der Schweiz, das Recht zur
Fihrung von Fahrzeugen, iiberhaupt zur gleich-
berechtigten Ausiibung fast aller Berufe ist sozu-
sagen zur Selbstversténdlichkeit geworden, ob-
wohl ich bislang noch keinen ,Hebammerich*
oder einen weiblichen Einténzer-Gigolo erlebt
habe.

In Norwegen tut sich etwas besonderes fiir die
-Gleichberechtigung von Mann und Frau: junge

Ehepaare erhalten die Méglichkeit, sich am
Arbeitsplatz abzuwechseln. Der Partner, der
zuhause bleibt, macht den Haushalt und ver-
sorgt die Kinder. Bei leitenden Berufen soll die
Auswechselbarkeit allerdings Schwierigkeit
machen.

Und damit sind wir schon am ,wunden Punkt",
namlich der Frage: Miissen die Ehemanner Haus-
arbeit verrichten? — Eine Ehefrau, die es ganz
genau wissen wollte, bemiihte sogar das Bundes-

geliebte Auto

einer maBig beleuchteten SeitenstraBe kam es
dann zu einem Unfall: ZusammenstoB mit einem
Wagen, der aus einer Parkliicke kam. Zunéchst
schien die Schuld eindeutig beim Parker zu
liegen, der den mit 50 Stundenkilometern ubli-

cher Stadtgeschwindigkeit herannahenden ande-
ren Wagen nicht beachtet hatte. Die Richter am
Kammergericht Berlin aber wurden beim Stich-
wort ,Tempo 50“ jedoch stutzig. Fir die herr-
schenden Sichtverhaltniss sei dies schon zuviel
gewesen; denn 50 km/h sei nur dann zulassig,

sozialgericht. Nach anstrengendem Achtstunden-
tag war die Ehefrau zu miide, um allein an den
Abwasch heranzugehen und ihr Mann meinte,
er habe aus gleichem Grunde keine Lust, sich
von seinem ,hauslichen Arbeitgeber” noch ein-
spannen zu lassen. Nun ist die Mitarbeitspflicht
des Ehemanns im Haushalt unbestritten. Im
Urteil (Az 12/11 RA 40/70) heiBt es: Der Ehe-
mann muB genau wie die Ehefrau Hausarbeiten
leisten. Die Arbeit des Mannes gehére sogar
zu dem Beitrag des Mannes zum Familienunter-
halt. Sei es wie es sei, eine Umfrage der Lon-
doner Zeitung ,Daily Mail“ hat ergeben, daB
Englands Ehemaénner jedenfalls Mustergatten
sein missen. Nur etwa zehn Prozent der Manner
in Haushalten, in denen auch die Frau berufstatig
ist, helfen ihren Frauen nicht bei der hauslichen
Arbeit. ,Seiner Herrlichkeit* f&llt auch kein
Zacken aus der Krone, wenn er die Schirze um-
bindet, mit abwéscht oder sogar die Schuhe
putzt.

Und bei uns in Deutschland? Wir stehen den
.Gentlemen" nicht viel nach. Auch bei uns hat
es sich durchgesetzt, gemeinsam moglichst
schnell die Hausarbeit hinter sich zu bringen,
um dann wieder Zeit fiureinander zu haben. Ja,
dieses Fureinanderstehen wird immer mehr zum
Gradmesser einer gliicklichen Ehe. Es ist ohnehin
im unterschiedlichen, von der Natur vorbestimm-
ten Wesen der Geschlechter gegeben, daB sich
Ménner daheim — von Ausnahmen abgesehen —
nicht ,dressieren” lassen, Frauen sich mit Recht
gegen unzumutbare Behauptungen einer Esther
Vilar wehren und daB dem Bestreben auch der
selbstbewuBtesten Frau nach einem ,Alle Macht
den Frauen* diejenigen Grenzen gesetzt sind,
die mit einem Wort umschrieben sind: Achtung.

JHB

wenn die Verkehrslage dies gestatte. Die Unfall-
ursachen waren also sowohl der Unachtsamkeit
des Parkenden, als auch dem zu hohen Tempo
des anderen Fahrers zuzuschreiben. Beide hatten
zu gleichen Teilen Schuld: der Schaden wurde
geteilt (22 U 2478/72).

Immer der Reihe nach beim Uberholen

Die Autoschlange zockelte kilometerlang hinter
dem Lastzug her. Endlich war die Gegenfahrbahn
frei, die Pkw-Fahrer setzten zum Uberholen an.
Gerade scherte der dritte, ein Kleinwagen, nach
links aus. Da preschte der sechste mit seinem
Sportwagen heran. Sein Vordermann aber wollte
— und konnte — sich nicht abdrangen lassen.
Der Sportwagen bremste scharf, rutschte und
rammte ein Fahrzeug der Kolonne. Vor Gericht
wollte der ,Dréngler” den Kleinwagen verant-
wortlich machen; er habe gewiB den Blick in den
Ruckspiegel vergessen. Das Schleswig-Holstei-
nische Oberlandesgericht wies jedoch die Klage
auf Schadenersatz ab: Der Klager habe klar vor-
aussehen konnen, daB auch sein Vordermann
tberholen wollte und ihm dann den Vortritt
lassen missen (9 U 79/73).



