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Flohmﬁrkte und Antiquititengeschifte gibt es iiberall, bestimmt auch in der
Niihe Ihres Urlaubsortes. Wenn Sie also die Erholung zu sehr anstrengt, dann
wiihlen Sie halt nicht mehr im Sandstrand, sondern lieber in der Vergangenheit!

Mein Mann und ich fanden neulich auf einer Antiquititenmesse ohne Miihe
den Weg zuriick in unsere Jugendzeit. Da lag ein ganzer Haufen von Abzeichen
der Hitler-Jugend. Sie gingen weg wie warme Semmeln. Auch farbige Fiihrer-
schniire, die uns damals auf Brust bzw. Busen baumelten — sogenannte Affen-
schaukeln — gabs reichlich. Ebenso Parteiabzeichen. Ein Amerikaner zahlte, ohne
mit der Wimper zu zucken, zwei Hunderter fiir ein Goldenes. Die Fiihrerbiiste
aus weiflem Gips schaute vom Regal streng auf dieses Geschiift herab; nicht lange,
denn sie wanderte in die Hinde eines Afrikaners. Schiibige Knobelbecher, die
schon schlechtere Tage gesehen hatten, fanden junge Leute im Military-Look als
Kiufer. Original-Armelstreifen mit silbergestickten Inschriften »Adolf Hitler«,
»Hermann Géring«, »Grofdeutschland« oder » Afrika-Korps« kosteten iiber hun-
dert Mark. Aber es gab auch um go Prozent billigere Kopien. Eiserne Kreuze
waren reichlich vorhanden, genauso wie die »Gefrierfleischorden«, Auszeichnun-
gen fiir die erste Winterschlacht in RufSland. Das sogenannte Spiegelei, das
Deutsche Kreuz in Gold, mufte man schon suchen . . . Alles wurde fachkundig
betrachtet, auf Echtheit gepriift und gegen viele schéne Scheinchen erworben. Das
Geschift mit der Vergangenheit florierte. Ist dagegen etwas zu sagen? Alte Sol-
daten empfinden es sicher als pietitlos, wenn junge Leute Kriegsorden am Kett-
chen um den Hals tragen. Ich personlich — obwohl ich »Volk und Fiihrer« nur
gezwungenermaflen als BDM-Midchen gedient habe — wiinschte, daf3 Orden und
Ehrenzeichen nicht zu Popschmuck gemacht wiirden. Man soll die Anschauungen,
den Glauben und die Ehrgefiihle anderer Menschen achten, auch wenn man sie
nicht teilt oder dagegen ist.

Als der Krieg zu Ende war, warfen viele ihr Parteiabzeichen oder die Kriegs-
orden einfach ins Wasser oder tauschten sie in Gefangenenlagern gegen Brot und
Zigaretten ein, wenn sie ihnen nicht vorher von den »Kameraden der anderen
Feldpostnummer« abgenommen worden waren. Von den Uniformen entfernte
man schleunigst den Vogel, den Hoheitsadler mit Hakenkreuz, sowie die Dienst-
gradabzeichen. Dann versuchte man, die goldfarbenen, die SA-braunen und die
feldgrauen umzufirben. Die schwarzen und die marinefarbenen liefen sich am
besten umfunktionieren. Aber viele wurden einfach verbrannt oder vergraben.
Man wollte sie los sein, man hatte genug davon. Niemand konnte ahnen, daf
dreiig Jahre spiiter die Ehrenkleider, Ehrenzeichen und Ehrendolche schénes Geld
einbringen wiirden . . . Selbstverstindlich liegt das nicht daran, daf3 man jene Zeit
wieder herbeisehnt; sie ist fiir viele, und besonders natiirlich fiir die Jiingeren,
endgiiltig vorbei und simple Geschichte geworden, die man leidenschaftslos be-
trachtet. Man kauft den HJ-Ehrendolch genauso unbefangen wie den Reitersiibel
von yo/y1. Als Sammelobjekt wie Briefmarken, Miinzen oder Bierdeckel. Nur
wir, fiir die jene Zeit Lebens- und Leidenszeit war, denken uns etwas dabei, wenn
mit den Dingen, die uns wichtig waren — oder offiziell wichtig sein sollten —
Handel getrieben wird. Das ist der Lauf der Welt!

Die meisten Dinge haben nur eine Zeitlang einen Wert; plotzlich sind sie wertlos
oder sogar schidlich. Doch nach einer Reihe von Jahren kénnen sie wieder ihren
Wert erhalten — nur diesmal in einem ganz anderen Sinne. »C'est la vie.« Und
in der Tat, so ist das Leben! Es ist kein Denkmal, das festgefiigt verschiedene
Zeiten tiberdauert. Es ist etwas, das stindig Farben, Formen und Inhalte wechselt.
Aber wir miissen alle Verwandlungen mitmachen, wenn wir leben wollen vund
nach Moglichkeit auch noch — dabei und dariiber — das kleine Licheln nicht ver-
gessen . . .

Die gréBte Industrieschau der Welt gilt als
MaBstab fiir jéhrliche Aussage, auf welcher
Sprosse der Konjunkturleiter die deutsche Wirt-
schaft steht. Das konjunkturpolitische Urteil
liegt ,zwischen Skepsis und Hoffnung“. Der
Maschinenbau glaubt, daB die eigentliche
Wende zu einer langgezogenen und alle Indu-
striezweige umfassenden Erholung bis jetzt noch
nicht eingetreten ist. Die Zuriickhaltung bei
Investitionsgtitern ist ein Kennzeichen dafiir.
Nachhaltige Gesundung der Volkswirtschaft
sei nur zu erwarten, wenn die Investitionen
wieder stérker anziehen und der Export sich
uber die ganze Breite des Weltmarkts belebe.
Dies wiederum hénge entscheidend von bes-
seren Ertrdgen der Unternehmen ab. Der
Hinweis auf ein ,bisher enttéduschendes, unzu-
reichendes Inlandsgeschéft” fehlte nicht.

Der gepriesene Konjunkturaufschwung muB
skeptisch gesehen werden. Das aus der
Hoffnung geborene MaB an Optimismus eilt
jedenfalls der Realitét voraus. Vor einem
.klassischen Boom* steht die Wirtschaft gewi

.

EUROPORT — erstmals 1961 in Rotterdam
durchgefiihrt und inzwischen zum Begriff im
internationalen Schiffbau geworden, war, dies-
mal in Amsterdam, mit einer Beteiligung von
1750 Firmen aus 45 Léndern die gréBte
maritime Fachschau des Jahres. Auch die Zu-
lieferindustrie fir den Schiffbau war stark
vertreten.

EUROPORT gilt fiir diese Fachwelt &hnlich
wie die Hannovermesse fiir den Maschinenbau
als Konjunkturbarometer. Man stellt fest, daB
der lang anhaltende Trend zu immer gréBeren
und schnelleren Schiffen sichtlich gestoppt
worden ist und Uberkapazitaten abgebaut
wurden. Andererseits nehmen Investitions-
probleme breiteren Raum ein. Der Kapitalein-
satz fiir ein Schiff heutigen Bedarfs belauft sich
auf ein Vielfaches dessen von noch vor zwei

MWM zeigte

Aggregat

nicht; sie ,ist anscheinend fieberfrei, steht
jedoch noch auf schwachen FuBen®. Wenn sich
kein Pessimismus breit mache, dann wird
vorausgesetzt, daB in Technologie und Markt-
strategie neue Ideen entwickelt werden.

Die Hannovermesse beeindruckte durch ihre
GroBenordnungen: 5575 Firmen aus 42 Nationen
stellten auf 403000 gm Flache aus. Die auBer-
ordentlich rege Messebetriebsamkeit bestatigte
in etwa die Konjunkturprognosen. Vor dem
Hintergrund einer sich bessernden Weltkon-
junktur war die Grundstimmung freundlich und
zuversichtlich, aber keineswegs iiberschaumend.
Immerhin, die meisten Aussteller waren zu-
frieden.

MWM im Elektrofreigelénde

Das Unternehmen zeigte aus seinem liicken-
losen Lieferangebot von Stromerzeugungs-
aggregaten im Leistungsbereich von 5 bis zu
5200 kVA 9 Elektroaggregate von 5 bis
820 kVA. Eine attraktive Demonstration war ,der
vorbildliche Aggregateraum®. In einem schall-
isolierten Raum ist ein 275 kVA-Notstrom-
aggregat vorgefiihrt worden und hat wegen

Jahrzehnten. Die Erwartungen an hochtechni-
sierte Ausriistung steigerten sich und mit ihnen
der Aufwand fiir die Instandhaltung.

MWM als bedeutender Zulieferer des Schiff-
baues war natiirlich vertreten. Der Messestand,
gestaltet von MWM, bedient durch eine Arbeits-
gemeinschaft der niederlandischen MWM-
Vertretung GOSAU und der englischen Schiffs-
propellerfirma STONE, befand sich in der
»Sektion Schiffsdieselmotoren®. In der Osthalle
stellte MWM vor allem seinen neuen GroBmotor
der internationalen Werftindustrie vor. Die
neue Baureihe D 510/D 511 wurde gerade
von diesem Bedarfskreis in ihrem Zweck er-
kannt: eine Liicke im Bereich mittelschnell
laufender Motoren auf dem Weltmarkt zu
schlieBen. MWM zeigt auBerdem hochaufge-
ladene Dieselmotoren der Typen TBD 500-6 UD,
TBD 440-6 und TBD 232 V 12, ferner das

ein schallisoliertes
Stromerzeugungs-

L GroBte
maritime Fachschau
des Jahres

Hannover - eine
»Messe der Hofinung:

seines Gerauschpegels auBen in 1 m Abstand
von nur 70 dBA — bei laufendem Antriebsmotor
— groBe Beachtung gefunden.

MWM zeigte auBerdem: ein luftgekihlies
Bunkeraggregat mit 45 kVA und — neben
weiteren Notstromanlagen — ein Schnellbe-
reitschafts-Aggregat mit 250 kVA Leistung. Zur
vielseitigen MWM-Aggregateschau zéhlten auch
zwei Gasmotoren-Aggregate, das eine mit
einem Diesel-Gas-Motor DG 440-6 (300 kVA
elektrische Leistung), das andere mit einem
Gas-Otto-Motor vom Typ G 232-8, der eine
Generatorleistung von 100 kVA erbringt.

Das unmittelbare Ordergeschaft auf dem
Messestand ist nie ein Gradmesser fiir die
Wirksamkeit gerade der Industriemesse Han-
nover gewesen. Der erhéhte Umfang an
konkreten Informationsgespréachen 185t aber auf
einen Auftragsanstieg hoffen. MWM hat den
in Hannover so oft zitierten , Silberstreif am
Messehimmel“ zwar nicht so deutlich hervor-
treten sehen, wie er die Wirtschaftspresse
beeindruckt zu haben scheint, sieht aber
keinerlei AnlaB zum Pessimismus. JHB
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Schnittmodell eines TD 601-6 K als Antrieb fir
Boote ,mittlerer* GréBe, Krane und Bord-
aggregate. Fachleute lieBen sich informieren,
daB MWM mit ihrem Produktionsprogramm
einen Leistungsbereich von 5 bis zu 7500 PS
umfaBt und einer der gréBten Hersteller von
Diesel-Elektro-Aggregaten in Europa ist.
Hauptséchlichste Anwendungsmoglichkeiten
wurden erortert: kleinere, schnell laufende
Motoren fiir die Antriebsausriistung der Wasser-
fahrzeuge von Passagier- und Polizeidiensten
und fiir Bord- und Notstromaggregate. Die
groBeren Schiffsdieselmotoren dienen u. a. fiir
den Hauptantrieb von Kiisten-, Container- und
Fischereifahrzeugen, nicht zuletzt von Binnen-
schiffen, aber auch fiir den Antrieb von Gene-
ratoren. Der MWM-Ausstellungsstand auf der
EUROPORT hat sich guten Zuspruchs erfreuen
dirfen. JHB
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Eimerketten-Schwimmbagger ,Ulgen*

MWM fur
O&K-Baggerneubauten:

Hydrodynamischer
Eimerkettenantrieb

Baggerschiffe sind groBe, zeitaufwendige
Neubauten in der hierfur spezialisierten Werft-
industrie. Die im Jahre 1974 von der Orenstein
& Koppel AG, Liibeck, gebauten vier Einheiten
sind inzwischen in Dienst gestellt worden. Die
GrdBenordnungen im Baggerbau haben sich
zwar gewandelt, doch das bewahrte Prinzip des
Eimerkettenbaggers ist in aller technischen Ent-
wicklung und Vervollkommnung beibehalten
worden, einmal wegen der starken ,Grabkraft*,
zum anderen mit Ricksicht auf den Einsatz in
Baggertiefen bis zu 30 Metern.

Der Eimerinhalt liegt zwischen 250 und 900
Litern. Alle Bagger sind mit hydrodynamischem
Eimerkettenantrieb ausgeriistet. MWM ist an
diesen Objekten mit Antriebsmotoren fur die
250- und 500-Liter-Gerate beteiligt. Mit ihnen
sind die Baggerschiffe ,Basari* und ,Ulgen*
(unser Foto) ausgeriistet.

Der Antrieb der Eimerkette erfolgt beim 250-
Liter-Gerat durch einen MWM-Dieselmotor vom
Typ RHS 518 A-Reihenmotor (166 PS bei 1000
U/min). Die fiir das Bordnetz erforderlichen Dreh-
und Gleichstrommotoren werden von einem
gleichen Motor angetrieben, jedoch mit ,Dauer-
leistung A“ von 232 PS bei einer Drehzahl von
1500 U/min.

Beim 500-Liter-Gerét treibt ein MWM-Diesel-
motor D 440-8 die Eimerkette an (450 PS bei
750 U/min). Fur die Stromerzeugung sorgen zwei
weitere MWM-Motoren, vom MWM-Typ 518-S
mit je 175 PS ,Dauerleistung A" (bei 1500
U/min). Alle fir das Bordnetz erforderlichen
Generatoren sind den beiden Dieselmotoren
gruppenweise zugeordnet.

.Basari“ ist 31 m lang, vorn 8,6 m, hinten
8m breit und hat 3,35 m Seitenhohe; die ent-
sprechenden Abmessungen fiir Bagger ,Ulgen”
— um eine GroBenvorstellung von diesen
Riesenbaggern zu gewinnen — sind: Lénge
47,5 m, Breite 11,2 bzw. 9,6 m, Seitenhéhe 3,5 m.

Die Bagger sind technisch modernst aus-
gestattet, alle Geréate sind fir Tropeneinsatz
geeignet. Die Unterkiinfte fiir die 10 bzw.

14 Mann betragende Besatzung haben neuzeit-
lich-anspruchsvollen Wohnkomfort. Die MWM-
Hilfsmotoren sind u. a. auch fir die Dienste im
Sanitar-, Lenz-, Ballast-, Feuerlésch-, Deck-
wasch-, Schittrinnen- und Spiilsystem eingesetzt.

»Basari” und ,Ulgen“ sind gemeinsam auf
einem Ponton in die Tirkei tberfiihrt, dort
montiert worden und bereits im Einsatz. JHB
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Export und
Arbeitsplatzsicherheit

Was bedeutet eine
Aufwertung?

Die Bundesrepublik hat stéandig beachtliche
Exportiiberschiisse erzielt. Es wurden mehr deut-
sche Waren aus- als ausléndische Guter einge-
fuhrt. Ist wieder mit einer Aufwertung der DM
zu rechnen? Sie kénnte die deutsche Export-

industrie bis ins Mark treffen. Warum wird denn |

uberhaupt aufgewertet?

Eine DM-Aufwertung bedeutet zunachst, daB®
z. B. ein Franzose mehr Ffrs. bezahlen muB,
wenn er 100 DM erwerben will, um deutsche
Waren einzufiihren. Umgekehrt kann ein Deut-
scher zu einem niedrigeren ,Preis" franzosische
Francs kaufen. Fiir den franzésischen Importeur
werden deutsche Gter teurer. Normalerweise
wird er deren Kauf einschrénken, das bedeutet
Drosselung des deutschen Exports. Daftr wird
ein deutscher Importeur seinen Import der nun-
mehr billigeren Waren ausweiten. In bezug auf
andere Lander verhélt es sich genauso. Somit
kann eine DM-Aufwertung zum Abbau der
Exportiiberschiisse fithren.

Und die Kehrseite der Medaille? Die deutsche
Exportindustrie, lebenswichtig auf die Ausfuhr
angewiesen, ist der hauptséchlich Benachteiligte.
Denken wir z. B. an die Auto- und viele Gruppen
der Metallindustrie. Ohnehin kann man sich nur
mit duBerster Anstrengung gegen den Weltmarkt-
Wettbewerb noch behaupten. Eine DM-Auf-
wertung wiirde die Situation existenzbedrohend
verschérfen. Entlassung von Arbeitskréften nach
ohnehin stark angestiegener Arbeitslosigkeit
mit bedeutungslos werdender Kurzarbeit waren
die unausbleibliche Folge. In zahlreichen Bran-
chen, auch der unseren, sind Export und Sicher-
heit der Arbeitsplatze eng miteinander verbun-
den.

wlvnﬂ:unl it

Steuervergunstigungen
und Finanzhilfen:

Subventionen
werden abgebaut

Staatliche Subventionen sind immer ein leb-
haft erértertes Thema gewesen. Auf Geld, was
andere bekommen, wird besonders neidisch
geschielt. Also ,Subventionen“ — Beihilfen des
Staates an diesen und jenen. Den einen sind sie
lieb, den anderen zu teuer. Von rentabilitats-
schwachen Wirtschaftszweigen werden sie als
notwendige Voraussetzung ihrer Weiterexistenz
angesehen, von Steuerzahlern als hinausgewor-
fene Staatsgelder kritisiert. Manche Politiker
preisen sie als Elemente gesellschaftspolitischer
Gestaltung, andere sehen mit ihnen zuviel
.Sozialklimbim*“ verbunden. Hier gelten sie als
Ausdruck der Machtausiibung hemdsarmeliger
Interessengruppen oder als unsinnige Verteilung
von Wohltaten nach dem ,GieBkannenprinzip®,
dort als der Gerechtigkeit dienend und den
Schutz der inléndischen Versorgungssicherheit
vor den Unwégbarkeiten weltwirtschaftlicher Ent-
wicklungen gewahrleistend.

52,1 Milliarden Mark |aBt sich der Staat 1976
solche Subventionen kosten, eine stolze Summe
im Bundeshaushalt; 7,5 Mrd. DM mehr als noch
vor drei Jahren. Davon sind 32 Mrd. Steuer-
vergiinstigungen, die sich hélftig bei Bund und
Landern als Mindereinnahmen auswirken.
Finanzhilfen aus offentlichen Kassen machen
20,1 Mrd. DM aus; von ihnen tragt der Bund
12,1 Mrd., die Lénder sind mit 8 Mrd. belastet.
Im Subventionsbericht der Bundesregierung wird
darauf hingewiesen, daB der Rotstift kraftig
arbeitet. 19 Steuervergiinctigungen und 27
Finanzhilfen sind seit 1973 Ecreits abgebaut
worden, was sich im Haugshzlt mit 3,5 Mrd. DM
niederschlage. Bis 1979 sollen weitere 18 Finanz-
hilfen und 8 Steuervergiinstigungen auslaufen.
Das Frohlocken dariiber in der Offentlichkeit halt
sich in maBvollen Grenzen. Denn von den
KiirzungsmaBnahmen werden — neben be-
stimmten Wirtschaftszweigen — vor allem viele
private Haushalte betroffen. Sie machen namlich
mehr als 609, der fiir 1976 eingeplanten Subven-
tionen aus.

Nie in laufende
Maschinen greifen!

Unfallvorsorge
erste Arbeitspilicht

Jeder an Maschinen Beschaftigte weiB, daB
ein Hineingreifen in laufende Maschinen mit
Gefahren verbunden ist. Aber aus alltaglicher
Gewohnheit glaubt man, die Maschine zu kennen
und sie woméglich in ihrer Gefahrendrohung
Luberlisten* zu kénnen. Da wird dann in den
Taktpausen, die zwischen den einzelnen Arbeits-
gangen liegen, bedenkenlos in automatische
Maschinen hineingefaBt. Fast immer geht das
schiefl Zwei solcher Unfalle hatten leicht ver-
mieden werden kénnen, wenn die Anlage zur
Durchfithrung der Arbeiten vorher stillgesetzt
worden waére:

Zum Wechseln eines Drehstahls betrat ein
Maschinenarbeiter eine TransferstraBe, ohne die
Anlage vorher abzuschalten. In diesem Augen-
blick lief die Taktstange, die von einem End-
schalter an der folgenden Rollmaschine gesteuert
wurde, in ihre Endstellung zuriick. Dabei geriet
der Maschinenbediener mit beiden Beinen zwi-
schen das in der Anlage liegende Werkstiick
und die zuriicklaufende Taktstange. Auf das
Schreien des Verletzten hin schaltete ein Mit-

Vorsorgegrundsatz zur Unfallverhitung
BEKANNTE

und unbekannte Arbeitsplatze erfordern
gleichermaBen Aufmerksamkeit. Klar, daB
man besonders vorsichtig an Dinge heran-
geht, die man nicht kennt. Nur allzuleicht
aber unterschatzt man manche der
GEFAHREN

die man kennt, weil man sich an sie ge-
wohnt hat. Gewohnheit jedoch kann ver-
héngnisvolle Folgen haben. Darum muB man
sich auch bekannte Gefahren immer wieder
bewufBt machen.
Stete Wachsamkeit hilft, Gefahren zu
MEIDEN!

arbeiter die Anlage am Not-Aus-Schalter ab. Der
unvorsichtige Maschinenbediener trug bei diesem
Unfall schwere Quetschungen an beiden Ober-
schenkeln davon. — Es zeigte sich bei der Uber-
prifung, daB der Riicklauf der Taktstange durch
einen verklemmten Erdschalter verzégert worden
war. An der abgestellten Anlage hatte man dies
sogleich bemerkt.

Da in einer Dreh- und Wendevorrichtung einer
Transferanlage ein Werkstiick nicht richtig auf-
genommen worden war, griff ein Maschinen-
arbeiter wahrend des Laufs der Anlage tber das
1,3 m hohe Schutzgitter hinweg, um das Werk-
stiick noch vor der Ubernahme durch die Trans-
ferstange zurechtzuriicken. Zwischen dem Werk-
stiick und der Kante der Dreh- und Wendevor-
richtung wurde ihm der rechte Zeigefinger ab-
gequetscht, als die Transferstange das Werkstiick
aus der Aufnahme herauszog.

Um solche vermeidbaren Unfille auszuschlie-
Ben, miissen sich die an solchen Anlagen
Beschaftigten immer wieder klar dartiber sein,
daB nie, d. h. unter iiberhaupt keinen Umsténden,
in laufende Maschinen gegriffen oder hinein-
getreten werden darf!

Antike Wertpapiere: Neuer
Markt fiir Hobby-Sammier

Das interessiert
den Eisenbahn-Fan!

Die Nostalgiewelle rollt. Alles was alt ist, wird
gesammelt. Seit knapp zwei Jahren interessieren
sich manche Bérsianer und Liebhaber fr alte
Aktien.

Das Sammeln von alten Aktien und Obliga-
tionen hat plétzlich einen erheblichen Umfang
angenommen. Diese Papiere, die einmal an den
Bérsen mit Geld- und Briefkursen ausgerufen
wurden, sind ,Kunstblatter* geworden, die
mancher Kenner oder Liebhaber im Biiro oder in
seiner Privatwohnung gerahmt an der Wand
betrachten kann. Bérsenwert besitzen diese
.Wertpapiere* allerdings nicht mehr. Doch fur
diese ,Makulatur* zahlen viele Sammler heute
Spitzenpreise, weil schon im vorigen Jahrhundert
die Effekten-Designer mancher Lander zu den
phantasiebegabtesten ihrer Zeit gehérten. So
gibt es einige amerikanische Eisenbahnaktien
aus der Griinder-Zeit, die echte Grafiken zeigen.
Und viele China- und Russen-Anleihen zeigen
echte Unterschriften der damaligen kaiserlichen
Regierung.

Besonders beliebt sind Aktien von russischen
und amerikanischen Eisenbahn-Gesellschaften
aus den Jahren 1859 bis 1894. Die Aktien sind
geschmiickt mit besonders schénen Grafiken
von alten Eisenbahnen. Die Stiicke kosten zwi-
schen 25 und 70 Mark.

Nur Schénheit, Alter und Zustand der Urkunden
werden bewertet

Der Nennbetrag, zu dem die Papiere einst
Kaufer fanden, spielt bei der heutigen Preisfest-
setzung keine Rolle mehr. Nur Schonheit der
Stiicke, ihr Alter und ihr Zustand zéhlen. Fur
Prunkstiicke mit kunstvoll verschnorkelten Pracht-
unterschriften, schénen Stichen oder Stein-
gravuren mit Abbildungen alter Eisenbahnen,
Briicken, Kanalen muB der Sammler Spitzen-
preise zahlen: Fiir Exemplare des 18. Jahrhun-
derts bis zu 500 Mark, fiir Stiicke aus dem
19. Jahrhundert bis zu 150 Mark, ab Jahrhundert-
wende bis 1922 bis zu 100 Mark und ab 1922
bis zu 50 Mark. Das sind unverbindliche Richt-
preise; sie kdnnen von Handler zu Handler unter-
schiedlich sein.

Noch junger Markt

Der Markt fiir antike Wertpapiere ist noch
jung. Die Sammler entdeckten dieses Gebiet
etwa vor zwei Jahren. Von Monat zu Monat
etablieren sich immer mehr ,Spezialisten fir
Nonvaleurs“. Wer noch keine alten Aktien sein
eigen nennt, kann beim Héndler sog. Sonder-
Pakete kaufen. Sie enthalten z. B. Stadte-An-
leihen aus aller Welt, Bank-Anleihen aus aller
Welt oder verschiedene China-Anleihen.

Die Llhrhlfm schieBen jéhrlich 77llrd.DMm

Kosenaulwand je Auszubiidenden in der
beinebiichen Berufsausbiidung 1 OM
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Mangel an Lehrstellen

Trotz aller Mechanisierung, Technisierung und
sogar der Automation des wirtschaftlichen
Lebens gilt die griindliche Berufsausbildung als
Grundvoraussetzung deutscher Wertarbeit. Das
setzt ebenso ein dementsprechend ausreichen-
des Angebot an Lehrstellen fur die Ausbildungs-
willigen voraus. Es gibt aber Anzeichen dafiir,
daB dieses Angebot zuriickgeht. Gebietsweise
hat sich die Zahl der Ausbildungsbetriebe um
ein Drittel verringert; die Lehrstellen sind um
30—509, zuriickgegangen.

Droht ein Numerus clausus fiir Lehrlinge?

Wenn ja, dann ist nicht nur die konjunkturelle
Lage der Grund. Stéarker mégen die neuen An-
forderungen an Ausbildungsbetriebe mitwirken.
Der DIHT (Deutscher Industrie- und Handelstag)
hélt die Anforderungen fiir iiberzogen und be-
fiirchtet weitere Erschwerungen. Wirtschafts-
praktiker warnen vor ihrer Verwirklichung. Die
Wirtschaft kénne keine Verantwortung mehr fiir
die Ausbildung tibernehmen, wenn diese total
,verschult” und der Lehrbetrieb zu einem Rest-
faktor der Ausbildung degradiert werde. Be-
furchtet wird vor allem eine praxisferne ,Bil-
dungsbiirokratie“. Was aus der Berufsausbildung
wiirde, wenn der Staat die alleinige Verantwor-
tung tbernehme, zeige abschreckend die Situa-
tion an vielen Berufsschulen. Die tiichtigen Aus-
bilder in den Betrieben, die seit langem dazu
beigetragen haben, daB es in Deutschland einen
so groPBen Stamm qualifizierter Facharbeiter gibt,
befremdet es, daB sie kiinftig nur dann noch
beruflich ausbilden diirfen sollen, wenn sie sich
vorher einer Eigungspriifung unterziehen.

Statt ,Lehrgeld“ hohe Kostenbelastung

Die Betriebe sehen gegenwartig (wo die
Kostenbelastung allgemein stark anwéchst)
natiirlich auch auf die Ausbildungskosten. Die
von der Bundesregierung eingesetzte ,Sachver-
sténdigenkommission Kosten und Finanzierung
der beruflichen Bildung" hat festgestellt, daB
jahrlich fiir betriebliche Berufsausbildung ein-
schlieBlich der Weiterbildung 11,1 Mrd. DM aus-
gegeben werden. Demgegeniiber machen die
von Auszubildenden wahrend der Lehrzeit
erwirtschafteten Ertrage ca. 3,4 Mrd. DM aus.
Wenn auch die Berufsausbildung kein Gegen-
stand der Ertragsrechnung darstellen soll, so
schieBen die Ausbildungsbetriebe immerhin
jedenfalls mindestens 7,7 Milliarden DM pro Jahr
zu. NaturgemaB schwanken solche Zahlen von
Beruf zu Beruf stark. Im Grundsatz aber missen
die Betriebe ,mit dem Pfennig rechnen”!



In diesen Anlagen fur Olgewinnung- und -verarbeitung sind MWM-Erzeugnisse tétig;
fahrbare MWM-Kraftstation;

Luftkissentransporter mit MWM-Antriebsmotoren

auf Abu Dhabi;

stationdre MWM-Stromerzeugungsanlage

o

Alles ist anders, vor allem
klimatisch-meteorologisch

»Doch nichts ist fiir MWM-Dieselanlagen zu
hart, zu rauh oder gar unzumutbar*, stellt der

elegante FuBgéngerpassagen und den groB-
zligigen StraBenverkehr macht sie einen euro-
paischen Eindruck — eine Stadt also, in der
Europaer schnell FuB fassen kénnen. Nicht nur,

daB alle fiir westliche Ausléander wichtigen
StraBen- und Hinweisschilder zweifach be-
schriftet sind (auBer mit arabischen Schrift-
zeichen auch mit lateinischen Buchstaben) —

Wal UIS UGS WEILAUS PIEISWEILET. Ualion uriv
Swimmingpool, iiber den — nicht ohne Grund —
viele der schon langer dort lebenden Deutschen
verfiigten, erschienen ihm luxuriés. Hier aber
erfuhr er, daB sich zwischen Mai und Oktober


















