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Flohmﬁrkte und Antiquititengeschifte gibt es iiberall, bestimmt auch in der
Niihe Ihres Urlaubsortes. Wenn Sie also die Erholung zu sehr anstrengt, dann
wiihlen Sie halt nicht mehr im Sandstrand, sondern lieber in der Vergangenheit!

Mein Mann und ich fanden neulich auf einer Antiquititenmesse ohne Miihe
den Weg zuriick in unsere Jugendzeit. Da lag ein ganzer Haufen von Abzeichen
der Hitler-Jugend. Sie gingen weg wie warme Semmeln. Auch farbige Fiihrer-
schniire, die uns damals auf Brust bzw. Busen baumelten — sogenannte Affen-
schaukeln — gabs reichlich. Ebenso Parteiabzeichen. Ein Amerikaner zahlte, ohne
mit der Wimper zu zucken, zwei Hunderter fiir ein Goldenes. Die Fiihrerbiiste
aus weiflem Gips schaute vom Regal streng auf dieses Geschiift herab; nicht lange,
denn sie wanderte in die Hinde eines Afrikaners. Schiibige Knobelbecher, die
schon schlechtere Tage gesehen hatten, fanden junge Leute im Military-Look als
Kiufer. Original-Armelstreifen mit silbergestickten Inschriften »Adolf Hitler«,
»Hermann Géring«, »Grofdeutschland« oder » Afrika-Korps« kosteten iiber hun-
dert Mark. Aber es gab auch um go Prozent billigere Kopien. Eiserne Kreuze
waren reichlich vorhanden, genauso wie die »Gefrierfleischorden«, Auszeichnun-
gen fiir die erste Winterschlacht in RufSland. Das sogenannte Spiegelei, das
Deutsche Kreuz in Gold, mufte man schon suchen . . . Alles wurde fachkundig
betrachtet, auf Echtheit gepriift und gegen viele schéne Scheinchen erworben. Das
Geschift mit der Vergangenheit florierte. Ist dagegen etwas zu sagen? Alte Sol-
daten empfinden es sicher als pietitlos, wenn junge Leute Kriegsorden am Kett-
chen um den Hals tragen. Ich personlich — obwohl ich »Volk und Fiihrer« nur
gezwungenermaflen als BDM-Midchen gedient habe — wiinschte, daf3 Orden und
Ehrenzeichen nicht zu Popschmuck gemacht wiirden. Man soll die Anschauungen,
den Glauben und die Ehrgefiihle anderer Menschen achten, auch wenn man sie
nicht teilt oder dagegen ist.

Als der Krieg zu Ende war, warfen viele ihr Parteiabzeichen oder die Kriegs-
orden einfach ins Wasser oder tauschten sie in Gefangenenlagern gegen Brot und
Zigaretten ein, wenn sie ihnen nicht vorher von den »Kameraden der anderen
Feldpostnummer« abgenommen worden waren. Von den Uniformen entfernte
man schleunigst den Vogel, den Hoheitsadler mit Hakenkreuz, sowie die Dienst-
gradabzeichen. Dann versuchte man, die goldfarbenen, die SA-braunen und die
feldgrauen umzufirben. Die schwarzen und die marinefarbenen liefen sich am
besten umfunktionieren. Aber viele wurden einfach verbrannt oder vergraben.
Man wollte sie los sein, man hatte genug davon. Niemand konnte ahnen, daf
dreiig Jahre spiiter die Ehrenkleider, Ehrenzeichen und Ehrendolche schénes Geld
einbringen wiirden . . . Selbstverstindlich liegt das nicht daran, daf3 man jene Zeit
wieder herbeisehnt; sie ist fiir viele, und besonders natiirlich fiir die Jiingeren,
endgiiltig vorbei und simple Geschichte geworden, die man leidenschaftslos be-
trachtet. Man kauft den HJ-Ehrendolch genauso unbefangen wie den Reitersiibel
von yo/y1. Als Sammelobjekt wie Briefmarken, Miinzen oder Bierdeckel. Nur
wir, fiir die jene Zeit Lebens- und Leidenszeit war, denken uns etwas dabei, wenn
mit den Dingen, die uns wichtig waren — oder offiziell wichtig sein sollten —
Handel getrieben wird. Das ist der Lauf der Welt!

Die meisten Dinge haben nur eine Zeitlang einen Wert; plotzlich sind sie wertlos
oder sogar schidlich. Doch nach einer Reihe von Jahren kénnen sie wieder ihren
Wert erhalten — nur diesmal in einem ganz anderen Sinne. »C'est la vie.« Und
in der Tat, so ist das Leben! Es ist kein Denkmal, das festgefiigt verschiedene
Zeiten tiberdauert. Es ist etwas, das stindig Farben, Formen und Inhalte wechselt.
Aber wir miissen alle Verwandlungen mitmachen, wenn wir leben wollen vund
nach Moglichkeit auch noch — dabei und dariiber — das kleine Licheln nicht ver-
gessen . . .

Die gréBte Industrieschau der Welt gilt als
MaBstab fiir jéhrliche Aussage, auf welcher
Sprosse der Konjunkturleiter die deutsche Wirt-
schaft steht. Das konjunkturpolitische Urteil
liegt ,zwischen Skepsis und Hoffnung“. Der
Maschinenbau glaubt, daB die eigentliche
Wende zu einer langgezogenen und alle Indu-
striezweige umfassenden Erholung bis jetzt noch
nicht eingetreten ist. Die Zuriickhaltung bei
Investitionsgtitern ist ein Kennzeichen dafiir.
Nachhaltige Gesundung der Volkswirtschaft
sei nur zu erwarten, wenn die Investitionen
wieder stérker anziehen und der Export sich
uber die ganze Breite des Weltmarkts belebe.
Dies wiederum hénge entscheidend von bes-
seren Ertrdgen der Unternehmen ab. Der
Hinweis auf ein ,bisher enttéduschendes, unzu-
reichendes Inlandsgeschéft” fehlte nicht.

Der gepriesene Konjunkturaufschwung muB
skeptisch gesehen werden. Das aus der
Hoffnung geborene MaB an Optimismus eilt
jedenfalls der Realitét voraus. Vor einem
.klassischen Boom* steht die Wirtschaft gewi

.

EUROPORT — erstmals 1961 in Rotterdam
durchgefiihrt und inzwischen zum Begriff im
internationalen Schiffbau geworden, war, dies-
mal in Amsterdam, mit einer Beteiligung von
1750 Firmen aus 45 Léndern die gréBte
maritime Fachschau des Jahres. Auch die Zu-
lieferindustrie fir den Schiffbau war stark
vertreten.

EUROPORT gilt fiir diese Fachwelt &hnlich
wie die Hannovermesse fiir den Maschinenbau
als Konjunkturbarometer. Man stellt fest, daB
der lang anhaltende Trend zu immer gréBeren
und schnelleren Schiffen sichtlich gestoppt
worden ist und Uberkapazitaten abgebaut
wurden. Andererseits nehmen Investitions-
probleme breiteren Raum ein. Der Kapitalein-
satz fiir ein Schiff heutigen Bedarfs belauft sich
auf ein Vielfaches dessen von noch vor zwei

MWM zeigte

Aggregat

nicht; sie ,ist anscheinend fieberfrei, steht
jedoch noch auf schwachen FuBen®. Wenn sich
kein Pessimismus breit mache, dann wird
vorausgesetzt, daB in Technologie und Markt-
strategie neue Ideen entwickelt werden.

Die Hannovermesse beeindruckte durch ihre
GroBenordnungen: 5575 Firmen aus 42 Nationen
stellten auf 403000 gm Flache aus. Die auBer-
ordentlich rege Messebetriebsamkeit bestatigte
in etwa die Konjunkturprognosen. Vor dem
Hintergrund einer sich bessernden Weltkon-
junktur war die Grundstimmung freundlich und
zuversichtlich, aber keineswegs iiberschaumend.
Immerhin, die meisten Aussteller waren zu-
frieden.

MWM im Elektrofreigelénde

Das Unternehmen zeigte aus seinem liicken-
losen Lieferangebot von Stromerzeugungs-
aggregaten im Leistungsbereich von 5 bis zu
5200 kVA 9 Elektroaggregate von 5 bis
820 kVA. Eine attraktive Demonstration war ,der
vorbildliche Aggregateraum®. In einem schall-
isolierten Raum ist ein 275 kVA-Notstrom-
aggregat vorgefiihrt worden und hat wegen

Jahrzehnten. Die Erwartungen an hochtechni-
sierte Ausriistung steigerten sich und mit ihnen
der Aufwand fiir die Instandhaltung.

MWM als bedeutender Zulieferer des Schiff-
baues war natiirlich vertreten. Der Messestand,
gestaltet von MWM, bedient durch eine Arbeits-
gemeinschaft der niederlandischen MWM-
Vertretung GOSAU und der englischen Schiffs-
propellerfirma STONE, befand sich in der
»Sektion Schiffsdieselmotoren®. In der Osthalle
stellte MWM vor allem seinen neuen GroBmotor
der internationalen Werftindustrie vor. Die
neue Baureihe D 510/D 511 wurde gerade
von diesem Bedarfskreis in ihrem Zweck er-
kannt: eine Liicke im Bereich mittelschnell
laufender Motoren auf dem Weltmarkt zu
schlieBen. MWM zeigt auBerdem hochaufge-
ladene Dieselmotoren der Typen TBD 500-6 UD,
TBD 440-6 und TBD 232 V 12, ferner das

ein schallisoliertes
Stromerzeugungs-

L GroBte
maritime Fachschau
des Jahres

Hannover - eine
»Messe der Hofinung:

seines Gerauschpegels auBen in 1 m Abstand
von nur 70 dBA — bei laufendem Antriebsmotor
— groBe Beachtung gefunden.

MWM zeigte auBerdem: ein luftgekihlies
Bunkeraggregat mit 45 kVA und — neben
weiteren Notstromanlagen — ein Schnellbe-
reitschafts-Aggregat mit 250 kVA Leistung. Zur
vielseitigen MWM-Aggregateschau zéhlten auch
zwei Gasmotoren-Aggregate, das eine mit
einem Diesel-Gas-Motor DG 440-6 (300 kVA
elektrische Leistung), das andere mit einem
Gas-Otto-Motor vom Typ G 232-8, der eine
Generatorleistung von 100 kVA erbringt.

Das unmittelbare Ordergeschaft auf dem
Messestand ist nie ein Gradmesser fiir die
Wirksamkeit gerade der Industriemesse Han-
nover gewesen. Der erhéhte Umfang an
konkreten Informationsgespréachen 185t aber auf
einen Auftragsanstieg hoffen. MWM hat den
in Hannover so oft zitierten , Silberstreif am
Messehimmel“ zwar nicht so deutlich hervor-
treten sehen, wie er die Wirtschaftspresse
beeindruckt zu haben scheint, sieht aber
keinerlei AnlaB zum Pessimismus. JHB
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Schnittmodell eines TD 601-6 K als Antrieb fir
Boote ,mittlerer* GréBe, Krane und Bord-
aggregate. Fachleute lieBen sich informieren,
daB MWM mit ihrem Produktionsprogramm
einen Leistungsbereich von 5 bis zu 7500 PS
umfaBt und einer der gréBten Hersteller von
Diesel-Elektro-Aggregaten in Europa ist.
Hauptséchlichste Anwendungsmoglichkeiten
wurden erortert: kleinere, schnell laufende
Motoren fiir die Antriebsausriistung der Wasser-
fahrzeuge von Passagier- und Polizeidiensten
und fiir Bord- und Notstromaggregate. Die
groBeren Schiffsdieselmotoren dienen u. a. fiir
den Hauptantrieb von Kiisten-, Container- und
Fischereifahrzeugen, nicht zuletzt von Binnen-
schiffen, aber auch fiir den Antrieb von Gene-
ratoren. Der MWM-Ausstellungsstand auf der
EUROPORT hat sich guten Zuspruchs erfreuen
dirfen. JHB
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Eimerketten-Schwimmbagger ,Ulgen*

MWM fur
O&K-Baggerneubauten:

Hydrodynamischer
Eimerkettenantrieb

Baggerschiffe sind groBe, zeitaufwendige
Neubauten in der hierfur spezialisierten Werft-
industrie. Die im Jahre 1974 von der Orenstein
& Koppel AG, Liibeck, gebauten vier Einheiten
sind inzwischen in Dienst gestellt worden. Die
GrdBenordnungen im Baggerbau haben sich
zwar gewandelt, doch das bewahrte Prinzip des
Eimerkettenbaggers ist in aller technischen Ent-
wicklung und Vervollkommnung beibehalten
worden, einmal wegen der starken ,Grabkraft*,
zum anderen mit Ricksicht auf den Einsatz in
Baggertiefen bis zu 30 Metern.

Der Eimerinhalt liegt zwischen 250 und 900
Litern. Alle Bagger sind mit hydrodynamischem
Eimerkettenantrieb ausgeriistet. MWM ist an
diesen Objekten mit Antriebsmotoren fur die
250- und 500-Liter-Gerate beteiligt. Mit ihnen
sind die Baggerschiffe ,Basari* und ,Ulgen*
(unser Foto) ausgeriistet.

Der Antrieb der Eimerkette erfolgt beim 250-
Liter-Gerat durch einen MWM-Dieselmotor vom
Typ RHS 518 A-Reihenmotor (166 PS bei 1000
U/min). Die fiir das Bordnetz erforderlichen Dreh-
und Gleichstrommotoren werden von einem
gleichen Motor angetrieben, jedoch mit ,Dauer-
leistung A“ von 232 PS bei einer Drehzahl von
1500 U/min.

Beim 500-Liter-Gerét treibt ein MWM-Diesel-
motor D 440-8 die Eimerkette an (450 PS bei
750 U/min). Fur die Stromerzeugung sorgen zwei
weitere MWM-Motoren, vom MWM-Typ 518-S
mit je 175 PS ,Dauerleistung A" (bei 1500
U/min). Alle fir das Bordnetz erforderlichen
Generatoren sind den beiden Dieselmotoren
gruppenweise zugeordnet.

.Basari“ ist 31 m lang, vorn 8,6 m, hinten
8m breit und hat 3,35 m Seitenhohe; die ent-
sprechenden Abmessungen fiir Bagger ,Ulgen”
— um eine GroBenvorstellung von diesen
Riesenbaggern zu gewinnen — sind: Lénge
47,5 m, Breite 11,2 bzw. 9,6 m, Seitenhéhe 3,5 m.

Die Bagger sind technisch modernst aus-
gestattet, alle Geréate sind fir Tropeneinsatz
geeignet. Die Unterkiinfte fiir die 10 bzw.

14 Mann betragende Besatzung haben neuzeit-
lich-anspruchsvollen Wohnkomfort. Die MWM-
Hilfsmotoren sind u. a. auch fir die Dienste im
Sanitar-, Lenz-, Ballast-, Feuerlésch-, Deck-
wasch-, Schittrinnen- und Spiilsystem eingesetzt.

»Basari” und ,Ulgen“ sind gemeinsam auf
einem Ponton in die Tirkei tberfiihrt, dort
montiert worden und bereits im Einsatz. JHB
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Export und
Arbeitsplatzsicherheit

Was bedeutet eine
Aufwertung?

Die Bundesrepublik hat stéandig beachtliche
Exportiiberschiisse erzielt. Es wurden mehr deut-
sche Waren aus- als ausléndische Guter einge-
fuhrt. Ist wieder mit einer Aufwertung der DM
zu rechnen? Sie kénnte die deutsche Export-

industrie bis ins Mark treffen. Warum wird denn |

uberhaupt aufgewertet?

Eine DM-Aufwertung bedeutet zunachst, daB®
z. B. ein Franzose mehr Ffrs. bezahlen muB,
wenn er 100 DM erwerben will, um deutsche
Waren einzufiihren. Umgekehrt kann ein Deut-
scher zu einem niedrigeren ,Preis" franzosische
Francs kaufen. Fiir den franzésischen Importeur
werden deutsche Gter teurer. Normalerweise
wird er deren Kauf einschrénken, das bedeutet
Drosselung des deutschen Exports. Daftr wird
ein deutscher Importeur seinen Import der nun-
mehr billigeren Waren ausweiten. In bezug auf
andere Lander verhélt es sich genauso. Somit
kann eine DM-Aufwertung zum Abbau der
Exportiiberschiisse fithren.

Und die Kehrseite der Medaille? Die deutsche
Exportindustrie, lebenswichtig auf die Ausfuhr
angewiesen, ist der hauptséchlich Benachteiligte.
Denken wir z. B. an die Auto- und viele Gruppen
der Metallindustrie. Ohnehin kann man sich nur
mit duBerster Anstrengung gegen den Weltmarkt-
Wettbewerb noch behaupten. Eine DM-Auf-
wertung wiirde die Situation existenzbedrohend
verschérfen. Entlassung von Arbeitskréften nach
ohnehin stark angestiegener Arbeitslosigkeit
mit bedeutungslos werdender Kurzarbeit waren
die unausbleibliche Folge. In zahlreichen Bran-
chen, auch der unseren, sind Export und Sicher-
heit der Arbeitsplatze eng miteinander verbun-
den.

wlvnﬂ:unl it

Steuervergunstigungen
und Finanzhilfen:

Subventionen
werden abgebaut

Staatliche Subventionen sind immer ein leb-
haft erértertes Thema gewesen. Auf Geld, was
andere bekommen, wird besonders neidisch
geschielt. Also ,Subventionen“ — Beihilfen des
Staates an diesen und jenen. Den einen sind sie
lieb, den anderen zu teuer. Von rentabilitats-
schwachen Wirtschaftszweigen werden sie als
notwendige Voraussetzung ihrer Weiterexistenz
angesehen, von Steuerzahlern als hinausgewor-
fene Staatsgelder kritisiert. Manche Politiker
preisen sie als Elemente gesellschaftspolitischer
Gestaltung, andere sehen mit ihnen zuviel
.Sozialklimbim*“ verbunden. Hier gelten sie als
Ausdruck der Machtausiibung hemdsarmeliger
Interessengruppen oder als unsinnige Verteilung
von Wohltaten nach dem ,GieBkannenprinzip®,
dort als der Gerechtigkeit dienend und den
Schutz der inléndischen Versorgungssicherheit
vor den Unwégbarkeiten weltwirtschaftlicher Ent-
wicklungen gewahrleistend.

52,1 Milliarden Mark |aBt sich der Staat 1976
solche Subventionen kosten, eine stolze Summe
im Bundeshaushalt; 7,5 Mrd. DM mehr als noch
vor drei Jahren. Davon sind 32 Mrd. Steuer-
vergiinstigungen, die sich hélftig bei Bund und
Landern als Mindereinnahmen auswirken.
Finanzhilfen aus offentlichen Kassen machen
20,1 Mrd. DM aus; von ihnen tragt der Bund
12,1 Mrd., die Lénder sind mit 8 Mrd. belastet.
Im Subventionsbericht der Bundesregierung wird
darauf hingewiesen, daB der Rotstift kraftig
arbeitet. 19 Steuervergiinctigungen und 27
Finanzhilfen sind seit 1973 Ecreits abgebaut
worden, was sich im Haugshzlt mit 3,5 Mrd. DM
niederschlage. Bis 1979 sollen weitere 18 Finanz-
hilfen und 8 Steuervergiinstigungen auslaufen.
Das Frohlocken dariiber in der Offentlichkeit halt
sich in maBvollen Grenzen. Denn von den
KiirzungsmaBnahmen werden — neben be-
stimmten Wirtschaftszweigen — vor allem viele
private Haushalte betroffen. Sie machen namlich
mehr als 609, der fiir 1976 eingeplanten Subven-
tionen aus.

Nie in laufende
Maschinen greifen!

Unfallvorsorge
erste Arbeitspilicht

Jeder an Maschinen Beschaftigte weiB, daB
ein Hineingreifen in laufende Maschinen mit
Gefahren verbunden ist. Aber aus alltaglicher
Gewohnheit glaubt man, die Maschine zu kennen
und sie woméglich in ihrer Gefahrendrohung
Luberlisten* zu kénnen. Da wird dann in den
Taktpausen, die zwischen den einzelnen Arbeits-
gangen liegen, bedenkenlos in automatische
Maschinen hineingefaBt. Fast immer geht das
schiefl Zwei solcher Unfalle hatten leicht ver-
mieden werden kénnen, wenn die Anlage zur
Durchfithrung der Arbeiten vorher stillgesetzt
worden waére:

Zum Wechseln eines Drehstahls betrat ein
Maschinenarbeiter eine TransferstraBe, ohne die
Anlage vorher abzuschalten. In diesem Augen-
blick lief die Taktstange, die von einem End-
schalter an der folgenden Rollmaschine gesteuert
wurde, in ihre Endstellung zuriick. Dabei geriet
der Maschinenbediener mit beiden Beinen zwi-
schen das in der Anlage liegende Werkstiick
und die zuriicklaufende Taktstange. Auf das
Schreien des Verletzten hin schaltete ein Mit-

Vorsorgegrundsatz zur Unfallverhitung
BEKANNTE

und unbekannte Arbeitsplatze erfordern
gleichermaBen Aufmerksamkeit. Klar, daB
man besonders vorsichtig an Dinge heran-
geht, die man nicht kennt. Nur allzuleicht
aber unterschatzt man manche der
GEFAHREN

die man kennt, weil man sich an sie ge-
wohnt hat. Gewohnheit jedoch kann ver-
héngnisvolle Folgen haben. Darum muB man
sich auch bekannte Gefahren immer wieder
bewufBt machen.
Stete Wachsamkeit hilft, Gefahren zu
MEIDEN!

arbeiter die Anlage am Not-Aus-Schalter ab. Der
unvorsichtige Maschinenbediener trug bei diesem
Unfall schwere Quetschungen an beiden Ober-
schenkeln davon. — Es zeigte sich bei der Uber-
prifung, daB der Riicklauf der Taktstange durch
einen verklemmten Erdschalter verzégert worden
war. An der abgestellten Anlage hatte man dies
sogleich bemerkt.

Da in einer Dreh- und Wendevorrichtung einer
Transferanlage ein Werkstiick nicht richtig auf-
genommen worden war, griff ein Maschinen-
arbeiter wahrend des Laufs der Anlage tber das
1,3 m hohe Schutzgitter hinweg, um das Werk-
stiick noch vor der Ubernahme durch die Trans-
ferstange zurechtzuriicken. Zwischen dem Werk-
stiick und der Kante der Dreh- und Wendevor-
richtung wurde ihm der rechte Zeigefinger ab-
gequetscht, als die Transferstange das Werkstiick
aus der Aufnahme herauszog.

Um solche vermeidbaren Unfille auszuschlie-
Ben, miissen sich die an solchen Anlagen
Beschaftigten immer wieder klar dartiber sein,
daB nie, d. h. unter iiberhaupt keinen Umsténden,
in laufende Maschinen gegriffen oder hinein-
getreten werden darf!

Antike Wertpapiere: Neuer
Markt fiir Hobby-Sammier

Das interessiert
den Eisenbahn-Fan!

Die Nostalgiewelle rollt. Alles was alt ist, wird
gesammelt. Seit knapp zwei Jahren interessieren
sich manche Bérsianer und Liebhaber fr alte
Aktien.

Das Sammeln von alten Aktien und Obliga-
tionen hat plétzlich einen erheblichen Umfang
angenommen. Diese Papiere, die einmal an den
Bérsen mit Geld- und Briefkursen ausgerufen
wurden, sind ,Kunstblatter* geworden, die
mancher Kenner oder Liebhaber im Biiro oder in
seiner Privatwohnung gerahmt an der Wand
betrachten kann. Bérsenwert besitzen diese
.Wertpapiere* allerdings nicht mehr. Doch fur
diese ,Makulatur* zahlen viele Sammler heute
Spitzenpreise, weil schon im vorigen Jahrhundert
die Effekten-Designer mancher Lander zu den
phantasiebegabtesten ihrer Zeit gehérten. So
gibt es einige amerikanische Eisenbahnaktien
aus der Griinder-Zeit, die echte Grafiken zeigen.
Und viele China- und Russen-Anleihen zeigen
echte Unterschriften der damaligen kaiserlichen
Regierung.

Besonders beliebt sind Aktien von russischen
und amerikanischen Eisenbahn-Gesellschaften
aus den Jahren 1859 bis 1894. Die Aktien sind
geschmiickt mit besonders schénen Grafiken
von alten Eisenbahnen. Die Stiicke kosten zwi-
schen 25 und 70 Mark.

Nur Schénheit, Alter und Zustand der Urkunden
werden bewertet

Der Nennbetrag, zu dem die Papiere einst
Kaufer fanden, spielt bei der heutigen Preisfest-
setzung keine Rolle mehr. Nur Schonheit der
Stiicke, ihr Alter und ihr Zustand zéhlen. Fur
Prunkstiicke mit kunstvoll verschnorkelten Pracht-
unterschriften, schénen Stichen oder Stein-
gravuren mit Abbildungen alter Eisenbahnen,
Briicken, Kanalen muB der Sammler Spitzen-
preise zahlen: Fiir Exemplare des 18. Jahrhun-
derts bis zu 500 Mark, fiir Stiicke aus dem
19. Jahrhundert bis zu 150 Mark, ab Jahrhundert-
wende bis 1922 bis zu 100 Mark und ab 1922
bis zu 50 Mark. Das sind unverbindliche Richt-
preise; sie kdnnen von Handler zu Handler unter-
schiedlich sein.

Noch junger Markt

Der Markt fiir antike Wertpapiere ist noch
jung. Die Sammler entdeckten dieses Gebiet
etwa vor zwei Jahren. Von Monat zu Monat
etablieren sich immer mehr ,Spezialisten fir
Nonvaleurs“. Wer noch keine alten Aktien sein
eigen nennt, kann beim Héndler sog. Sonder-
Pakete kaufen. Sie enthalten z. B. Stadte-An-
leihen aus aller Welt, Bank-Anleihen aus aller
Welt oder verschiedene China-Anleihen.

Die Llhrhlfm schieBen jéhrlich 77llrd.DMm

Kosenaulwand je Auszubiidenden in der
beinebiichen Berufsausbiidung 1 OM
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Mangel an Lehrstellen

Trotz aller Mechanisierung, Technisierung und
sogar der Automation des wirtschaftlichen
Lebens gilt die griindliche Berufsausbildung als
Grundvoraussetzung deutscher Wertarbeit. Das
setzt ebenso ein dementsprechend ausreichen-
des Angebot an Lehrstellen fur die Ausbildungs-
willigen voraus. Es gibt aber Anzeichen dafiir,
daB dieses Angebot zuriickgeht. Gebietsweise
hat sich die Zahl der Ausbildungsbetriebe um
ein Drittel verringert; die Lehrstellen sind um
30—509, zuriickgegangen.

Droht ein Numerus clausus fiir Lehrlinge?

Wenn ja, dann ist nicht nur die konjunkturelle
Lage der Grund. Stéarker mégen die neuen An-
forderungen an Ausbildungsbetriebe mitwirken.
Der DIHT (Deutscher Industrie- und Handelstag)
hélt die Anforderungen fiir iiberzogen und be-
fiirchtet weitere Erschwerungen. Wirtschafts-
praktiker warnen vor ihrer Verwirklichung. Die
Wirtschaft kénne keine Verantwortung mehr fiir
die Ausbildung tibernehmen, wenn diese total
,verschult” und der Lehrbetrieb zu einem Rest-
faktor der Ausbildung degradiert werde. Be-
furchtet wird vor allem eine praxisferne ,Bil-
dungsbiirokratie“. Was aus der Berufsausbildung
wiirde, wenn der Staat die alleinige Verantwor-
tung tbernehme, zeige abschreckend die Situa-
tion an vielen Berufsschulen. Die tiichtigen Aus-
bilder in den Betrieben, die seit langem dazu
beigetragen haben, daB es in Deutschland einen
so groPBen Stamm qualifizierter Facharbeiter gibt,
befremdet es, daB sie kiinftig nur dann noch
beruflich ausbilden diirfen sollen, wenn sie sich
vorher einer Eigungspriifung unterziehen.

Statt ,Lehrgeld“ hohe Kostenbelastung

Die Betriebe sehen gegenwartig (wo die
Kostenbelastung allgemein stark anwéchst)
natiirlich auch auf die Ausbildungskosten. Die
von der Bundesregierung eingesetzte ,Sachver-
sténdigenkommission Kosten und Finanzierung
der beruflichen Bildung" hat festgestellt, daB
jahrlich fiir betriebliche Berufsausbildung ein-
schlieBlich der Weiterbildung 11,1 Mrd. DM aus-
gegeben werden. Demgegeniiber machen die
von Auszubildenden wahrend der Lehrzeit
erwirtschafteten Ertrage ca. 3,4 Mrd. DM aus.
Wenn auch die Berufsausbildung kein Gegen-
stand der Ertragsrechnung darstellen soll, so
schieBen die Ausbildungsbetriebe immerhin
jedenfalls mindestens 7,7 Milliarden DM pro Jahr
zu. NaturgemaB schwanken solche Zahlen von
Beruf zu Beruf stark. Im Grundsatz aber missen
die Betriebe ,mit dem Pfennig rechnen”!



MWM
in der arabischen Welt

1

In den Nachkriegsjahren hat MWM gute Ge-
schéftsbeziehungen zum arabischen Raum
unterhalten und gepflegt. Persien und Kleinasien
hatten den stérksten Marktanteil; die MWM-
Niederlassung Kairo vertrat vor zwanzig Jahren
das mittelarabische Gebiet. Der Schwerpunkt
verlagerte sich dann zum technisch aufstre-
benden Iran; das MWM-Biiro Teheran baute
das Geschéft aus, elektrifizierte und motorisierte
die nationale Wirtschaft. Dieser Trend hielt an
und lieB den Namen MWM zu einem Begriff
im vorderasiatischen Raum werden.

Erddl als neue Kraft wirtschaftlicher
Beziehungen

Seit dem letzten Jahrfiinft hat die Wirtschafts-
kraft aus dem Erdélgewinn das Verhéltnis zur
arabischen Welt bestimmt. Ol ist Reichtum
und gibt Moglichkeiten, sich industriell und
zivilisatorisch zu entwickeln. Die Lénder dieses

1. In diesen Anlagen fiir Olgewinnung- und -verarbeitung sind MWM-Erzeugnisse tétig;

2. fahrbare MWM-Kraftstation;

3. Luftkissentransporter mit MWM-Antriebsmotoren
auf Abu Dhabi;

{. stationdre MWM-Stromerzeugungsanlage
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Raums wollen es in Uberschnelle tun, um in
wenigen Jahren das aufzuholen, was man in
einem Jahrhundert durch nationale Armut
versaumen muBte. ,Dicke Autos“ der Olscheichs
sind ein nur duBeres, ein scheinbares Zeichen
fir den Wandel. Die Lander selbst nitzen
real-niichtern den Verkaufserlés an die Raffi-
nerien der Welt zu ihrem industriellen Aufbau.
Sie wissen, daB sie dabei auf das know-how
Europas mit seinem groBen Entwicklungsvor-
sprung angewiesen sind. Diese Industriestaaten
wiederum haben erkannt, daB Entwicklungs-
lander des Reifeprozesses bedirfen, um dann
mit hoherem Lebensstandard und gréBeren
Zivilisationsanspriichen zu potentiellen Kunden
auf vielerlei Bedarfsgebieten zu werden. Diese
Erkenntnisse der ZweckmaBigkeit wirken sich
nutzvoll fir die Partner in Ost und West aus.

MWM schwimmt in diesem Strom mit

Sie dokumentiert es im ,MWM-report 1976/1*,
der sich dreisprachig — englisch, franzésisch,
arabisch — an einen Lebenskreis wendet,
der nun zu einem neuen Wirtschaftsschwerpunkt
geworden ist. Man darf feststellen, da MWM
in der Ausweitung wirtschaftlicher Zusammen-
arbeit der Bundesrepublik Deutschland und der
Arabischen Liga eine beachtete, sogar fiihrende
Rolle spielt. MWM-Diesel-Elektroaggregate
arbeiten in Elektrozentralen und Industriewer-
ken, Einrichtungen zur Notstromversorgung,
Pumpenantriebsmotoren bei Pipelines, fiir
Entwésserung urbar zu machender Gebiete
und bei der Bewésserung von diirren Wiisten-
randbereichen. Sie sind Hauptantriebsmotoren
auf Schiffen und Booten von Kiisten-Schiffahrt,
Fischfang und in Baggern, die die Fahrrinnen
schiffbar halten. Auch in Schwimmkranen und
Fahren arbeiten MWM-Motoren. Flug- und
Nachrichtendienste bedienen sich bewahrter
mobiler und stationérer Notstromanlagen.

Wasser ist Leben

Oasen blithen auf. MWM-Dieselpumpen for-
dern die Kultivierung von Wisten, bringen
lebenspendendes Wasser zur Berieselung und
Beregnung, oft unter hartesten Umweltbedin-
gungen. Wer hier vom Fortschritt spricht,
bezieht MWM darin ein.

Lebensnotwendiger Strom, wo er
gebraucht wird

Ortsbewegliche Stationen spielen bei Pumpen,
mehr noch zur elektrischen Stromversorgung
eine Rolle. Die fahrbaren MWM-Aggregate
sind unentbehrliche Helfer in unwegsamen,
entlegenen Landschaften. Ortliche Stromer-
zeugungswerke mit ihren Hilfsdiensten, Kran-
kenhauser, Senderanlagen, Flughafen und die
junge Industrie waren ohne die vielen
MWM-Generator-Dieselstationen oft nicht
funktionsfahig.

Alles ist anders, vor allem
klimatisch-meteorologisch

»Doch nichts ist fiir MWM-Dieselanlagen zu
hart, zu rauh oder gar unzumutbar*, stellt der

MWM-Reporter fest. Ob es darum geht, alles
bis an die Grenze der Belastbarkeit zu be-
nuitzen, ob z. B. im Olscheichtum Abu Dhabi
die schwersten bisher gebauten Luftkissen-
transporter im Dauereinsatz strapaziert werden,
MWAM liefert die Zuverlassigkeit. Dies gilt auch
fur Schwimmbagger, die mit Héchstleistungen
im Roten Meer und Persischen Golf eingesetzt
sind: MWM-Dieselmotoren sorgen fiir starke
.Grabkraft* des Eimerkettenantriebs.

Die Persische Eisenbahn ISR, die seit 30 Jah-
ren Knorr-Bremsen bezieht, hat im Zuge der
Modernisierung ihres Wagenparks den Vorteil
der automatischen Mittelpufferkupplung zum
Transport von wesentlich gréBeren Zuggewichten
erkannt. Aus diesem Grunde haben sich die
Geschéftsverbindungen mit dem Iran, diesem
groBen und fir uns wichtigen Land, in jingster
Zeit wieder neu belebt. Bisher erging ein Auftrag
aber 7500 Kupplungen an die Knorr-Bremse; sie
werden Zug um Zug ausgeliefert. Knorr-Sach-
versténdige nehmen seit etwa einem Jahr den
Einbau der Unicupler an Ort und Stelle vor.

Sie nahmen Wohnung in Teheran, und Ing.
Rolf Dietmar Schmidt, der als erster von ihnen
wieder nach Miinchen zuriickkehrte, erzéhlte
uns viel Interessantes von seinem Aufenthalt
in Irans Hauptstadt — speziell zur Sommers-
Zeltyy.

In Teheran 4Bt sich’s leben

Die Viermillionenstadt liegt am FuB des
Elbrusgebirges, dessen Gipfel zu jeder Zeit
schneebedeckt sind. Durch ihre breiten Boule-
vards, ihre Hochh&user und Wolkenkratzer,
elegante FuBgéngerpassagen und den groB-
zligigen StraBenverkehr macht sie einen euro-
paischen Eindruck — eine Stadt also, in der
Europaer schnell FuB fassen kénnen. Nicht nur,

Weltweite Betétigung in der
Erddl-Industrie

Vorwiegend, doch nicht allein im arabischen
Oleinzugsgebiet, sind MWM-Pumpen und
-Transporteinrichtungen eingesetzt. Olgewin-
nung, Pipelines und Olraffinerien bedienen sich
der Erzeugnisse des Mannheimer Diesel-
motorenwerks.

MWM hat zu den arabischen Staaten einen
guten Draht, gestitzt auf das Vertrauen dieses

Modernste
Ausriistung fiir iranische Eisenbahn
- von Knorr

Foto o. |.: Tomatenverkaufer in Teheran. Ein Stein

dient als Gewicht — und der Schleier wird nur scheu
geliftet . . .

O. r.: Blick auf das Tor zum Nationalpark; im Hintergrund
die méchtige Bergkette des Elbrus.
Oben: Masjed-e-Shah, die Koni

J} ) in Teheran;
hier ist auch das Grabmal Reza Schahs des GroBen.

daB alle fiir westliche Ausléander wichtigen
StraBen- und Hinweisschilder zweifach be-
schriftet sind (auBer mit arabischen Schrift-
zeichen auch mit lateinischen Buchstaben) —

Abnehmerkreises in den Weltruf des ,Made

in Mannheim/Germany*. ,Management* heift,
die Gunst der konjunkturellen Stunde zu er-
kennen und auszuwerten. Dabei stellen die
Motoren-Werke Mannheim AG gern fest: die
arabischen MWM-Vertretungen und ihre Kun-
den haben sich als angenehme Geschéfts-
partner erwiesen. Sie selbst werden es gern
im ,MWM-report 1976/1“ in ihrer eigenen
Sprache lesen. JHB

auch mit allem, was dariber hinaus das Infor-
mationsbedirfnis der Fremden betrifft, ihre hei-
mische Kiche, ihre Kleidung, ist man auf Euro-
péer eingerichtet. Man muB im Grunde genom-
men in Teheran auf nichts verzichten: Deutsche
Zeitungen und Zeitschriften werden an manchem
Kiosk verkauft; der Deutschen Lieblingsspeise,
Schweinebraten und Sauerkraut, ist wie zu
Hause als Rohprodukt in den groBen Super-
mérkten zu erwerben, und deutsche Kinder be-
suchen eine ausgezeichnete deutsche Schule mit
Lehrplénen, die denen der Heimat entsprechen.
Das Fernsehen am Abend bringt amerikanische
Filme in Originalfassung mit Untertiteln in Farsi,
der Landessprache . . . Nur das Klima macht nicht
mit; die Temperaturen sind und bleiben
persisch, und das bedeutet 40 Grad Wérme in
den Sommermonaten! Herr Schmidt erlebte
einen persischen GroBstadtsommer und findet
seitdem unsere bundesdeutschen ,Hundstage”
absolut ertraglich.

Er hatte eine hiibbsche Wohnung im hoher
gelegenen modernen Teil Teherans bezogen,
die der seiner in Miinchen etwa entsprach — nur
war die daheim weitaus preiswerter. Garten und
Swimmingpool, iiber den — nicht ohne Grund —
viele der schon langer dort lebenden Deutschen
verfiigten, erschienen ihm luxuriés. Hier aber
erfuhr er, daB sich zwischen Mai und Oktober



das einzige Interesse auf zweierlei konzen-
trierte: auf schattige Baume und eine beschei-
dene Bademéglichkeit, ohne die der Sommer nur
schwer durchzustehen ist . .. Nun, es fanden sich
Freunde, die tiber beides verfiigten, und auch
der Deutsch-Iranische Club bot Ahnliches.
Denn mag auch ein Ausflug ans Kaspische Meer
(Fahrzeit 3 bis 4 Stunden) oder in die grinen
Taler der Umgebung zu jeder anderen Jahres-
zeit noch so reizvoll sein — gréBere Unter-
nehmungen verboten sich aufgrund der Tempe-
raturen von selbst. (Ganz abgesehen davon, daB3
die einheimischen Autofahrer eine sehr aggres-
sive Fahrweise bevorzugen: ihre Uberhol-
manéver sind waghalsig und koénnen brave
Européer in Angst und Schrecken versetzen!)

Wabhrlich erquickend und labend waren die
Nachte der Familie Schmidt im Freien: Wie fast
alle Perser schlugen auch sie wahrend der
warmen Jahreszeit oftmals auf ihrer Terrasse ein
Matratzenlager auf. Und da es wahrend der
Sommermonate dort praktisch niemals regnet,
verbrachte man stets unbeschwerte Né&chte
unterm Sternenhimmel.

An sechs Tagen in der Woche (im Iran ist
der Freitag der offizielle Sonntag) hatte Herr
Schmidt in der Werkstatt zusammen mit seinen
Mitarbeitern zu tun. Franzosische RTG-Schnell-
zugwagen, die nach einer 900 km langen Fahrt
durch die sonnendurchglithte Wiiste gegen
Abend in die Halle einfuhren, um dort sogleich
von KB-Bremsenspezialisten inspiziert zu
werden, sorgten fir zwei hollisch heiBe Arbeits-
stunden — seither 148t ihn jede Hitzewelle kalt!
In den Biros arbeitet man jedoch in klimatisier-
ten, kithlen Rdumen und trinkt wahrend des
Arbeitstages unzahlige Tassen heiBen Tee, der
auch einem Besucher bei jeder Gelegenheit von

meist ménnlichen Birodienern angeboten wird,
bevor er sich auf persisch verabschiedet: mit
einer angedeuteten Verbeugung, wobei die
Innenflache der rechten Hand beteuernd auf der
linken Brustseite liegt — dort, wo das Herz
izt . .

So flott und européisch sich die Schreibdamen
mit ihrer uniibersehbaren Liebe fur Schuhe mit
vielzentimeterhohen Plateausohlen auch tags-
tber kleideten — Herr Schmidt ist sicher, daB
sie sofort nach Feierabend zu Hause ihre Jeans-
rocke gegen die traditionellen seidigen, bunten
Flatterhosen vertauschen! Die Téchter seines
Hausherrn, den er dann und wann aufsuchte,
lernte er in eben diesem Hausdress kennen: er
begriBte sie in der modern eingerichteten Ein-
baukiiche, wo sie mit den Vorbereitungen fiir das
Nationalgericht Tschelo Kebab, einem Essen aus
Reis, Hammelfleisch, Zwiebeln, Joghurt, Eigelb
und Butter, beschaftigt waren, die allerdings
nach heimischer Sitte auf dem FuBboden
hockend vorgenommen wurden. Und doch: wie
sehr sich trotz aller Aufklarung die Frau im Iran
noch immer dem Manne untergeordnet fiihlt, fallt
jedem Fremden bald auf. Der Respekt der Frau
vor dem Mann ist nicht zu tibersehen. Nicht nur,
daB die Geburt eines Sohnes begeistert gefeiert
wird, dies bei Méadchen hingegen tiberflissig
erscheint; daB ein Vater stets voller Stolz sofort
seine Séhne vorstellt, die Téchter jedoch nur
auf besondere Nachfrage dazu ruft — bei jeder
Einladung bilden Ménner und Frauen ihre eigene
Tischrunde: Manner setzen sich zu Ménnern,
Frauen (und ihre Kinder) zu Frauen. Ménner
treffen sich mit Mannern, Frauen mit Frauen . ..
Der absolute Herrscher im Familienkreis ist
immer der Aga, der Herr, und seine Rechte gehen
so weit, daB er seiner Frau eine Auslandsreise

Sozialversicherung -

kurz
gefalit

Daruber sollten Sie
Bescheid wissen

(Auszug aus dem anlaBlich einer Betriebsver-
sammlung der Knorr-Bremse am 10.9. 1975
gehaltenen Vortrag aus dem Rentenrecht, mit
freundlicher Genehmigung des Verfassers.)

Erste Anfénge von Sozialversicherungen in
Deutschland reichen zuriick bis ins Mittelalter;
allerdings waren diese mehr privaten Zunftein-
richtungen uber lange Zeit hinweg die einzigen
Versicherungen ihrer Art. Gesetzliche Grund-
lagen entstanden erst 1891, fir Angestellte 1911.
Nach dem 2. Weltkrieg folgte in mehreren Ab-
schnitten die Umwandlung in die heutige Form,
in der praktisch jeder Berufstétige von irgend-
einem System der Sozialversicherung erfaBt
wird. lhre Tréger sind die 18 Landesversiche-
rungsanstalten, die Bundesbahnversicherungs-
anstalt, die Seekasse, die Bundesknappschaft
und die

Bund

(BfA).
lhre Aufgaben, die in den Grundformen

sicher It fiir A Ml

verweigern kann, indem er seine dafiir erforder-
liche Zustimmung nicht erteilt. . .

Noch ehe Herr Schmidt fiir sich die Vorziige
einheimischer Paschaalliren so recht entdeckte
und seiner Familie endlich die notwendige Ehr-
erbietung dem Erzeuger gegeniiber beibringen
konnte, war Gottlob sein Aufenthalt im Iran
abgelaufen. Selbstverstandlich verlieB er ihn
nicht ohne Mitbringsel: neben verschiedenem
Kupfernen wurde in einem Basar ein wirklich
.echter Perser” erworben — ein Einkauf, der ihn
zwar Zeit und Nerven kostete, gleichermaBen
aber amisierte.

Teheran hat zwei dieser groBen Einkaufs-
zentren: den alten, malerischen Basar im Suden
der Stadt, in dem es alles zu kaufen gibt, in
dem jedes Handwerk in einem eigenen Bezirk
vertreten ist und der als groBter tiberdachter
Basar der Welt gilt mit seinem von Kuppeln
gekronten halbdunklen Gassenlabyrinth. Hier
versorgen sich die Einheimischen und Einge-
weihten, und hier wird auch noch echt gehandelt.
Touristen dagegen kaufen im Basar im Norden
der Stadt. Dort aber kauft man unginstiger,
denn dort verderben die Fremden die Preise.
Und handeln muB man im Basar, sonst nimmt
man sich und seinem Geschéftspartner den
SpaB am Einkauf! Herr Schmidt hat es erfahren:
20 Prozent des Anfangspreises missen als
erstes herunter — und das weitere ist reine
Nervensache! Jedenfalls sind oftmals bis zu
40 Prozent PreisnachlaB ,machbar” fur die ganz
besonders geduldigen Kéufer.

Als Beweis seines Héndlertalents ziert seit-
dem ein prachtiger alter Perser das Schmidt'sche
Wohnzimmer; eine Erinnerung an den geheimnis-
vollen Orient mit Moscheen, so wunderbar wie
aus einem Mérchen aus Tausendundeiner Nacht.

natiirlich auch fur alle anderen Versicherungs-
tréger gelten, lassen sich wie folgt umreiBen:

@ die Erwerbsfahigkeit der Versicherten zu
erhalten, zu bessern oder wiederherzustellen;

® Renten an Versicherte und Hinterbliebene zu
zahlen;

@ Mittel zur Hebung der gesundheitlichen Ver-
héltnisse der Bevélkerung bereitzustellen;

® die Krankenversicherung der Renter mitzu-
finanzieren und

® die von den Versicherten eingezahlten Bei-
trége treuhénderisch zu verwalten und vor
Schaden zu bewahren.
Seit Bestehen der Angestelltenversicherung

hat diese es als erstrangige Aufgabe angesehen,
durch vorbeugende MaBnahmen die Arbeitskraft
der Versicherten zu erhalten. § 7 des Gesetzes
tiber die Angleichung der Leistungen zur Re-
habilitation vom 7. 8. 74 hat dariiber hinaus aus-
driicklich festgelegt, daB Renten erst dann ge-
wiahrt werden diirfen, wenn festgestellt wurde,
daB durch WiederherstellungsmaBnahmen kein

Erfolg erwartet werden kann. Wir kennen des-
halb aufgrund eigener Richtlinien folgende MaB-
nahmen:

® die Heilbehandlung,

® die Berufsférderung und

® die soziale Betreuung.

Die Heilbehandlung

kann eine Behandlung in Kur- und Badeorten
sein; eine ambulante Behandlung; es kann eine
Entziehungskur (Alkohol, Rauschgift u. a.), eine
stationére Vorsorge- bzw. Nachkur bei Krebs-
erkrankungen und Herzinfarkten sein. Kann die
BfA entsprechende Kureinrichtungen nicht zur
Verfiigung stellen, so kann ein ZuschuB zu
eigenen GesundheitsmaBnahmen gewahrt werden
(evtl. auch im Ausland).

Heute bestehen 20 eigene Heime, an 103
Orten stehen weitere 29220 Betten zur Ver-
figung. Im Jahre 1974 wurden 339301 Kur-
antrége gestellt. 1,8% wurden abgelehnt. Aus-
gegeben wurden DM 1115369 751,—.
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Die Berufsforderung

umfaBt MaBnahmen zur Wiedergewinnung der
Erwerbsfahigkeit im bisherigen Beruf; die Aus-
bildung fiir einen anderen Beruf und Hilfe zur
Erlangung eines Arbeitsplatzes.

MaBnahmen werden allgemein fiir die Dauer
von 3 Jahren bewilligt. Die Umschulung erfolgt
in anerkannten Einrichtungen. Ubernommen
werden die Kosten fiir Lehr- und Lernmittel,
Berufskleidung, Unterrichtsgebiihren, die Miete
auBerhalb des Wohnortes und Familienheim-
fahrten.

Die soziale Betreuung

besteht in der Gewéhrung eines Ubergangs-
geldes bis zu 809, des letzten Einkommens;
evtl. Schonungsgeld, Zehrgeld, Reisekosten,
Ubernachtungsgeld (Reisebegleiter, Kinder-
kuren).

Die Rentenzahlung

Ist die Erwerbsféhigkeit eines Versicherten
unter die Hélfte eines gesunden Versicherten
gesunken, so steht ihm eine Rente wegen Be-
rufsunfahigkeit zu, sofern eine Mindestwartezeit
von 60 Beitragsmonaten erfullt ist. Ist die Berufs-
unfahigkeit durch einen Berufsunfall eingetreten,
so geniigt ein Beitragsmonat. Verschlechtert sich
der Gesundheitszustand weiter, und ist vom
Versicherten eine nennenswerte Arbeitsleistung
auf dem allgemeinen Arbeitsmarkt nicht mehr zu

erwarten, dann steht ihm eine Rente wegen
Erwerbsunfahigkeit zu. Der Unterschied in der
Rentenhdhe betragt etwa ein Drittel.

Altersruhegeld

nach Vollendung des 65. Lebensjahres wird
gewdhrt, wenn der Versicherte eine Mindest-
wartezeit von 15 Jahren (180 Beitragsmonate)
nachgewiesen hat. Mit 62 Jahren steht Alters-
ruhegeld dann zu, wenn eine Mindestwartezeit
von 35 anrechenbaren Versicherungsjahren vor-
handen ist und der Antragsteller berufsunfahig
oder als Schwerbeschadigter anerkannt ist.
Altersruhegeldanspruch besteht auBerdem bei
Vollendung des 63. Lebensjahres, sofern 35 Ver-
sicherungsjahre nachgewiesen werden konnen
(flexibles Altersruhegeld).

Ein Altersruhegeld kann ferner gewahrt wer-
den, wenn der Antragsteller das 60. Lebensjahr
vollendet hat, in den letzten 11/, Jahren minde-
stens 52 Wochen arbeitslos war und mindestens
15 Jahre lang Beitrége entrichtet hat.

Frauen, die das 60. Lebensjahr vollendet
haben, steht Altersruhegeld dann zu, wenn sie
in den letzten 20 Jahren — also zwischen dem
40. und dem 60. Lebensjahr — mindestens 121
Pflichtbeitragsmonate erzielt haben. Auch hier
ist aber eine Mindestwartezeit von 15 Jahren

notwendig (§ 25 AVG).
‘ ; /
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Witwen- und Waisenrente

wird gezahlt, wenn anhand der Unterlagen des
Verstorbenen eine Wartezeit von 60 Beitrags-
monaten nachgewiesen werden kann. Auch bei
der Witwenrente besteht ein Unterschied in der
Hoéhe; und zwar ist die sogenannte ,GroBe"
Witwenrente zu gewéhren, wenn die Witwe das
45. Lebensjahr vollendet hat oder berufsunfahig
ist oder solange sie mindestens ein waisen-
rentenberechtigtes Kind erzieht.

War der Verstorbene geschieden, so hat nicht
nur die Witwe einen Anspruch auf Witwenrente,
sondern auch die frithere Ehefrau (§ 42 AVG),
wenn der Verstorbene zum Unterhalt verpflichtet
war bzw. Unterhalt geleistet hat. Wenn eine
zweite Ehe nicht eingegangen wurde, besteht ein
Anspruch der geschiedenen Ehefrau nach § 42
Abs. 1,2 oder 3 der AVG zum Beispiel dann,
wenn der Verstorbene wegen der Vermégens-
verhaltnisse der fritheren Ehefrau nicht zu zahlen
brauchte oder wenn die frithere Ehefrau ein
bestimmtes Alter oder Kinder hatte.

Sind im Rentenfalle mehrere Berechtigte zu
beriicksichtigen, so wird die Witwenrente nach
der Zahl der Ehejahre auf die Berechtigten auf-
geteilt (§45 Abs. 4 AVG).

Heiratet die Witwe wieder, so hat sie An-
spruch auf eine Abfindung in Hohe des 60fachen
Monatsbetrages der letzten Rente. Wird diese
neue Ehe aufgel6st oder geschieden, so kann
die Frau erneut die Witwenrente erhalten, die
sie nach dem Tode ihres Mannes bezogen hat.
Allerdings ist ein in der zweiten Ehe entstandener
Anspruch auf Rente oder Unterhalt anzurechnen.

Witwer-Rente

steht dann zu, wenn die verstorbene Ehefrau
den Gberwiegenden Unterhalt der Familie be-
stritten hat.

Die Unterlagen miissen vollsténdig sein!
Leistungen aus der Rentenversicherung wer-
den nur auf Antrag gewahrt. Im Zweifelsfalle hat
der Versicherte zu beweisen, daB rechtserheb-
liche Tatsachen vorhanden sind. Es ist deshalb
zu empfehlen, sich schon beizeiten um den Nach-
weis eines lickenlosen Versicherungsverlaufs
zu bemiihen. Ein Rickblick auf die vergangenen
Lehr- und Wanderjahre in einer ruhigen Stunde
waére ratsam.

Man beginnt mit dem 16. Lebensjahr. An-
rechenbar ist als Ausfallzeit eine ab dem 16.
Lebensjahr liegende Schul- und Berufsausbil-
dung (z. B. Lehre). Die Schulausbildung muB
nachgewiesen werden. Anrechenbar ist weiterhin
der Besuch einer Fachschule bis zu vier Jahren,
ein Hochschulstudium bis zu finf Jahren, ferner
Krankheitszeiten, evtl. Mutterschutz, Arbeits-
losigkeit, Schlechtwettergeld (§ 36 AVG). Als
Ersatzzeiten (§ 28 AVG) sind ferner anrechenbar
RAD, Wehr- und Kriegsdienst, Verfolgungs-
zeiten, ggf. der Zeitraum einer Verschleppung,
Kriegsgefangenschaft, sowie bei anerkannten
Vertriebenen die Zeit vom 1. 1.45 bis 31. 12. 46.

Sofern der geringste Zweifel tiber derartige
anrechenbare beitragslose Zeiten auftaucht
bzw. ob diese in den Versicherungsunterlagen
vermerkt oder beim Versicherungstrager regi-
striert sind, sollte dies geklart werden. Man
kann sich hierzu an eine der 17 Auskunfts- und
Beratungsstellen der Bundesversicherungsanstalt
wenden, was als erste MaBnahme zu empfehlen
ist. (In Miinchen befindet sich diese Stelle in
der GollierstraBe 4, Telefon 50 1071); in Mann-
heim ist die BfA-Beratungsstelle in der Wasser-
turmpassage. Es ist moglich, dort fernmiindlich
einen Beratungstermin zu vereinbaren, um zu
lange Wartezeiten zu vermeiden. In Miinchen
befindet sich im gleichen Hause auch ein Infor-
mationszentrum, wor Vortrage fiir rentennahe
Jahrgange tiber besondere Themen — auch in
den Abendstunden — gehalten werden. Ferner
stehen die AuBendienstmitarbeiter zur Ver-
fugung, die in den Gemeinden und Landrats-
&mtern Sprechstunden abhalten. Es empfiehlt
sich eine Anfrage bei der Wohngemeinde. Eine
weitere Moglichkeit ist eine Anfrage bei den
Versichertenaltesten. Hier handelt es sich um
Damen und Herren, die ehrenamtlich bereit sind,
Auskunft zu erteilen und vor allem bei der An-
tragstellung zu helfen. Sie sind geschult und mit
Antragsvordrucken versorgt. Die Anschriften
sind dem Betriebsrat bekannt. Selbstverstand-
lich steht auch die Hauptverwaltung der BfA in
Berlin-Wilmersdorf (Postanschrift: Postfach,
1000 Berlin 88) zur Verfiigung.

Uber wichtige Probleme informieren im tbri-
gen Merkblatter der BfA, die bei allen genannten
Stellen zu erhalten sind.

Es wiirde den Rahmen dieser Verbffentlichung
sprengen, wollte man auf alle Méglichkeiten
eingehen. Es sollte lediglich ein DenkanstoB
gegeben werden. Walter Lorenz, Miinchen



RADWANDERN

Ein pry oder Steckénpfed gibt erst der freien Zeit den Wert

... und ab geht die Post!

Das Biiro der Werkzeitschrift empféngt alle
donate einen Mitarbeiter, der von Berufs wegen
renig Bewegung hat: Miiller-Woelk ist Grafiker
nd verbringt die meiste Zeit am Arbeitstisch.
\Is sich kiirzlich ein Gespréch liber Hobbies und
portliche Betétigung ergab, entpuppte sich
nser Mann, 46, als Narr des Radwanderns.

'r schwérmte! Zwischen den Ski-Saisons ver-
chaffe ihm das Radl die nétige Luftzufuhr. Nicht
'aBB er, iiber den Lenker gebeugt, Kilometer
&hlen wiirde — nein, es sei neben dem Erlebnis
elbstgemachter Geschwindigkeit ,die in einem
lealen Tempo vorbeiziehende Landschaft",

lie ihn fasziniere. Die Bemerkung, sich aufs Rad|
u schwingen sei heute doch wieder “in“, brachte
n etwas in Harnisch. Ob “in* oder nicht, sei
w1m Hekuba. Seine ,Macke", wie er es nannte,
ei erheblich é&lter als der neue Boom. — Wir
aten ihn, sich an dieser Stelle iber seine Frei-
eitbeschéftigung auszulassen — und er sandte
ns einfach einen Brief zum Abdruck, den er
on einem Freund zuriickerbeten hatte:

Lieber Ronni!

Ich hoffe, Dein Tennisarm gesundet. Pech fiir
Jich, den Schlager an den Nagel hangen zu
wissen! — Mit Vergniigen las ich von Deinen
ahrradausfligen. Prima!l Solange sonst alles
esund bleibt, steht dem Radwandern nichts im
Vege — auBer dem 18 Kilo schweren Denkmal
Jeines eisernen ,Bismarck”. Dieses Radl war
945 noch gut zum Hamstern. Es trug 40 Pfund
aartoffeln auf dem Gepécksténder, ohne merk-
ch zu schwanken — oder Deine Jugendfreundin
orn auf dem Oberrohr. Bewahre Dir diese
‘rinnerung, aber sédubere Deinen Keller! Viel-
sicht findet sich ein kaufinteressierter Hippie
1it wehendem Gewand. — Immerhin verhalf Dir
er alte Drahtesel zu neuer Begeisterung. Dich
at’s erwischt!

Sei nun klug und begniige Dich beim geplan-
2n Neukauf nicht mit Halbheiten. Wie Semmeln
ngebotene und als ,Halbrenner" apostrophierte
jlendwerke verdienen kaum mehr, als von
nkundigen Verkéufern verhokert zu werden.
\bholmérkte, Versandhandel und die meisten
laufhauser bieten zudem keinen Reparatur-
jervice. Und gerade dieser ist problematisch, da
ie plotzlich florierenden Fahrradgeschafte mit
wren Werkstatten iiberlastet sind. Mechaniker-
achwuchs ist rar, und mancher Opa mit alten
lenntnissen wird in der Saison dringend ge-
raucht. Du solltest Dich vielmehr an ein Rad-
port-Fachgeschéft halten. Diese werden nicht
elten von ehemaligen Profis gefiihrt, die Dich
estens beraten und, bist Du Kunde, guten
jervice gewahrleisten. So ein Laden hat oft-
1als ,Club-Atmosphare” — und Du erfahrst
ieles zur Sache.

Eine StraBenrennmaschine fiir Wettbewerbs-
wecke wiegt unter 10 kg und kostetab 1500-DM.
die muBt Du nicht haben. Es dirfen 3 bis 4

Miiller-Woelk in Vorfriihlingsverpackung
beim ,Anradin*

Pfund mehr sein. Fiir ein solches Radl komplett
von der Stange — oder individuell zusammen-
gestellt — sind ca. 600 DM zu berappen.
Wichtiger als teuer erkaufte Gramm weniger ist
der Zuschnitt. Die Maschine muB wie ein MaB-
anzug passen. Nur so |aBt sich Muskelkraft
optimal Ubertragen. Die richtige RahmengréBe
ergibt sich aus Deinem KérpermaB. Uber Lenker-
vorbau, Sattelrohr und den Sattel selbst wird
die ideale Position ausreguliert. Die gezogenen
Rahmenrohre sind 1 bis 0,7 mm dick, bestehen
aus Stahl, Titan oder Aluminium und sind an den
Enden, wo sie vermufft werden, verstérkt. Diinn-
wandige Qualitatsrohre sind keinesfalls bruch-
oder verwindungsanfélliger als dickere. Eher das
Gegenteil ware zutreffend.

Mit entscheidend fiir das Gesamtgewicht der
Maschine ist ferner der Tretkurbelmechanismus
samt Kettenblattern; wéahrend Aluminium-Legie-
rungen fiir Lenker und Felgen ublich sind, deutet
hier ein solches Material bereits auf die ge-
hobene Machart des ganzen Vehikels. Auch
fiir Wandertouren empfiehlt sich die 10-Gang-
Schaltung. Die Schaltstufen ergeben sich aus den
Kombinationen von kleinem und groBem Ketten-
blatt mit den 5 Ritzeln an der Hinterradachse.
Damit lassen sich Steigungen, Geféllstrecken,
Gegen- und Riickenwind einer méglichst gleich-
maBig kraftigen Kurbelumdrehung anpassen;
nur so fahrt man rationell. FuBhaken mit Riemen
vermeiden nicht nur ein Abrutschen. Sie ermég-
lichen Druck und Zug gleichermaBen. So wird
die Beinmuskulatur besser genutzt und nicht ein-
seitig belastet.

Am abwartsgewundenen Rennlenker lassen
sich die unterschiedlichsten Griffpositionen ein-
nehmen. Je nach mehr oder minder forscher
Fahrweise kann man den Oberkérper abwinkeln
und den Luftwiderstand veréndern. (Die ,hén-
gende Lunge“, so versichern Profis, leistet
mehr!) Fast das halbe Gewicht des Oberkérpers
stiitzen die Arme. Du ,stehst” in den Pedalen;
deshalb ist der schmale, ungefederte Sattel mehr
Stiitze als Sitz. Die Felgen umgeben Schlauch-
reifen, die mit einer Haftmasse aufgeklebt wer-
den. Luftdruck ab 6 atii. Panne bedeutet: Weg-
werfen. Zu flicken gibt’s da nichts. Reserve wird
unter dem Sattel mitgefiihrt. Solche schmalen,
knallharten Reifen bdeuten geringen Rollwider-
stand und somit hohere Geschwindigkeiten.

Mit solcher Maschine, wie ich sie eben be-
schrieb, unternehme ich 1-, 2- oder 3-Tages-
touren. Je nach Bergstrecken und Wetterverhalt-
nissen, je nach Lust und Laune liegt die Tages-
leistung zwischen 100 und 180 km. AuBer Aus-
weis, Geld, Landkarte, Badehose, Seife, Zahn-
birste und Kamm ist nichts dabei. Nicht einmal
Rasierzeug. Verstaut werden die erwéhnten
Dinge in den riickwértigen Trikot-Taschen. Die
schitzen zugleich die Nierengegend — da wo
der Fahrtwindwirbel sehr lastig werden kann.
Ubernachtungen vollziehen sich in einfachsten
Gasthéfen, wo man aufs Dinnerjacket keinen
Wert legt.

Das groBe Hochgefiihl des Radwanderns stellt
sich allerdings erst bei l&ngeren Fahrten ein.
Vielleicht wird es Dir auch so ergehen — falls es
Dir gelingt, ein- oder zweimal im Jahr, am besten
im Vorfriihling oder Spatherbst, wenigstens
7 zusammenhéngende Tage freizuboxen. — Fiir
langere Touren wird der ,Renner* umgebaut.
Ich montiere einen zweiten Radsatz mit schmalen
Drahtreifen (= Schlauch und Decke getrennt),
Kunststoff-Schmutzfénger, einen federnden aber
noch schlanken Sattel, einen Alu-Gepacktrager
und Dynamo-Beleuchtung. Diese Version ist
weniger hart, unabhéngig von gutem Asphalt und
tragt 6 kg Gepéack, mit denen ich mich begntige
— und trotzdem in Hotels absteigen kann. Leider
triibt sich der FahrgenuB: Drahtreifen machen
sich bei flotten Talfahrten mit eiernder Unwucht
bemerkbar. Ab 70 km/h beginnen Rahmen und
Gepack zu flattern. Die Schwingungen tibertragen
sich auf den Lenker, an dem die vibrierenden
Hande nun versuchen miissen, beide Bremsziige
fein dosiert zu bedienen . .. Da muB man héllisch
aufpassen und belaBt es besser bei der Hinter-
radbremsung, denn vorn ware, besonders in den
Kurven, die Wirkung unfalltréchtig. Auf den Ab-
fahrtsspall mit einem rassigen Rennrad muf
also verzichtet werden. Und der — wie schade!
— ist wahrhaft gréBer als auf BMW, Honda
oder Kawasaki . . .

Kleidung und Gepéck fiir lange Touren: Ich
fahre mit Radsport-Trainingsbundhosen. Das
schwarze Jersey-Material hat einen Einsatz aus

Waschleder, auf dem man ohne Slip — Haut
auf ,Haut* — sitzt. Preis DM 60,—. Dazu ein
langes T-Shirt, das den Po-Ansatz ausreichend
bedeckt. (Nieren!) Dariiber eine superleichte
Polyathylen-Jacke (DM 20,—) als Windschutz.
Die Schuhe, die in die Haken passen mussen
und an bestimmten Druckstellen verstarkt sind
(DM 60,—), wahlte ich eine Nummer gréBer:
Bei Temperaturen unter 10° C empfehlen sich
Kniestrimpfe zu 2 Paaren ubereinander. Unter
5° C muB sogar Watte in den Schuhspitzen Platz
haben, um die Zehen zu warmen. Notfalls hilft
Plastikfolie tiber Schuh und Pedale. Du lachst!
Aber es sind gerade die groBen Radl-Zeiten,

in denen das Wetter mit Uberraschungen auf-
wartet. Sternstunden des Radwanderns erlebst
Du um 10 Grad — und kaum dartber. Fiirs Hotel
legst Du die duBeren Strumpfe ab, stiilpst einen
dunkelblauen kragenlosen Pulli tiber und
blendest mit einem geschmackvollen Halstuch. —
Mich hat noch kein Empfangs-Chef hinaus-
geschmissen. Im Gegenteil! Alle dienerten tiefer
mit dem Quadrat der Entfernung von meinem
Heimatort.

Wenn 14-Tourenrad- plus 6-Gepéck-kg berg-
warts getrieben werden miissen, ist es keine
Schande, vor dem PaB eine Strecke zu schieben.
So einen FuBmarsch sollte man als Ausgleich-
sport betrachten; er entspannt auf andere Art.
Fir mich ist er Meditation. Nur Anfénger driicken
sich vor Bergstrecken. Sehr bald aber erkennen
sie deren Reiz und wachsen Uber sich selbst
hinaus.

Zum SchluB diese Tips: Es sind oft profane
Sitzbeschwerden, die lange Touren vorzeitig
beenden lassen. Dagegen gibt es Hirschtalg
(aus Apotheke oder Drogerie), das Du in die
Region des Allerwertesten einreibst. VergiB nicht
die Leisten! Walke morgens und abends! Alles
was Wundstellen ergeben kénnte, wird pré-
pariert. Auch in den Schuhen. Die Uralt-Pro-
phylaxe heiBt: Hirschtalg!

Zweitens: Jacke oder Shirt missen signali-
sierende — zumindest helle — Farben haben.
So sind Autofahrer rechtzeitig zu warnen.

Drittens: Mit einem 20-kg-Rad! (incl. Gepéck)
sind Landkarten 1:200000 empfehlenswert. Zu
erwarten ist ein Schnitt von gut 20 km/h. Du
legst am Vorabend die Route fiir den néchsten
Tag fest, haltst Dich aber dann vor Ort flexibel,
wenn sich schonere Strecken ergeben.

Viertens: B-StraBen nur befahren, wenn
unvermeidlich. ,Gelbe“ StraBen sind brauchbar
— .graue” StraBen oftmals empfehlenswert.
Solche landwirtschaftlichen Wege sind heute
meist asphaltiert. Frither waren das StaubstraBen.

Funftens: Péckchen nach Hause schicken, um
sich von unnétigem Ballast zu befreien. Alsdann:
Tschus, lieber Ronni! Good sport!

Dein Harald.

Kleines

BETRIEBSLEXIKON

Wiirdigung eines Kollegen

Kontaktpflege

H. A, Miiller
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n Milbertshofen

Wenn ein Teenager ausgehen will und man
in vorsichtig nach dem Ziel fragt, dann wirft er
arn mit angelséchsischen Begriffen um sich:
ch geh’ mit meinem Typ zu einer Beatparty.
er Disc-Jockey dort ist super, denn er legt pro-
ressive Musik auf, die einen richtig high macht.”
aja, denkt man sich, alles ist schon mal da-
swesen. Auch fiir uns waren nach dem Kriege
it seinen Entbehrungen viele hilbsche Dinge
us Amerika ,super”: Camel und Lucky Strike,
hewing-Gum und Nescafé, Nylons und Care-
akete. Nur — wir waren damals ausgehungert

Alexanders Ragtime Band? — Orchesterprobe im groBen Bihnensaal der Halle J
(gleich hinter dem Haupteingang)

und dankbar fiir die Geniisse aus Ubersee. Die
Kinder des Jeans-Zeitalters sind weder das
eine noch das andere. Sie achten auf ihre Linie
und nehmen alles, was ihnen geboten wird, mit
schéner Selbstverstandlichkeit. Wenn ich daran
denke, mit welcher Begeisterung wir vor 30
Jahren die ersten amerikanischen Schallplatten
hérten, denn wéhrend des Dritten Reiches galt
diese ,Niggermusik* als entartet und war ver-
boten! Und wenn in einem der zuféllig noch von
Fliegerbomben verschonten Kinos ein Original-
film aus Amerika lief, dann fiihlten wir uns wirk-

er denkwiirdige Plan des Architekten H. A. Schuler, Miinchen,

ir das Projekt “HOTEL AMERICA / Trupp, pfl
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lich “high* oder “happy"”.
Apropos Kino — wuBten Sie eigentlich, daB

" die in Miinchen am 29. April 1945 einmarschierten

Amerikaner schon nach kurzer Zeit auf der
Suche nach einem geeigneten Truppenkino
waren und natiirlich keines finden konnten —
jedenfalls in der GréBenordnung und Luxusaus-
fithrung, wie sie es von den Staaten her gewohnt
waren?! SchlieBlich kam ein heller Kopf auf
eine gute Idee. lhm war beim Streifzug durch die
immerhin bis zu 709, zerstérte Stidbremse auf-
gefallen — in dem Verwaltungsgeb&ude lebten

und arbeiteten bereits amerikanische Offiziere —
daB sich die groBe Halle | in nahezu unver-
sehrtem Zustand befand. Also wurde flugs, denn
die Amerikaner sind ja bekanntlich praktische
Leute, ein deutscher Architekt mit Planungen
beauftragt. Er sollte nicht nur einen einfachen
kleinen Kintopp aufs ReiBbrett werfen, sondern
es muBte natiirlich gleich ein Super-Kino werden.
Und mehr noch als das: ein Vergniigungspalast
mit richtiger Biihne und Konzertfligel, Orchester-
raum und Kiinstlergarderoben. Wenn man sich
tberlegt, daB also in unserer soliden Halle |,
wo heute Herr Hans Reicher mit Versandarbei-
ten beschaftigt ist und Meister Leutner nach dem
Rechten sieht, um ein Haar viele kesse Girls die
Beinchen im Jazz-Rhythmus geschwungen hatten,
dann 4Bt man glatt seinen Hammer fallen . . .
Auch ein ziinftiger Speisesaal mit vielen Tisch-
gruppen war vorgesehen. Er hatte AusmaBe der
Hofbrauhaus-Schwemme. Wahrscheinlich sollten
dort ganze militarische Einheiten auf einen
Schlag getrankt werden.Eine gigantische Kiiche
hétte am laufenden Band Hot-Dogs, Hamburgers
und Ice-Cream an die Gls ausgegeben. Auch
ein Informationsraum mit Sténden fiir Zeitungen,

Zigaretten und Schokolade war vorgesehen.
Selbstverstandlich durften auch solche zivilisato-
rischen US-Errungenschaften wie Waterclosets
nicht fehlen.. ..

Der Plan von diesen Truppenverpflegungs-
und Unterhaltungsbetrieben in Halle | der Std-
bremse ist heute vergilbt und natirlich eine
wohlgehitete Raritat, die man mit Wehmut und
einer gewissen Rihrung betrachtet. Beinahe also
wire aus unserer Siidbremse ein glitzernder
Tingeltangel-Palast geworden! Doch es sollte
eben nicht sein. Wichtiger als die Damen von der
Leichten Muse wurden dann doch auf einmal die
zu reparierenden StraBenbahnen. Der Miunchner
Verkehr auf den Schienen hatte Vorfahrt. Und
was noch von den alten Damen der Linie Blau-
WeiB einigermaBen intakt war, wurde in Halle |
dann startbereit gemacht. Der Plan vom ,Hotel
America“ wanderte in eine Schreibtischschub-
lade.

Im Jahr des 200. Geburtstages der USA hoben
wir ihn aus seiner Vergessenheit wieder ans
Licht. Als Erinnerung an jene Tage, da die Ameri-
kaner in der Siidbremse voriibergehend die
Hausherren waren.

und ihrer Stellvertreter in den Werken der Knorr-Gruppe

Die Arbeitnehmervertreter tagen gern in
Berlin. lhnen ist nicht nur diese Stadt stets eine
Reise wert, sondern zugleich — neben gemein-
samen Arbeits- und Informationsaufgaben — die
Bekundung der Zusammengehérigkeit mit den
Schwesterfirmen, die am Ursprungsort der Knorr-
Bremse ihren Sitz behalten haben. An dieser
Erfahrungsaustauschtagung nahmen teil (vom
26. bis zum 30. April 1976 bei Hasse & Wrede):
von KB Miinchen GmbH Franz Mock und Martin
Franz; von KB GmbH Volmarstein Franz Ga-
blowski und Berthold Marzinzik; von MWM
Mannheim Werner Nagel und Edgar Friedauer;
von SB Miinchen Walter Wein und Anton Geiger;
von H. & W. Berlin Fred Kleinert und Ruth
Wischniewski; firr Kindererholungsheim St. Bla-
sien Franz Strebi (Miinchen); fiir die Sozial-
kommission Nieblum Heinz Becker (Mannheim).

Direktor Udo Kurtzmann hieB die Teilnehmer
im Hause der Carl Hasse & Wrede GmbH herz-
lich willkommen. Er schilderte die besondere Lage
der Stadt Berlin mit ihrer erschwerten Existenz.
Fur Westberlin ist die Ausweitung des Ost-
handels eine wirtschaftliche Notwendigkeit. Man
wird leben, so lang der feste Kontakt zum Westen
bleibt.

Als Vorsitzer des Dreierausschusses begriiBte
Werner Nagel (Mannheim) die Kollegen und gab
die Tagesordnung bekannt:

® Stellungnahme zum Volmarsteiner Protokoll
6.—10. Oktober 1975;

@ Bericht und Konstituierung des Dreieraus-
schusses;

@ Berichte der Betriebsratsvorsitzer iiber die
aktuelle Situation;

® Soziale Fragen: Kinderheim und Erholungs-
heim;

® Informationsbericht iber die Wirtschaftslage
in der Knorr-Gruppe.

Uber die KB GmbH Miinchen berichtete
Franz Mock

Im Geschéftsjahr 1975 hat sich der Umsatz
erhoht, obwohl Auftrage und Liefervolumen im
Inland rucklaufig waren. Durch verstérkte Be-
mithungen konnte der Ausgleich durch umfang-
reicheren Export erreicht werden. Der Absatz
von Eisenbahnbremsen an ausléndische Staats-
bahnen konnte verbessert werden, ebenso wie
die Lieferungen von Mittelpufferkupplungen in
den Iran. Insgesamt hat das Geschéaft mit Kfz-
Bremsen befriedigt, wéhrend bei Druckluft-
steuerungen der (erwartete) Riickgang einge-
treten ist. Die allgemein abgeschwachte Kon-
junktur hat sich hier ausgewirkt, nicht zuletzt im
Investitionsprogramm der Deutschen Bundes-
bahn. KB Miinchen rechnet im Zuge eines Kon-
junkturaufschwungs fiir das zweite Halbjahr 1976
mit spirbarer Belebung des Geschéfts.

Die Lage bei KB Volmarstein erlduterte
Franz Gablowski

Die Tendenz zur Aufrechterhaltung der Voll-
beschaftigung hélt an. Bei guten Monatsum-
sétzen wird mit bescheidener Ertragsverbesse-
rung gerechnet. AnschluBauftrage flieBen aller-
dings nur diinn; der Juni wird wahrscheinlich hier
einen ersten Tiefstand bringen. Man hofft auf
konjunkturelle Belebung im zweiten Halbjahr.
Nach drei schwachen Jahren ist der Umsatz 1975
um ein knappes Drittel endlich angestiegen.
Handelswaren sind dabei stérker als die Eigen-
produktion beteiligt gewesen, so z. B. Autorader
fiir Daimler-Benz und Unicupler fur Persien. Der
riicklaufige Auftragseingang bereitet Sorge. —
Die Belegschaft: 811 gewerbliche Arbeitnehmer,
181 Angestellte; 382 Auslander werden be-
schaftigt. Im Berichtszeitraum hat normale Fluk-
tuation zu 19 Mitarbeitern weniger gefiihrt; zur
Personalverringerung trug auch die flexible
Altersgrenze bei.

Den Situationsbericht iiber MWM gab
Edgar Friedauer

In drei Jahren hat sich eine zufriedenstellende
Geschaftslage entwickelt: der GroB- und Mittel-
motorenbau verfigt tiber guten Auftragsbestand,
die Fertigung von Kleindieselmotoren ist fir 1976
ausgelastet; der Aggregatebau ist gleichbleibend
gut beschéftigt. Insgesamt bedeutet das die
Sicherung der Arbeitsplétze. Die Belegschaft
(zum 31. Mérz 1976): 3 165 Mitarbeiter, davon
1133 Angestellte (einschlieBlich der Auszu-
bildenden). Der Fluktuationsgrad ist sehr niedrig.
Uber die in der Wirtschaftspresse behandelten
.Kooperationsbestrebungen*: ,MWM und die
holléandische Dieselmotorenfabrik Stork-Werk-
spoor BV, Amsterdam, verhandeln tber Zusam-
menarbeit, um beiderseits an Wirtschaftskraft
auf dem Weltmarkt starker zu werden. Bei rund
450 Mio. DM Umsatz (1975) — nahezu eine Ver-
dopplung innerhalb von 4 Jahren —, davon etwa
55—609, Exportanteil, konnte auch eine leichte
Ertragsverbesserung erzielt werden. Mit diesem
hervorragenden Betriebsergebnis geht das Werk
in die Verhandlungen mit Stork-Werkspoor.
Diese baut Dieselmotoren im Bereich von 300
bis 36000 PS, zumeist fiir Schiffe und stationare
Anlagen. Das Team wiirde sicherlich in der
Programmabstimmung sein Angebot wesentlich
erweitern konnen. Die ,VMF" z&hlt zu den be-
deutenden Maschinen-Konzernen der Welt. Man
baut zumeist komplette GroBanlagen wie Raffine-
rien, Werksbereiche der chemischen Industrie,
Rohrleitungssysteme und vielgestaltige Industrie-
sektoren. Die Verhandlungen laufen; sie werden
gewiB auch ihre Zeit brauchen, ehe sie zum
beiderseitig nitzlichen Ergebnis fihren.*

Uber die Siidbremse, Miinchen, berichtete
Walter Wein:

Guter Umsatz in 1975 diirfte auch eine Ertrags-
verbesserung bringen. Der derzeitige Auftrags-
zugang im Dieselmotorenbau 148t zu wiinschen
tbrig und wird den guten Bestand etwas ab-
bauen. Kfz-Bremsen liegen nach wie vor gleich-
bleibend gut im Fertigungsprogramm. Nach
Erledigung der Ost- und Nahostauftrage wird
auf eine wiederbelebte Inlandsnachfrage gehofft;
hier bleibt allerdings das Bundesbahngeschaft
immer noch zuriick. Mit mehr Auftragen rechnet
die SB vor allem bei den Druckluftsteuerungen.
Die Belegschaft hat sich von 2298 auf 2221 Mit-
arbeiter (Marz 1976) verringert; auf diesen Status
wird sie sich voraussichtlich einpendeln.

Fred Kleinert berichtete iiber Hasse & Wrede

Der Personalstand hat sich auch hier (gering-
fugig) um 11 Mitarbeiter auf 249 vermindert.
Die wirtschaftliche Lage im Werkzeugmaschinen-
bau kann noch nicht als gefestigt angesehen
werden; Umsatz 1975 und Auftragsbestand
befriedigen nicht, der Bestellzugang ist schlep-
pend. Immerhin wird nach einer augenblicklichen
,Phase der Umkonstruierung im Maschinenbau®
zum dritten Quartal 1976 damit gerechnet, daB
Fertigungsauslastung und gesicherte Beschafti-
gung zu erreichen sind. Schwingungsdampfer
trugen zum guten Vorjahrsumsatz bei; der Auf-
tragszugang auf diesem Sektor ist z. Zt. schwach.
.Es wird stérkster Anstrengungen, der Mobilitat
aller Krafte und viel Einsicht der Belegschaft
bediirfen, um die Konjunkturflaute durchzu-
stehen, ohne gréBeren Schaden zu nehmen.”
Die konsequent seit Jahren durchgefiihrte Mo-
dernisierung des Maschinenparks soll dabei
helfen: qualitativ hochwertige Erzeugnisse in
ihrer Wettbewerbsfahigkeit zu kraftigen.



{einz Becker und Franz Strobl befaBten sich mit
len b deren SozialmaBnak der Knorr-
Sruppe

Im Ablauf des Kinderverschickungsprogramms
ns Erholungsheim St. Blasien hat sich kaum
stwas geédndert: Trotz aller Aufklarung und In-
ormation ist die Elternschaft schwer davon zu
iberzeugen, daB eine Verschickung allein wah-
‘end der Ferien wenig sinnvoll ist und die Ein-
»eziehung auch der Schulzeitdauer erfahrungs-
jemaB zu keiner Beeintrachtigung der schuli-
schen Leistungen bisher gefiihrt hat. Die Ver-
eilung lbers ganze Jahr vermeidet Schwer-
>unkte und erleichtert die Organisation. ,Fur
1976 sind noch Erholungspléatze frei; um recht-
reitige Anmeldung wird gebeten*, erkléarte Heinz
3ecker.

Anders ist es mit der Erholungsfiirsorge fiir
lie Werksangehorigen im Erholungsheim Nie-
>lum; hier sind alle Platze fur 1976 ausgebucht.
Jie gesundheitsférdernde Ausspannung an der
\ordsee ist nach wie vor ,gefragt und sehr
seliebt”, stellte Franz Strobl fest.

Jie wirtschaftliche Situation in der Knorr-
Sruppe
Direktor Dr. Jens v. Bandemer erfreute die

Siiddeutsche Bremsen AG b

OTTO BRUCKL
Abteilungsleiter

LUDWIG STEINER
Prifer
20.5.76

Knorr-Bremse GmbH Miinchen b

INGE HAPPE *
Buchhalterin
2.5.76

Tagung der Belegschaftsvertretungen wiederum
mit seinem Besuch. Gerade nach Berlin sei er
gern gekommen, weil diese Stadt kein AuBen-
posten, sondern immer noch ein Kern der Unter-
nehmensgruppe sei. Die deutschen Werke der
Knorr-Bremse-Gruppe hatten 1975 gute Um-
sétze, der Export war daran mit nahezu 50%,
beteiligt. Dieses Marktverhaltnis darf als ginstig
angesehen werden. Trotz allgemeiner Kosten-
steigerungen konnten die Verkaufspreise nur
unterschiedlich innerhalb fester Kundenkondi-
tionen angehoben werden. Die Gesamtauftrags-
zugénge hielten etwa die Vorjahreshéhe, bei
Motoren und GieBereierzeugnissen lagen sie
knapp dariiber. In anderen Sektoren, insbeson-
dere bei Eisenbahnbremsen (Inland) hielten die
Auftraggeber merklich zuriick. Der etwas schma-
lere Auftragsbestand sichert jedenfalls die Be-
schaftigung fiir weitere sechs Monate.

Die Unternehmensgruppe hat 7310 Mitarbei-
ter; die Belegschaft ist um 116 zuriickgegangen.
Immerhin unterschiedlich: im gesamten letzten
Jahr wuchs der Stand bei KB Miinchen und
Volmarstein, wie bei MWM Mannheim gering-
fligig, wahrend SB, H. & W. Abgénge verzeich-
neten. Die Anzahl auslandischer Arbeiter senkte

Motorenwerke Mannheim AG »
v ey

KARL JANN MAX MULLER
Abteilungsleiter Dreher
1.5.76 28.5.76

25 DIENSTJAHRE »

LUDWIG UMKEHR
Einsteller
23.4.76

HELGA VACH
Kontoristin
1.6.76

sich von 1583 auf 1461.

Das Gesamtbetriebsergebnis befriedigt nicht.
Zwar haben sich erhéhte Umsatze auch ertrags-
wirksam gezeigt, aber die Wirtschaftlichkeit wird
sehr dadurch beeinfluBt, daB Preiserhohungen
wauf breiter Linie“ infolge der Individualitat des
Geschafts nicht moglich sind und dadurch die
unabléssigen Kostensteigerungen nicht ab-
decken. Im harten Wettbewerb konnten einige
Auftrage sogar nur mit preislichen Zugestand-
nissen hereingeholt werden, um die Beschafti-
gung zu sichern. Nach der bisherigen konjunk-
turellen Entwicklung, wie sie sich fiir das zweite
Halbjahr abzuzeichnen scheint, hofft die Unter-
nehmensgruppe fiir dieses Jahr auf eine aus-
geglichene Beschéftigungslage.

Werner Nagel dankte fir diese Information.
Wenn sich auch Arbeit und Beurteilungssicht der
Belegschaftsvertretungen jeweils auf das ein-
zelne, von ihnen représentierte Werk ausrichten,
so ist das gemeinsame Ziel immer die wirtschaft-
liche Wohlfahrt aller Mitarbeiter in dieser Unter-
nehmensgruppe und wird am stérksten von dem
BewuBtsein getragen, die Beschaftigung der
Werke und die Arbeitspléatze ihrer Menschen
gesichert zu wissen. Edgar Friedauer

€40 DIENSTJAHRE

Knorr-Bremse GmbH Miinchen »

l\\é
ERNST KATZER
1.5.76 : 8.5.76

. KARL WYDRA

igter

ALFRED KOCHER
Gruppenleiter
11.5.76

MANFRED HAASE
Bohrwerksdreher

Da soll doch wirklich niemand behaupten

unsere schéne, aber auch so schwierige deut
sche Sprache sei nicht entwicklungs- und aus-
baufahig! Was haben wir nicht allein an klang-
vollen Vor-Namen gewonnen:
Auto Schneider, Opel Neumann, Sport Miller
Gardinen Mayer, Schuh Bauer, Elektro Schmitz,
Bau Schmitt, Kunststoff Maier, Markisen
Schulze, Kies Gartner, Tapeten Walter, Immo
(bilien) Wilhelmy und was es so alles auf dem
Angebotsmarkt gibt.

Ob der Phantasiereichtum nicht in Kollision

Sprachbereicherung

HEINZ SCHLUNK
Konstrukteur
19.6.76

FRANZ FUCHS

ALFRED WIESER ALFRED HOPPE
M Meisterstellvertreter
22.6.76

Dreher onteur
4.6.76 6.6.76

Motorenwerke Mannheim AG »

i

KURT DITSCH
Werkmeister
15.5.76

FERDINAND KUHNEL
Feinschleifer

KATHE MOHRMANN
Maschinenbucherin
8.5.76

EMIL BUCHERT
Termintiberwacher
29.5.76

LEONHARD SCHNEIDER JULIUS FICKER
Sachbearbeiter Schieifer
17.5.76 28.5.76

OSKAR GREULICH
Vorarbeiter

WALTER DORSAM
Montageplaner
25.6.76

ALFRED KRON
Rechnungsprifer
18.6.76

KARL HEINZ
Disponent
18.6.76

ALBERT SCHONEMANN
Verkaufs-S%ch;:Gearbeiter
11. 6.

zum amtlichen Vornamen-Verzeichnis der
Standesamter gerét? Weil vielleicht jemand
seinen Erstgeborenen ,Immo® nennen mochte,
nachdem seine Frau ihn sowieso schon lange
so anredet und er selbst vergessen hat, daB er
Anton heift oder Alois, was er — begreiflicher-
weise — nicht fiir so klangvoll halt.

Was tut's! Wir sprachpflegerischen Biirger
haben uns zu beugen. Die niichterne, kithle und
meist auch kurze Sachlichkeit regiert. Herr Ober,
bitte ein ,Coc“ und eine ,Limo“!

JOSEF PLIEGL
SchweiBer
20.6.76

ANTON POPP
Abteilungsleiter
20.6.76

EDUARD DUNCHEM
Rechnungspriifer

ARTUR SULZER
Terminiiberwacher

FRIEDRICH LAUZI WERNER FAHLBUSCH
Bohrer Vorarbeiter

29.5.76 5.6.76

Carl Hasse & Wrede GmbH

WERNER KLINK

KURT ULRICH
Rohrleger Dreher

5.5.76



Wer in der niichternen Wirtschaft auf finf
Jahrzehnte zuriickblickt und an Beispielen den

technischen Fortschritt betrachtet, hat fir

gefiihlsbezogene ,Nostalgie” zumeist keinen MW ~ Motor ferd
Sinn. Die Bewéhrung eines Namens, eines Er-

zeugnisses aber erfiillt irgendwie mit einem IE . . .

gewissen Stolz. Uns erging es so, ais sster-  Clou der dsterreichischen Landwirtschaftsmesse
reichische Zeitungen uber eine ,Traktor-Old-
timer-Rallye" im Rahmen der Osterreichischen
Internationalen Landwirtschaftsmesse berich-
teten und schrieben, daB das ,MWM-Motor-
pferd”, Baujahr 1924, die ,Attraktion Nummer 1"
unter den Traktorveteranen war.

Einsatzfahig, fahrtiichtig und noch ,riistig"

Auf ,Herr und Gescherr” durfte man diese
Attribute anwenden; denn Matthias Augustin aus
Scharding im oberosterreichischen Innkreis
war mit 77 Jahren der &lteste unter den Rallye-
Teilnehmern. Dafiir erhielt er neben dem hier
abgebildeten Ehrendiplom noch eine weitere
Anerkennungsurkunde. Unter 70 Oldtimern
bewaltigte Matthias Augustin bravourds seine
Fahrstrecke und brachte sein gut gepflegtes
Motorpferd auf den neunten Platz. Das Fern-
sehen zeigte ,Teilnehmer 38" (unser Foto) am
Ziel, die Auszeichnung mit einem Silberpokal
und die Ubergabe eines Frontladers als Ehren-
preis. Die Presse wirdigte nicht weniger das
Oldtimergespann, das ,technisch fast ehr-
wiirdige" Motorpferd und damit auch die be-
wiahrte Qualitatsleistung seiner Erbauer. Es
wurde in der Mannheimer WaldhofstraBe noch
von Benz & Cie gefertigt, ein paar Monate vor
dem Ubergang in die Motoren-Werke Mann-
heim AG. Die Besitzer von Motorpferden
erhielten ein ,Avis“ (unser Bild), wie es auch
Matthias Augustin aufbewahrt hat.

Inzwischen haben wir mit ihm gesprochen

und konnten uns mit ihm tiber die Anerkennung
. W,
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