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Neulich besuchte ich einen Freund. Er wohnt im sogenannten Seniorenheim einer

Hansestadt. Man sagt ja heute lieber »Seniorenheime«, weil man sich in unserer
Leistungsgesellschaft naturgemdf vor Alter, Krankheit und Tod besonders fiirchtet.
Als ob diese drei grauen Schwestern nicht auf jeden von uns warten wiirden!

Ich kam also zu meinem Freund, um mit ihm Verschiedenes zu besprechen.
»Laf uns lieber zu Bekannten gehen, die hier in der Nihe ein kleines Hiuschen
haben; die Atmosphire mit den vielen ollen Leuten fillt mir mitunter auf die
Nerven.« Verstindlich, obwohl das Heim keines der gefingnisartigen Backstein-
kisten war, in denen man gern Alte und Kranke versteckt, sondern eine menschen-
freundliche Anlage mit Park. Die Bewohner hatten ihre eigenen Zimmer, konnten
gehen und kommen, wann sie es wollten und Besuch empfangen. Trotzdem, ab
und zu braucht auch der alte Mensch — wie jeder normale Mensch, und das Alter
ist ja nichts Anomales! — Tapetenwechsel und andere Gesichter um sich. Also
begaben wir uns zu der befreundeten Familie und tranken in einer gemiitlichen
Stube Kaffee. Anfangs war nur die Frau des Hauses bei uns. Nach Feierabend kam
auch ihr Mann dazu. Wiihrend wir beisammen safen, schritt Grofvater durchs
Zimmer in den Garten. Dann tauchte auch der Sohn auf, lief sich Brote machen
und verschwand zur Fahrt mit Freundin nach Travemiinde. Zwischendurch schaute
auf ein kurzes Gespriich der Schwiegersohn herein. Spiter klingelte das Telefon:
Die Tochter, die gerade im Krankenhaus war, wollte etwas von ihrer Mutter
wissen. Und diese — eine von jenen blonden Hanseatinnen, die nicht viel reden,
aber denen man aufs Wort glaubt — versorgte alle und besorgte alles ohne Hast
und in stiller, gleichbleibender Freundlichkeit. Sie war der selbstverstindliche
Mittelpunkt der Familie — einer Familie, die noch Zeit fiireinander hatte.

Ich wunderte mich: Hier wohnten also drei Generationen ganz friedlich unter
einem Dach, Grofeltern Eltern, und Kinder. So etwas gab’s also noch! Respekt,
denn diese Familie gehérte keineswegs zu den Reichen. Alle verdienten ihr Brot
durch ihrer Hiinde Arbeit: Vater am Lenkrad eines Lkws, Tochter als Kranken-
schwester und die Mutter und Hausfrau war nebenbei als Schneiderin titig. Auch
Krankheiten und Probleme waren hier reichlich vorhanden. Der Grofuvater aller-
dings stellte in dieser Familie iiberhaupt kein Problem dar. Ihn ins Altersheim
abzuschieben, das wire iiberhaupt niemandem in den Sinn gekommen, denn Grof-
vater hatte sein Leben lang gegeben; nun durfte er selbstverstindlich auch
nehmen. Was ist schlielich auch eine Liebe wert, die sich nur mit den Jungen,
Schénen und Erfolgreichen befafit? Wenig, denn fiir eine Schonwetterliebe bedarf
es keiner Anstrengung des Herzens . ..

Und diese sich herzlich zugetane Familie — man sprach nicht dariiber, aber der
Fremde fiihlte es — hatte nun zusitzlich auch noch meinen alten Freund in ihren
warmen Lebenskreis freiwillig aufgenommen, ihn gewissermafen adoptiert! Er
konnte, wann immer er wollte, seinem Altersheim entfliehen und am Dasein einer
Familie teilnehmen. Er war wegen seiner Ratschlige, die er wie Friichte aus der
reichen Ernte seines Lebens darbot, geachtet, ja geliebt. So empfand ich zum ersten
Male, wie wichtig es doch fiir alte und alleinstehende Menschen ist, mit dem Leben
der jiingeren und gliicklicheren in der Gemeinschaft draufien irgendwie verbunden
zu bleiben. Und wenn es die feinen Fiden menschlicher Zuneigung sind, so fallt
sogar noch so etwas wie ein goldener Schein auf den immer dunkler und einsamer
werdenden Weg des Alters, den jeder von uns einmal gehen muf.

Auslandsmessen

Die Knorr-Bremse in

~cangy

...und in Basel

Auf der ,RAIL 76“, der internationalen Aus-
stellung der Eisenbahnindustrie, war die Knorr-
Bremse auf dem Stand der Firma Kugelfischer,
Schweinfurt, vertreten. Knorr zeigte ihren
Lieferanteil zum Achslager-HeiBlaufschutz. Er
wurde in Funktion vorgefiihrt, zusammen mit
dem FAG-Temperaturfithler am Beispiel einer
KE-Bremse. Das Modell entstand bei der neuen
Abteilung VW2 fiir Ausstellungs- und Muster-
bau in Zusammenarbeit mit Herrn Schulte
(Eisenbahn-Projektabteilung).

Vielleicht erinnert sich mancher von unseren
Lesern an ein Zugungliick, das sich vor etwa
zwei Jahren in der Nahe von Hannover ereignet
hatte: Ein Giterzug geriet in Brand. Die Folgen
waren fatal: Der Zug hatte Munition fiir die
Bundeswehr geladen! Die Brandursache konnte
nie ganz geklart werden; man nimmt jedoch an,
daB — aus welchem Grund auch immer —
Achslager heiBliefen und so den Funken erzeug-
ten, an dem sich schlieBlich die Munition ent-
ziinden konnte . . .

Auf Anregung der Bundesbahn entwickelte
daraufhin die Knorr-Bremse gemeinsam mit den
Achslagerherstellern den Achslager-HeiBlauf-

schutz, der in Basel erstmals den Experten
vorgestellt wurde. Diese Neuentwicklung dient
der Temperaturiiberwachung an Achslagern
von Schienenfahrzeugen. Es schitzt sie vor
Uberhitzung und verhindert damit das Fest-
fressen der Lager und Blockieren der Radsétze.
Flachstellen am Radreifen durch blockierende
Radsatze werden auf diese Weise ausgeschaltet,
die Laufzeit der Wagen erhoht, die Wartungs-
fristen verlangert.

Die Wirkungsweise 4Bt sich vereinfacht etwa
so beschreiben: Bei Uberschreiten einer zu-
lassigen Achslagertemperatur gibt ein diesem
Lager zugeordneter Temperaturfiihler eine
Bohrung frei, tiber die die zum Notbremsventil
NB 6 fuhrende Steuerleitung entliiftet wird:
Der Kolben wird von seinem Ventilsitz aufge-
hoben, die Hauptluftleitung tiber einen groBen
Querschnitt entliiftet und eine Notbremsung
herbeigefiihrt.

Der Achslager-HeiBlaufschutz bietet vor allem
bei jenen Giiterwagen eine erhéhte Sicherheit,
die eine leicht brennbare und schnell explo-
dierende Fracht zu transportieren haben.

Posen.

Das Gruppenfoto am Messestand (unten v. l.n.r.)
zeigt die Herren Dir. Gniwek vom Verkehrs-
ministerium in Warschau, Rybak von der Vereinigung
der Schienenfahrzeugindustrie TASKO, Posen,

Dir. Kielbratowski vom Zentralen Eisenbahninstitut
Warschau und die

Herren Kun und Krause von der KB Miinchen

Die 48. Internationale Messe in Posen war von
der Ausstellungsflache, der Teilnehmer- und
Besucherzahl her gesehen eine Rekordmesse.
Mit 340 Firmen (1975: 328) in den Hallen 20
und 21 sowie auf dem dazu gehorenden Freige-
lande war die Bundesrepublik gréBter aus-
landischer Aussteller.

Die Knorr-Bremse war, wie schon ein Jahr
zuvor, auch diesmal wieder dabei. Sie zeigte
im Fertigungsgelénde Produkte aus den drei
Fertigungsbereichen Eisenbahngerate, Kfz-
Bremse und Druckluftsteuerungen.

Die Betreuung der Besucher iibernahmen
wieder die Herren Kun vom Verkauf Ausland
und Krause von der Projektionsabteilung sowie
Herr Wydra von der Abteilung Druckluft-
steuerungen.

Dank verstarkter Aktivitdten seitens der
Knorr-Bremse konnten unsere Herren wesentlich
mehr Besucher an ihrem Stand begriiBen als
im Vorjahr. Die Bemiihungen der KB, mit Polen
verstarkt ins Geschaft zu kommen, fanden ihren
positiven Niederschlag durch das bekundete
Interesse vor allem von Vertretern der polni-
schen Staatsbahn PKP, des Verkehrsministe-
riums, der Industrievereinigung TASKO und
der Technischen Universitat Krakau.




nternationaler Bergbaukongre3 Diusseldorf

MWM zeigte

Dieselmotoren fiir Untertageeinsatz

Der Bergbau ist seit Jahren ein besonderes
insatzgebiet fir MWM-Dieselmotoren. Zum
rstenmal zeigte MWM ihre speziell fur den
jetrieb unter Tage entwickelten Motoren in
iner geschlossenen Ausstellung auf dem Inter-
ationalen BergbaukongreB 1976 in Dusseldorf.

Die wasser- und die luftgekihlten Diesel-
1otoren bestehen aus 2-, 3-, 4- und 6-Zylinder-
‘ersionen mit Leistungen von 22,5 bis 100 PS
1 der wassergekiihlten Baureihe D 916, von
0,5 bis 81 PS in der luftgekihlten Reihe D 917.
yurch das Vorkammerverfahren wird eine be-
onders emissionsarme Kraftstoffverbrennung
rreicht. Bergbaubehérden wie das Landes-
berbergamt Dortmund und TUV Essen besta-
gten in offiziellen Untersuchungen bei Mes-
ungen an einem MWM-Dieselmotor D 916-6 die
tnstigen Ergebnisfeststellungen der werks-
igenen Versuchs- und Forschungsabteilung.
Veitere Testmotoren befinden sich z. Zt. in Eng-
ind, um den ,Buxton-Test" zu absolvieren
nd auch bei der Eidgendssischen Material-
rifungs- und Versuchsanstalt der Schweiz.

In Deutschland ist die Baureihe D 916 ,fir den
insatz unter Tage und in geschlossenen
iaumen zugelassen”, die Entwicklungen der
AWM werden den harten Anforderungen im
‘ohlebergbau gerecht, vor allem hinsichtlich des
ichlagwetterschutzes. Die niedrige Motorhéhe
1acht den Einbau auch in kleine Gerate
16glich. Die Baureihe D 917 ist fir den Einsatz
1 nichtschlagwettergefahrdeten Bereichen und
- in geschlossenen Raumen — als Antrieb far
lurférdermittel vorgesehen.

MWM hat die Tage des Internationalen Berg-
aukongresses zu vielerlei Kontaktanbahnung
enutzt. Bergbauexperten und Fachjournalisten
eBen sich informieren. Mehr Hérer als erwartet
amen zur Pressekonferenz und zum Tonbild-
ortrag von Dr. Werner Dietrich. Sein lebendig
orgetragenes Referat tiber ,wasser- und luftge-
ihite MWM-Dieselmotoren fiir den Untertage-
insatz mit besonders giinstigen Abgas-
missionen” im Rahmen einer Fachbetrachtung
on ,Motorischen Verbrennungsverfahren*
wrde von den Experten beiféllig aufgenommen,
reil die Aussagen auf rein praxisbezogener
orschung beruhen. So konnte Dr. Dietrich u. a.
on einer Untersuchung einer Vierzylinder-
1aschine in den USA berichten; er war bei den
'ersuchen der MESA — d. i. die Dachorganisa-
on des Bureau of Mines — in Pittsburgh
ugegen, als das Testinstitut wiederum die
Verksdaten bestatigte.

Die Messe in Dusseldorf, als groBte Berg-
raschinenschau der Welt bezeichnet, hat mit
wfmerksamkeit das Dieselangebot fur den
Intertageeinsatz beachtet, weil der Einsatz
ieser Motoren zur Produktivitatssteigerung
eitragt. Mit Dieselmotoren kénnen robuste
nd zuverléssige Transportsysteme geschaffen
rerden, die den strengen Bestimmungen des
ichlagwetterschutzes ebenso geniigen wie den
‘ondervorschriften des Bergbaues iber die
Ochstzulassigen Schadstoffgehalte im Wetter-
trom. JHB

Im Bergwerk: Ruhrtaler Grubenlok mit
MWM-Antriebsmotor AKD 1105 Z

»Dieselkatze« bewaltigt
Transportprobleme im Bergbau
bis zu 1 km unter der Erde

Wo wirtschaftlich oder wissenschaftlich gear-
beitet wird, hat der Dieselmotor seinen Einzug
gehalten, als Antriebskraft vielseitigster Arbeits-
maschinen oder von dieselelektrischen Aggre-
gaten zur Stromversorgung :auf der Erde, unter
der Erde, auf dem Wasser, im Wasser, auch im
Dienste der Luftfahrt.

Jedes Element stellt besonderg, naturge-

gebene Probleme. Vor allem Untertage hat es
lang gedauert, ehe Verbrennungsmotoren
eingesetzt werden durften, z. B. fur modernen
Bohr-, Schram- und Transportbetrieb. Die
zechenbehoérdlichen Sicherheitsvorschriften sind
vor allem auf die Art und Vertréglichkeit der
Motorenabgase mit den Grubengasen aus-
gerichtet, deren Methangehalt im Gemisch mit

Luft zur gefiirchteten Schlagwetterbildung fiihren
kann. Wenn diese standige Bedrohung des
Bergmannsberufs heute kaum noch wirksam
werden kann, dann ist dies zweiseitigem Be-
mihen zuzuschreiben: einmal dem absoluten
Sicherheitsstreben des Bergbaues, in dem die
Sicherheit vor der Wirtschaftlichkeit zu stehen
hat, zum anderen dem Maschinenbau, der
abgasarme, laufruhige, explosionsgeschiitzte
Dieselmotoren entwickelt hat. Die speziellen
Untertagemotoren der MWM erfillen mit ihrer
Abgaszusammensetzung alle bergbautech-
nischen Sicherheitsbestimmungen und sind
daher fur den Untertagebetrieb zugelassen.

Als Antriebsmotoren kommen in erster Linie der
wassergekihlte D 916 (22 bis 100 PS) und der
ebenso schlagwettergeschiitzte luftgekihlte

D 917 (20 bis 80 PS) in Betracht. Die Abgas-
charakteristik z. B. fur den Typ D 916-Sechs-
zylinder, gemessen vom TUV Essen, ergab:

der CO-Wert (Kohlenmonoxyd) liegt weit unter
dem zuldssigen Grenzwert von 0,05%; der
Rauchwert (RB), dessen zuldssige Grenze fur
diesen Motor 3,6 bis 4,3 Boscheinheiten betréagt,
bleibt ebenfalls unter dieser Zulassigkeit.

Der Kumpel kann unbesorgt Fahrzeuge mit
diesen Antriebsmotoren benutzen.

Die Ruhrthaler Dieselkatze

zeigt, wie technisch feinfiihlig sich die
Maschinenindustrie auf den Sonderbedarf und
seine Bedingtheiten — bis zu einem Kilometer
unter der Erde — eingestellt hat. Die ,Diesel-

katze" der Ruhrthal AG ist ein Zug- und
Schleppfahrzeug, das raumsparend die Trans-
portprobleme unter Tage bewaltigt. Unser Bild
(hier noch auf dem der Wirklichkeit angegli-
chenen Prifstand) zeigt, daB dieses Aggregat
nach dem Schwebebahnprinzip an Héngetrégern

54. DLG in Miunchen - weltgroBte Fachschau

Acht Tage

angebracht ist. Den Antrieb leistet ein 60 PS
starker MWM-Dieselmotor vom wassergekiihlten
Typ D 916-4. Die erste Dieselkatze mit An-
triebsmotor MWM-D 916 wurde nach RuBland
geliefert; sie ist in einer Grube im Donezbecken
eingesetzt. Gliickauf in aller Welt! JHB

beherrschte das Land die Stadt

.Eine bauerliche Schau der Superlative”
nannte mein Begleiter auf einem finfstindigen
Strapaziermarsch durch den riesigen DLG-
Bauernhof diese gigantische Schau. Miinchen
stand ganz im Zeichen der Landwirtschaft. Das
Mammutdorf zu FiiBen der Bavaria umgrenzte
ein Gebiet von 546000 Quadratmetern. 1536
Aussteller aus 26 Landern boten ihr Angebot
dar, und fast eine halbe Million ,Agrarier* und
Vertreter der mit ihnen verbundenen Berufe:
kamen zum Schauen und zum Erfahrungs-
austausch.

Information vor der Investition

war das Motto, eigentlich das gleiche wie in
allen 89 Jahren, die dieser Markt besteht. Der
Bauer hat sich stets auf der DLG griindlich
uber die Neuentwicklungen informiert, ehe er
sich zum Kauf entschloB. Und der Moderni-
sierungsprozeB ist umfassend: von der land-
wirtschaftlichen Maschine bis zum Saatgut,
vom béauerlichen Haushalt bis zum modernen
Bauwesen auf dem Land, vom Futtermittel bis
zum preisgekronten Zuchtvieh. Eine fast un-
ubersehbare Vielfalt, ,Super” auf jedem
Einzelgebiet. Auch in der Landwirtschaft zeichnet
sich ein Entwicklungstrend klar ab. Der
Strukturwandel vollzieht sich wesentlich lang-

samer als bisher. Betriebswirtschaftliches
Denken hat diesen volkswirtschaftlich wesent-
lichen Sektor durchdrungen. Die Ara des Sub-
ventionierens dauert nicht ewig; auch die
Landwirtschaft braucht Gewinne, um investieren
zu kénnen. Und wie die Hausfrau tberall das
Angebot anschaut und wégt, so informiert sich
der Bauer griindlich, — vor allem auf ,seiner”
Fachschau DLG.

MWM — Partner der Landtechnik

Seit Jahrzehnten ist das Mannheimer Diesel-
motorenwerk auf breiter Grundlage mit der
Landwirtschaft verbunden; deren Erzeugnis-
bedarf ist ein Schwerpunkt im Fertigungs-
programm geblieben. Als MWM vor mehr als
vierzig Jahren mit der Produktion wasserge-
kihlter Kleindieselmotoren begann, zéhlten
bereits fithrende Hersteller deutscher Traktoren
und landwirtschaftlicher Geréte zu den wichtigen
Abnehmern. Speziell fir diesen Kundenkreis
sind seit 1953 auch luftgekiihlte Motoren auf
dem Markt. Schon ein Vierteljahrhundert gehéren
bedeutende ausléandische Schlepperfirmen, vor
allem in Frankreich, zu den Abnehmern. In
Ubersee bedient MWM-Motores Diesel SA,
Sao Paulo, den siidamerikanischen Markt.
GroBe Produzenten landwirtschaftlicher Ma-

schinen bauen in Brasilien serienméBig MWM-
Dieselmotoren ein. Die MWM-Beteiligungsfirma
DIAS de Teran in Spanien trug dazu bei, daB
die Produzenten landwirtschaftlicher Maschinen
auch auf der iberischen Halbinsel zunehmend
MWM-Diter-Motoren einbauen.

So konnte sich die Motoren-Werke Mannheim
AG — auch und gerade — auf der DLG wieder
im Zuge breiter Information als Werk von
Weltruf prasentieren. Auf dem sehr frequen-
tierten Ausstellungsstand in Halle 20 zeigte
MWM den Teil ihres vielféltigen Dieselmotoren-
programms, der fur die vielartigen Antriebs-
zwecke der Landtechnik angeboten wird:
luftgekiihlte Dieselmotoren von 5 bis 100 PS und
wassergekiihlte Typen mit Leistungen bis etwa
150 PS. Die mit Abgasturboaufladung ausge-
risteten TD 226/228-Motoren sind eine Weiter-
entwicklung dieser seit Jahren auch im land-
wirtschaftlichen Bereich bewahrten Baureihen.
AuBerdem wurden zwei kleine Elektroaggregate
vorgestellt, wie sie zur Notstromversorgung
von Hoéfen und Zuchtbetrieben an Verbreitung
gewonnen haben.

Fir den MWM-Standdienst war es eine
besondere Freude, viele der langjahrigen Ge-
schaftsfreunde auf der DLG begriiBen zu
kénnen. JHB
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Angehérige der seit drei Jahren in den
IS A etablierten Knorr Brake Corpo-
-ation (KBC). Sie haben doppelten
Srund zum Feiern: Uber Vertretung,
Srojektbearbeitung und Verkauf
connten sie inzwischen eine Fertigung
wfziehen. Sie diirfen optimistisch in
lie Zukunft schauen, denn neben
Auftrigen im Nahverkehrssektor fiir
imerikanische U-Bahnen (Magnet-
schienenbremse) und Straflenbahn-
wagen fiir Toronto in Kanada ist KBC
wch an einer grofen Reihe anderer
°rojekte beteiligt, die zum Teil sehr
wrfolgversprechend sind. Besonders
nteressant ist die Zusammenarbeit
nit der AMTRAK.

ie AMTRAK ist eine Auffanggesellschaft von
sinerzeit in Schwierigkeiten geratenen US-
nbahngesellschaften. Damals, 1970, lieB sich
sinem schénen StaatszuschuB3 von 40 Millio-
Dollar die endgiiltige Pleite abwenden, die
us resultierte, daB aufgrund eines immer

- ausgebauten Autobahnnetzes immer mehr
rikaner in immer mehr Privatwagen um-
jen.

werde . . . Der Knorr-bremse soll S recnt sein.

Dipl.-Ing. Peter Meinicke nimmt seit Jahren
die technische Koordination mit unserem Unter-
nehmen in den USA und die Projektbearbeitung
wahr. Er halt sich daher fast mehr in Rockville
als in Miinchen auf. Als Pennéler lernte er
New York und seine Menschen kennen —
heute ist Washington sein Revier, und er ist
um eine erschépfende Auskunft nicht verlegen,
als wir ihn fragten:

Wie lebt man in den USA?

Seit tiber 30 Jahren halten sich in unserem
Lande Amerikaner, vorwiegend Soldaten, allein
oder mit ihren Familien, auf. Sie leben bei uns,
aber sie leben nicht mit uns: sie bewohnen
oft genug eigene StraBenziige, kaufen in eigenen
Geschaften, gehen in ihre eigenen Kinos und
auf ihre eigenen Sportplatze, sie empfangen
ihr eigenes Fernsehprogramm, haben ihre
eigenen Autonummern, ihre eigene Gerichtsbar-
keit — und essen ihre eigenen Radieschen
(aus Kalifornien). Und eigentlich wissen wir
wenig Uber sie. Was also kann man verstehen
unter dem

American way of life,

auf den sich die Amerikaner so viel ein-
bilden? Was ist anders in den USA? Vieles.
Man kommt auf einem Flughafen an, neben dem

und die leenager beim Eiskrem. Mit dem vor
Jahren vollzogenen Auszug der Bewohner aus
dem Stadtkern in die Randgebiete 14Bt sich
das schéabige Aussehen der amerikanischen
GroBstadte erklaren, das dem Besucher spéte-
stens am Abend auffallt. Herr Meinicke kennt
nur wenige Stédte, in denen ein Européer
vielleicht eine vertraute, anheimelnde Atmo-
sphére finden kann: in San Francisco, in
Montreal (Kanada) und evtl. in Washington, in
dessen Dunstkreis sich die Knorr-Bremse
niedergelassen hat.

Mehr Mobilitat der Arbeitnehmer

Kommt man nicht als Tourist, sondern als
Geschaftsmann in die USA, bietet sich der erste
menschliche Kontakt mit den Amerikanern am
Arbeitsplatz. Erster Eindruck, der selten trigt:
es wird recht fest gearbeitet, und das mit
ziemlich groBem Einsatz! Freilich liegen die
Stundenlohne hoher als bei uns, freilich lebt
man auch privat komfortabler (ein Zweitwagen
in den Familien ist tblich), aber das Geschafts-
leben ist hart. Ein Beispiel: Im Gegensatz zu
deutschen Firmen, die stets bemiiht sein werden,
sich einen zuverlassigen Stamm gut ausge-
bildeter Mitarbeiter zu halten, steigt oder fallt
die Zahl der Angestellten in einem amerikani-
schen Unternehmen von heute auf morgen.
Kommt ein groBer Auftrag herein, werden sofort
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Silently, Smoothly, Knorr Discs are Designed to Safely Stop
the Budd-Built Coaches which will operate at 120 miles per hour
for Amtrak Service.
Knorr axle-mounted disc brakes are installed on special steel
hubs, p d on the axle. Th ial i
cast iron disc is mounted to the hub by Knorr unique expansion
bolts. Eventually, worn discs may be replaced by split friction discs
without disassembling the trucks.

All disc brakes are not alike. Knorr has the experience-proven
solution to stop high speed trains.
il (@0
KNORR BRAKE CORPORATION
3 Derwood Circle, Derwood Industrial Park,

Let Knorr tell you more.
Mail: P.0. Box 1908, Rockville, Md. 20850; (301) 424-5500, Telex 898398

Axle-mounted brake disc.
An example of our products for rail vehicles.

gegenseitigen Verstehens.) Diese Form der
Anrede ist zugegebenermaBen praktisch, und

der Amerikaner ist ein praktischer Mensch

Wie praktisch er ist, zeigt sich bei seiner
Einladung in sein Haus. Wenn Sie nicht gerade
zu einer Cocktailparty gebeten werden, um
auf schnellste Weise vielen Leuten vorgestellt zu
werden, dann wird man Sie zum Abendessen
einladen. Und Sie sind erstaunt, was |hnen
alles vorgesetzt wird: Ein Vorgericht, ein
Fleischgericht (riesig!) mit Beilagen, danach
ein duftender késtlicher Kuchen (sicher Apple
piel), Berge von Eiskrem und mit einem groBen
Klecks Schlagsahne obendrauf und spater
Kaffee, der allerdings fiir unseren Geschmack
stets etwas zu diinn gerat. Man ist gerihrt,
wieviel Mihe sich die Hausfrau gemacht hat . . .

Bei der spateren , SchloBbesichtigung* jedoch
fiihrt dann der Weg auch durch die vollauto-
matisierte Kiiche und luftet das Geheimnis
der wackeren Kéchin: der Griff in die Tiefkahl-
truhe ist schnell getan, Mikrowellen tun ein
tbriges in Sekundenschnelle, und da auch
die Kaffeemaschine inzwischen nicht untatig ist,
kann eins, zwei, drei das groBe Abendessen
serviert werden! (Trotzdem ist es fabelhaft!)
Und man ist tatséchlich beeindruckt.

Scheinbar fehlt an der Einrichtung nichts. Die
Hausfrau, die allerdings auch ihr Heim sehr in


















