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Krimi-Akteure vor der Wer

Es gibt viele Menschen, die aus irgendwelchen Griinden eine Gruppenreise ins

Ausland buchen miissen. Vielfach sind es Alleinstehende; darunter wieder mehr
Frauen als Miénner. Im allgemeinen ist solch eine Reisegruppe — wenn sie nicht
gerade aus Schulklassen oder Fachleuten eines Berufes besteht — ein Griff ins volle
bunte Menschenleben . . .

Da haben wir — um gleich mit dem Sauerteig oder der Stammuwiirze der Gruppe
zu beginnen — die Stimmungsnudel. Ihr Steckbrief: kindlich-harmlos, nicht bés-
artig, beifit kaum. Stets von unbezihmbarer, und wie sie meint, ansteckender
Munterkeit. Geborener Animateur. Sie méchte, daf3 die Mitmenschen um sie her-
um, mit ihr als Mittelpunkt, stets in frohlichster Bewegung sind. In einer Gruppe
aus vielen Sauertépfen wirkt sie durchaus positiv. Morgenmuffeln an der Hotel-
frithstiickstafel oder stillen Betrachtern von Kunstwerken kann sie durch ihr fréh-
lich-lautes Gehabe auf den Nerv fallen.

In jeder Gruppe ist auch der Berufsmeckerer vorzufinden. Das Hotelbett oder
Friihstiicksei ist ihm zu hart bzw. zu weich. Die Venus von Milo zu dick und der
Morgenkaffee zu diinn. Der Kise zu jung und die Tischnachbarin zu alt. Der
geplagte Reiseleiter wird fiir alle tatsichlichen oder eingebildeten Mingel persén-
lich angegriffen und haftbar gemacht — sogar fiir die Regentage, die viel zu heife
Sonne und die laute Brandung des Meeres. Und dies im heftigen Tonfall, daf jedes
Gruppenmitglied aus seiner Selbstzufriedenheit aufgestért wird! Der Berufsmies-
macher, dem im Hotel nichts gut genug ist, stammt zumeist aus sehr kleinen Ver-
héltnissen, steht daheim unter dem Pantoffel oder im Beruf unter der Fuchtel eines
strengen Chefs. Er muf3 sich dafiir im Urlaub schadlos halten.

Interessante und liebenswerte Gruppentypen sind die mehr oder weniger wohl-
habenden Witwen. Sie haben ihre geldschaffenden Ehemiinner iiberlebt und
koénnen nun in Ruhe etwas Gutes — Werke der Kunst sowie der Hotelkiiche —
genieflen. Sie geben hohe Trinkgelder und sind dankbar, wenn sie sich Ehepaaren
anschlieflen diirfen. Sie werden von mitreisenden Ehefrauen mitunter scheel ange-
sehen — wenn sie nicht nur wohlhabend, sondern auch noch wohlgerundet sind.

In keiner Gruppe darf der Typ des Siufers bzw. Fressers fehlen. Es gibt Leute,
die kénnen sogar angesichts einmaliger klassischer Kunstwerkevon nichts anderem
reden als dem nichsten Menii! Sie nehmen sich dann allerdings auch zwei Stunden
Zeit, das gesamte Menii mit allen Vorgerichten bis hin zum Griefpudding aufzu-
mampfen — wihrend die anderen sich an Schlossern, Girten und Museen nicht satt
sehen kénnen. Nun ja, jeder nach seinem Geschmack. Indessen kénnen diese ewig
kauenden oder trinkenden Zeitgenossen auch anderen listig fallen, wenn sie laut-
hals ihre heimischen Knddel, Spitzle und Wiirstl mit den im Ausland hergestellten
Produkten negativ vergleichen. Manche unterliegen einem fast manischen Zwang
— besonders wenn sie in Weinlindern urlauben — soviel in sich hineinzuschiitten
wie es nur geht und die Hotelniichte mit unflitigem Lirm zu erfiillen. Vielleicht
konnen sie die »Leere« eines Urlaubs ohne feste Dienststunden anders nicht aus-
fiillen.

Schlimme Zeitgenossen sind auch die Lokalpatrioten. Sie finden, daf in der
Heimat alles viel schéner und preiswerter sei als im Ausland: dat Bierchen besser,
die Pommes frites kréscher, die Midchen rescher, die Biume griiner, die Klosetts
bequemer. Man mufl sich nur wundern, dafl solche Leute nicht lieber daheim
bleiben bei ihren gewohnten Bouletten oder Reibekuchen.

Alles in allem: eine Gruppenfahrt ins Ausland kann — wenn man die Mit-
reisenden mit Humor betrachtet und mit Nachsicht behandelt — trotzdem viele
individuelle Erlebnisse bescheren. Man darf nur nicht seinen eigenen Standort
aufgeben und sich dem Diktat der Gruppe unterwerfen. Zu Begegnungen mit
fremden Menschen und Dingen, die einen bereichern, kann man kaum in der
Marschformation einer Gruppe gelangen. Alle wirklich wichtigen Dinge im Leben
mufl man fiir sich allein aufspiiren, entdecken und erobern. Freilich, man mufl
dafiir nicht nur Augen und Ohren 6ffnen, sondern auch bereit sein, einmal sein
Herz iiber fremde Hiirden zu werfen — ins Unbekannte, wo jenseits des gewohnten
Weges das Abenteuer bliiht.
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Lastwagen- und Omnibus-
hersteller waren in diesem
Jahr keine Messeteilnehmer.
Trotzdem weckten die
Knorr-Exponate das Interesse
zahlreicher Ausstellungs-
besucher und wurden zum
Gegenstand aussichtsreicher
Verkaufsgesprache.

Schiffssteuerungen: |

Hamburg - »Schiff,
Maschine, Meerestechnik
International«

Auf dem Messestand der
Motoren-Werke Mannheim war
die Knorr-Bremse Miinchen

mit ihrer vielbeachteten
Schiffssteuertechnik

vertreten.

Knorr prasentierte. ..

Die breite Palette
dieser speziellen
Produktion wurde auf
dem Stand der

SAB Brake Regulator
Co. Ltd. gezeigt,

der Knorr-Vertretung
fir GroBbritannien.

Fachausstellung
und Kongref3

Die Fachmesse war wieder AnlaB fur einen
internationalen KongreB fihrender Wissenschaft-
ler und Fachleute maritimer Forschung und Tech-
nik: anerkanntes Forum fiir Diskussion um den
derzeitigen Entwicklungsstand von Meeresfor-
schung und -technologie. Im Mittelpunkt stand
die Bewiltigung zukiinftiger Aufgaben.

Die im Vergleich mit Mammut-Messen — bei-
spielsweise Hannover und DLG — kleine Zahl
von 430 Ausstellern unterstrich den Charakter
einer echten Fachausstellung, bei der Speziali-
sten — Hersteller wie Abnehmer — unter sich
waren.



Zeiten #ndern sich — und mit ihnen unsere
jaben

as wére ganz allgemein eine platte Fest-
'ung. In dieser Praxis aber wird sie auBer-
6hnlich deutlich; gilt es doch in hohem MaBe
- das Wettbewerbsdenken hinaus mit den
achsenden Problemen und Aufgabenstellun-
der jiingsten Zeit fertigzuwerden: Nutzbar-
hung des Meeresbodens — und der speziel-
<omponente, der Ol- und Erdgasgewinnung.

IWM
sigte neuen
iesel-Giganten

er TBD 511 V 16, ein schwerdlfahiger Mittel-
rellaufer, bringt 8000 PS bei 750 U/min —
ist damit der leistungsstérkste unter den
M-Motoren. Vor der Verladung zur Ham-
jer Ausstellung hatte der Stiddeutsche Rund-
in seiner Regionalfernsehschau am 8. Sep-
ser den Motor gezeigt und die neue Baureihe
Jtert.

lekka« der internationalen

Die Baureihe TBD 510 besteht aus 6- und 8-
Zylinder-Reihenmotoren mit einem Leistungs-
bereich von 2800 bis 3750 PS, wahrend die
Reihe TBD 511 in 12- und 16-Zylinder-Aus-
flihrungen gebaut wird und 5600 bis 8000 PS
leistet. Auf dem Ausstellungsstand in Halle 9
zeigten die MWM ferner:
— ein 625-kVA-Bordaggregat mit Dieselmotor
TBD 440-6 in Schwerdlausfiihrung; es wird als
eines von 33 gleichen Stromerzeugern fir eine
Serie von 11 Containerschiffen geliefert;
— ein kleines 75-kVA-Bordaggregat mit
wassergekiithltem Motor D 226-6, mit Ventila-
torkthlung;
— zwei Antriebsmotoren fiir Bordaggregate:
einen TBD 602 V 16 K mit 1415 PS Leistung
bei 1500 U/min und einen Motor vom Typ TBD
233V 12 (454 PS bei 1800 U/min). Beide
Motoren dienen auch zum Antrieb kleinerer
Schiffe.
Viel beachtet wurden Mehrmotor-Anlagen
(MWM-Doppel-Twin-Anlagen). lhre Anwendung
mit Motoren der Baureihe TBD 501-8 wurde am
Modell neuer Ro/Ro-Frachter demonstriert, die
auf der norwegischen Werft A/S Frederiksstad
fur schwedische und finnische Schiffahrtsunter-
nehmen gebaut werden. Drei Schiffe werden mit
je einer Doppel-Twin-Anlage, bestehend aus vier
Motoren MWM-Dieselmotoren 501-8 mit ins-
gesamt 12000 PS pro Schiff ausgeriistet.

MWM-Meeting im Verkaufsbiiro Hamburg

Hierzu waren die MWM-Vertretungen aus dem
weltweiten Marktbereich eingeladen worden.
Referate und Aussprachen waren praxisbezogen.
Technische Fragen, Anwendungstechnik und
Projektarbeit wurden von den Herren Butzke,
Dr. Stankewitsch, Uckley und Reibnegger vor-
getragen und erldutert; im Vertriebsbereich
befaBten sich die Herren Poetschke und Libbach
mit ,weltweiten Vertriebs-Aspekten und Ergeb-
nissen in ausgewahlten Landern®. Diskussionen
tber die Marktlage standen im Vordergrund.
Eine gesellige Dampferfahrt vereinte Gastgeber
und Géste aus aller Welt.

wmaschinenindustrie in Paris

Umsatz
und Unternehmenskonzept
der MWM

Vorstandsmitglied Peter /. Giesers sag-
te vor der internationalen Fachpresse auf
der MWM-Pressekonferenz anlaBlich der
Ausstellung:

Die MOTOREN-WERKE MANNHEIM
AG konnte in den letzten vier Jahren
ihren Umsatz verdoppeln und erreichte im
Vorjahr — bei 629, Exportanteil — 443
Mio. DM.

Neben dem ziigigen Ausbau des Klein-
und Mittelmotoren-Programms wurde in
den letzten Jahren besonders die Entwick-
lung der neuen Baureihe D 510/D 511 be-
trieben und deren Produktionsfreigabe er-
reicht. Diese Maschine im Leistungsbe-
reich zwischen 3000 und 8000 PS (6- bis
16-Zylinder-Maschinen) vereinigt alle Er-
fahrungen der letzten Jahre in der Kon-
struktion mittelschnell laufender Diesel-
motoren. Trotz der wirtschaftlich schwie-
rigen Lage des Schiffbaues in Europa und
besonders in der Bundesrepublik Deutsch-
land hoffen wir, wie bisher unseren Anteil
an den Schiffshaupt- und Schiffshilfsma-
schinen weiterhin zu vergréBern.

MWM erwartet fur 1976 eine leichte
Steigerung des Umsatzes, verbunden mit
einer Zunahme des Exportanteils. Unsere
Investitionen fiir die nachsten Jahre ver-
laufen planmaBig und liegen tber denen
der vergangenen Jahre.

Schwerpunkte unserer Arbeit fur die
Zukunft: Weiterentwicklung unserer Pro-
dukte, Erhaltung unseres hohen Qualitéts-
standards und stetiger Ausbau unserer
weltweiten Service-Aktivitaten zum Nutzen
unserer Kunden.

Der Sektor ,Baumaschinenindustrie” hat mit
Herstellern, Zulieferern und Ausriistern sein
internationales Begegnungszentrum auf der
EXPOMAT in Paris. Sie fand dieses Jahr zum
Sommerbeginn Mai/luni statt und verzeichnete
ein weltweites Echo. Gerade dieser Industrie-
zweig hat — wie wenige andere — eine auBer-
gewohnlich rasche technische Weiterentwick-
lung.

Die MOTOREN-WERKE MANNHEIM AG, seit
den letzten beiden Jahrzehnten mit vielen ihrer
Antriebserzeugnisse ein weltbekannter Zulieferer
dieses Markts, beeindruckte die Fachwelt nicht
nur mit Anzahl und Vielgestaltigkeit von Diesel-
motoren und dieselelektrischen Aggregaten,
sondern auch mit einem Ausstellungsstand von
150 gm, gestaltet vom Mannheimer Stammhaus
und bedient von der franzésischen MWM-Nieder-
lassung. Anschauungsobjekte aus dem fast voll-
standigen Bauprogramm des gesamten Bau-
maschinensektors wurden gezeigt, darunter
schallisolierte Dieselmotoren mit Luftkiihlung
wie auch umweltfreundliche, wassergekiihlte
Typen; auch die bei MWM-DITER in Spanien
gebauten MWM-Motoren waren vertreten. Ins-
gesamt 13 Motorentypen wurden gezeigt. Der
Ausstellungsstand hat sich sehr guten Besuchs
erfreuen diirfen. JHB

. Transrapid 04" auf
der Versuchsstrecke

Entwicklung von Magnetschwebefahrzeugen

Impulse fir neuartige Knorr-Bremstechniken

Von einer Bahn, die mit maximal 400 km/h
fahrt, kann schon getrost gesagt werden, daB sie
.dahinfliegt”! Dies trifft also durchaus fiir einen
Zug der Zukunft aus Magnetschwebefahrzeugen
zu.

Aber die hohe Schnelligkeit ist nur ein Argu-
ment. Die anderen Eigenschaften sind ebenso
wichtig: die gréBere Transportleistung, die
erhéhte Sicherheit, die VerschleiBfreiheit und —
was heute zu einem Hauptanliegen geworden ist
— die besondere Umweltfreundlichkeit; wenig
L&rm und kein Gestank, die ja leider Abfall-
produkte des Kraftfahrzeug- und Flugverkehrs
sind.

250 Mio — wo sind sie geblieben?

Auf einer Informationstagung wurde kiirzlich *
der Offentlichkeit Rechenschaft iiber die insge-
samt funf Jahre Arbeit fiir die Idee des Magnet-
schwebefahrzeugs abgelegt. Rechenschaft, denn
letzten Endes steckt in dem Projekt auch Geld
des Steuerzahlers! Uber 250 Millionen Mark hat
unser Forschungsministerium bisher ausgegeben
— allerdings nicht nur fiir das ,Fliegen in Hohe
Null* mit dem MS-Fahrzeug, sondern fiir die
Weiterentwicklung der Eisenbahntechnik. Denn
es ist gar keine Frage, daB auf diesem Gebiet
etwas getan werden muB! Die Bahn ist und bleibt
ein Haupttréager des Verkehrs in der Bundes-
republik und in Europa — aber sie muB auch mit
der Zeit gehen, muB modern und attraktiv
bleiben. Andere Konkurrenzverkehrsmittel schla-
fen namlich nicht. Auch muB man rechtzeitig an
den steigenden Transportbedarf der Zukunft
denken. AuBerdem muB ein fiir unsere Volks-

wirtschaft so wichtiges Unternehmen wie die
Bundesbahn mit seinem tiberhaupt nicht abzu-
schatzenden Wert an Menschen und Maschinen,
an Gleisstrecken und Bahnhofen, an Hausern
und Grundstiicken optimal genutzt werden. Im
Interesse der Allgemeinheit und natirlich auch

.Schirmherr" Bundesminister Matthofer bei der
Besichtigung des KOMET.

im Interesse der Industrie (und der in ihr
Tatigen!), die wettbewerbsfahig bleiben und
exportieren muB. Auch dabei ,lauft“ nichts ohne
die Bahn.

Als vor Jahren das Bundesministerium fur
Forschung und Technologie (BMFT) Forschungs-
auftrage an die Industrie vergab, welche die Ent-
wicklung spurgebundener Hochleistungsver-
kehrsmittel férdern sollten, wurde nicht nur die -
Verbesserung des Rad-Schiene-Systems voran-
getrieben, sondern auch die Erforschung neuer,
andersartiger Méglichkeiten:

Analysen beriihrungsfreier Trag- und Fiih-
rungssysteme fiihrten schon bald zu den Magnet-
schwebetechniken.

Da keine Vorentscheidung getroffen werden
konnte, ob das elektromagnetische (anziehende)
oder elektrodynamische (abstoBende) Verfahren
erfolgversprechender sei, wurden vom BMFT
fur beide Projektgruppen Forschungsauftrége
vergeben.

Das elektromagnetische System (EMS-Technik),

ein aktives, geregeltes, anziehendes System,
wurde von den Firmen Krauss-Maffei und
Messerschmitt-Bolkow-Blohm (MBB) anfangs
getrennt — und spater in der Arbeitsgemein-
schaft Transrapid-EMS — entwickelt.

Wahrend Krauss-Maffei von Anfang an ein
anwendungsnahes Versuchsfahrzeug (AVF) kon-
zipierte, entwickelte MBB einen unbemannten
KomponentenmeBtrager (KOMET).

Auf der nur 1300 m langen Versuchsstrecke
in Manching bei Ingolstadt erreichte der KOMET
eine Geschwindigkeit von 401,3 km/h. Da er



1. Transrapid 04: Personen-
tragendes Magnetschwebe-
Versuchsfahrzeug mit Linear-
motorantrieb; Magnete des
kombinierten Trag- und
Fiihrsystems.

2. KomponentenmeBtréager
KOMET: Unbemanntes,
magnetisch getragenes und
geflhrtes Fahrzeug, aus-
gestattet mit Aufnahmevor-
richtung fur den Einbau von
Magneten, Linearmotoren
und Stromabnehmern ver-
schiedener Bauart, die bei
Geschwindigkeiten bis

400 km/h im Zusammen-
wirken mit ebenfalls

leicht auswechselbaren
MeBschienen erprobt werden
kénnen; der KOMET wird
durch einen Schubschlitten
mit HeiBwasser-Triebwerken
beschleunigt.

3. AVF: Anwendungsnahes
Versuchsfahrzeug; Konzept
eines dreigliedrigen
Magnetschwebe-Personen-
zuges mit Linearmotor-
antrieb fiir 400—500 km/h;
iLénge ca. 90 m, Platz fir
300 Passagiere.

4. NKT: Notkomponenten-
meBtréger zur Erprobung von
Notsystemen; der HeiB-
waserschubschlitten
(DANIEL) beschleunigt den
NKT bis zu 388 km/h.

5. Erprobungstréger auf der Versuchsstrecke in Erlangen; .
er schwebt nach dem elektrodynamischen System.

aur ger 24UU m langen versucnsaniage in viun-
chen-Allach der ,Transrapid 04" erprobt, der
auch Personen aufnehmen kann. Mit seinen
18,5 t Gewicht erreichte das schwere Magnet-
schwebefahrzeug, vorgetrieben durch einen
Linearmotor, bereits eine Geschwindigkeit von
tber 200 km/h. Auch Weichengéngigkeit wurde
mit dem TR 04 erfolgreich erprobt.

Da man auch bei solchen Fahrzeugen Not-
falle einkalkulieren muB (z. B. Stromausfall),
erhielt die Firma MAN vom Bundesministerium
ftir Forschung und Technologie den Auftrag,
einen Versuchsschlitten zu bauen, der die Er-
probung von Notkomponenten fiir Magnet-
schwebebahnen erméglicht. Dieser 8,5 schwere
NotkomponentenmeBtrager (NKT) gleitet auf
Trag- und Fihrkufen. Bei Simulation des Magnet-
tragsystem-Ausfalls werden die Kufen schlag-
artig hochgezogen; der NKT ,stirzt“ dann 14 bis
24 mm ab und fallt auf das Not-Trag-Fiihrsystem.

Die Versuche mit dem NKT werden auch in
Manching auf der Versuchsanlage der Trans-
rapid-EMS durchgefiihrt. Der HeiBwasser-Schub-
schlitten DANIEL beschleunigt den NKT wie den
KOMET auf die vorprogrammierte Geschwindig-
keit (bisher.max. 388 km/h).

Das elektrodynamische System (EDS-Technik),
das andere Magnetschwebeverfahren also,
wird von einer Arbeitsgemeinschaft der Firmen
AEG-Telefunken, BBC und Siemens entwickelt.

Dafur wurde auf dem Gelédnde von Siemens-
Erlangen ein Rundkurs (900 m Fahrweg) gebaut.
Der 14 t schwere Erlanger Erprobungstréager ist
12,3 m lang, 3,8 m breit und wird mit einem
doppelseitigen Asynchron-Motor angetrieben.
Fir Schwebeversuche werden an Bug und Heck
zwei Tréger installiert, die je 2 Magnete auf-
nehmen. Diese supraleitenden Magneten miissen
mit fliissigem Helium auf Temperaturen unter
—270° C gekihlt werden, um funktionsfahig zu
sein.

Bei der EDS-Technik werden die Magnete —
im Gegensatz zur EMS-Technik — nicht geregelt.
EDS-Fahrzeuge beginnen erst ab 70—80 km/h
zu schweben.

Im Herbst 1977 scll entschieden werden,

welches der beiden konkurrierenden Verfahren
— das elektromagnetische oder das elektro-
dynamische — den Zuspruch erhalt. Sofern die
Plane des Bundesministeriums fiir Forschung
und Technologie realisiert werden, soll dann ein
anwendungsnahes Fahrzeug auf der GroBver-
suchsanlage im Donauried erprobt werden.

Mit dem neuesten Stand der Entwicklungen
zeichnet sich die Méglichkeit einer Kombination
beider Schwebeverfahren ab.

Die Knorr-Bremse ist nicht miiBig . ..

Mit groBem Interesse wird der Fortgang der
Entwicklungen beider Ideengruppen verfolgt.
Welche Bremstechniken Knorr méglicherweise
fiir das EDS- oder EMS-Projekt anzubieten hat,
soll dem WIR-Leser an dieser Stelle noch vor-
enthalten bleiben. Er findet im néchsten Heft
einige Ausfithrungen zu diesem Thema.

Beide Containerfrachter,
MS , Pelagos” und

MS ,Hermes 1", gebaut
von der Werft Orenstein

& Koppel, Lubeck, werden
von MWM-Bordaggregaten
angetrieben.

geschlossene Einheit: das Container-Aggregat.
Man verwendet einen transportfahigen Behalter,
der in Form und GréBe den internationalen
Container-StandardmaBen entspricht. Dieser
kann zu Lande, zu Wasser oder als Luftfracht
transportiert werden — wie jedes andere GroB-
stlickgut auch. Am Verwendungsort ist sein In-
halt, das Aggregat, sofort und in voller Funktion
einsatzfahig.

Fur die MWM-Container-Aggregate werden
Dieselmotoren der bewéhrten Baureihen D 232
und D 601/ 602 als Antrieb benutzt. In schall-
isolierter Ausfiihrung kénnen sie auch in Wohn-
gebieten oder in Geb&uden aufgestellt werden.
Sie eignen sich sowohl fiir vollautomatischen
wie manuellen Betrieb und sind fiir den Parallel-
betrieb miteinander oder mit dem Stromnetz ein-
setzbar.

Besondere Bedeutung gewinnen sie in weiten,
oft unwegsamen Gebieten. Problemlos aufge-
stellt, ist , die Antriebskraft aus der Dose" sofort
verfiigbar. MWM-Container-Aggregate sind fiir
den Verbraucher eine wirtschaftliche, wenig
Kapital bindende praktische Anlage. JHB

Vollcontainer-
frachter

im
Seetransport

Ordnende Nominierung im Transportwesen
hat es mit sich gebracht, daB Schiffstransport-
Stiickgut immer mehr in modernen Containern
verfrachtet wird. Es werden schon Spezialschiffe
ausschlieBlich fur Container-(-Behalter)-Last
gebaut. O & K, Libeck, fihrend auf diesem
Schiffbausektor, haben den MPF-12-Schiffstyp
als Vollcontainervariante entwickelt. Insgesamt
11 Neubauten sind bisher in Auftrag gegeben
worden; drei davon sind bereits abgeliefert
worden: die ,Pelagos” (unser Bild) und ihr
Schwesterschiff ,Anemos* gingen nach Mon-
rovia, ,Hermes 1* (Foto) an die Mitsui Europe
(Niederlande). Jedes Schiff beférdert im Raum
und an Deck rund 800 Container mit den Norm-
maBen von 20 oder 40 ft. MWM ist an der
Maschinenausriistung beteiligt: jeder dieser
Frachter erhalt drei Bordaggregate vom Diesel-
motortyp TBD 440-6 (je 816 PS) fiir den Antrieb
der 640 kVA-BBC-Generatoren. Jedes Voll-
containerschiff (144 m lang, 21,5 m breit, 11,1 m
seitenhoch, mit 8376,28 BRT vermessen und
12800 tdw Tragfahigkeit) hat 29 Mann Be-
satzung. JHB


















