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zeigt das Rédertriebwerk eines mittleren Dieselmotors.
Das Formenspiel, begrenzt durch den Motivausschnitt,
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Wir sind vom Schicksal geschlagen: wir haben eine Teenager-Tochter! Das

heift, wir haben sie eigentlich gar nicht — sie kommt lediglich zum Essen,
Geldempfang und Telefonieren. Auch geruht sie noch gnidigst bei uns zu nich-
tigen. Aber wenn ihr Korper ausnahmsweise bei uns weilt — geistig ist sie stets
aushiiusig, und meist bei einem »irren« oder »siifen« Typ.

Ihre geistige Abwesenheit von unserem gutbiirgerlichen Mittagstisch dufert sich
dergestalt, dafd sie sich mit ordiniren Dingen wie Messer, Gabel, Butter und
Marmelade nur oberflichlich befaft, von oben herab, vom Standpunkt eines
grofien nonchalanten Geistes, dem die niederen Verrichtungen kérperlich zuwider
und unzumutbar sind. Da sie nichts fest anpackt, lift sie fortwihrend alles fallen
— Butter auf den Teppich, das Rosenthalporzellan ins Spiilbecken. Diese lissigen
Alliiren gehen aber noch weiter. Das bibliophile Werk iiber die alten Etrusker,
vom Vater nur ungern ausgeliehen, bleibt aufgeschlagen als Sitzunterlage liegen.
Eselsohren und Kaugummiflecken versetzen das ladenfrische Buch in antiquari-
schen Zustand. Kluge Eltern sollten ihren Teenagern nur gebrauchte Taschen-
biicher geben!

Der daheim geistig weggetretene Teenager verindert sich plétzlich, wenn das
Telefon schrillt. Ob er gerade halb iiber dem Tisch liegend etwas in sich hinein-
mampft oder sich in der Badewanne bei ohrenbetiubender Beatmusik suhlt, viel-
leicht auch selbstvergessen aufs Madonnengesicht mit dimonisch ummalten Augen
in den Spiegel starrt und sich das Haar striegelt, als gibe es die Goldene Biirste zu
gewinnen — beim Telefonschrill stiirzt er, alles mit sich reiflend, zum Apparat.
Das teure Telefon ist das Lieblingskommunikationsmittel des Teenagers. An ihm
kann er Stunden verbringen. Dabei gehen ungeheure Verinderungen mit unserer
muffigen und maulfaulen Tochter vor. Ist ein Typ am Draht, dann wird in héchsten
Zuckerbiickerténen geschmalzt, und das glockenhelle Lachen will nicht enden. Da-
bei liegt sie mit ihren Cowboystiefeln, die ausschauen als hiitte sie Tag und Nacht
Rinderherden durch die Pririe getrieben, auf dem von Urgrofmutter geerbten
Biedermeiersofchen.

Selten erfahren die Eltern eine klare und direkte Ansprache. Zumeist wird
genuschelt oder gemauschelt. Der Sinn der Rede muf erraten werden. Die Sprach-
fetzen sind wie die Brotkriimelchen von des Herrn Tische fiir arme Hiindchen.
Hiufig erfolgen auch nur fordernde Gesten: Brot her! Kaffee eingiefen! Radio
anstellen! Wer etwas vom Gesicht ablesen will, der wird bitter enttiuscht. Selbst
wenn ein Blick durch das verfilzte Gestriipp der Haare gelingt, nimmt man doch
nur den Ausdruck duflersten Gelangweiltseins wahr. So schaut jemand aus, der
alle Hohen und Tiefen des Daseins erlebt hat, dem keine Erdenspeise mehr
mundet. Man griibelt, welch schweres Leid wohl diese Tochter driicke, denn fast
nie schenkt sie ihren Eltern ein Licheln, héchstens wenn man ihr ein exotisches
Gewand darbringt.

Wenn Vater nach Hause kommt, dann wird ihm vielleicht génnerhaft die Stirn
zum Begriiffungskiifichen geboten — falls der Teenager nicht in seiner Stamm-
diskothek einen dieser nachtwandlerischen Tinze zelebriert, der an ferndstliche
Tempel und kultische Handlungen zu Ehren einer dunklen Gottheit denken lifit.

Mitunter lift sich das Wort »Eltern« am Telefon nicht vermeiden. So man es
mithort, frostelt man férmlich. Oft knirscht sie dieses Wort, wenn ihr die ewig
motzenden (= quengelnden, meckernden) Alten irgendetwas abgeschlagen haben:
beispielsweise mit nichts als einem Schlafsack nach Amsterdam oder Ibiza zu
trampen . . . Indessen, neuerdings unterzieht sich unser Teenager dem eingehen-
den Studium politischer Schriften, und nun sollen wir fortwihrend mit ihr disku-
tieren, denn das ist ihre neue Leidenschaft. Dabei behandelt sie uns weiter von
oben herab, weil sie sich im Besitz gewisser tiefer Einsichten wihnt — aber sie will
doch wenigstens unsere unmaflgebliche Meinung dazu héren. Sie spricht also
wieder mit uns, ihren alten, verkalkten Eltern . . . Herz, was willst Du mehr?!

Sidbremse

Ohne fortschrittliche Lagertechnik keine

Wirtschaftlichkeit im Betrieb

Im April-Heft dieses Jahres berichteten wir
unter dem Titel ,Neuorganisation der Produk-
tionsbereiche — eine umfangreiche Aufgabe*
tber die Einrichtungen der Umschlaghalle des
neuen ,Zentrallagers Fertigung", wie es bei
der Stdbremse heifit. Heute stellen wir weitere
Bereiche des 1. Ausbauschrittes dieses recht
bemerkenswerten Lagers vor

Das Kleinbehilter- bzw. Kleinteilel

Der etwa 9 m breite Lagerbereich besteht aus .

vier voneinander unabhéngigen Regalgassen:
58 m lang und 9 m hoch. Um Baukosten zu
sparen, wurde die Silo-Bauweise angewandt,
wobei die Regale nicht nur die in den Féchern
befindlichen Lasten, sondern auch noch die Dach-
und Wandverkleidung aus Trapezprofilblechen
tragen.

Aus dem fiir die Stidbremse neu geschaffenen
Behaltersystem kann dieser Lagerbereich bis
zu 22000 Lagereinheiten — kurz LE genannt —
der Normreihe 40 aufnehmen. Diese Einheiten
stehen in den Regalen auf Stahlblech-Fach-
boden, in die vorne und zu beiden Seiten eines
LE-Stellplatzes Tandem-Rollen eingesetzt sind.
Obwohl jede LE uber die hinteren Rollen kippt
und mit einem Anteil ihres Gewichtes (oft bis

zu 80 kg!) auf dem Fachboden aufsitzt, 148t sie
sich spielend bewegen. Dennoch ist ein unbe-
absichtigtes Herausrollen aus dem Regalfach
durch diese sinnreiche Lésung unterbunden.

lede Lagereinheit der Reihe 40 kann wiederum
maximal 6 Einsatzkasten der LE-Reihe 60 in
sich aufnehmen. Dadurch kénnen bis zu sechs
verschiedene Artikel an einem Platz lagern,
und das bedeutet eine gute Raumausnutzung
bei Kleinteilen mit geringem Volumen. Die EDV
vergibt auch hierzu die entsprechenden Stell-
platze als Unterplatze, wenn Artikel in diesen
kleinsten Lagereinheiten iiber das Z&hl-Wiege-
zentrum im Lager eingehen.

Den Transport iibernehmen manuell ge-

steuerte Regalférderzeuge (RFZ), jeweils eines
fir jede der vier Regalgassen. Sie lagern die
bereitgestellten Artikel auf die von der EDV
vorgeschriebenen Stellplatze im Regal ein und
sind ebenso beim Kommissionieren eingesetzt.
Beiderseits der gerdumigen, halb offenen
Fihrerkabine der Regalférderzeuge sind mit
Kugelrollen bestiickte Lasttische angebracht,
so daB viel Ladeflache fiir eine Sammel-
kommissionierfahrt verfiigbar ist. Die Last-
tische lassen sich in der Héhe buindig vor jedes
Fach fahren; auf diese Weise kénnen die
Lagereinheiten miihelos von den Tischen auf die
Stellplatze und auch wieder zuriick bewegt
werden, was ja beim Kommissionieren fur die
Teilentnahme von erheblicher Bedeutung ist.

In der zunéchst beschrittenen 1. Stufe der
Organisation werden von der EDV téglich einmal
fir alle geplanten Entnahmen Etiketten aus-
gedruckt und paketweise dem Bedienungs-
personal im Regalférderzeug zur Erledigung
ausgehandigt. Um dabei Fachanfahrten zu
sparen, sind die Etiketten fir diese Tagesent-
nahmen so sortiert, daB gleiche Teile-Nummern
hintereinander liegen und daB in der Regal-
gasse die Stellplatze zeilenweise von vorne
nach hinten und nach einem Zeilensprung in
umgekehrter Richtung abgefahren werden

kénnen. (Unvermeidbar sind natiirlich unge-

plante Teilentnahmen, die wéhrend des Tages
aufgrund ausgedruckter Etiketten oft unver-

ziiglich durchzufiihren sind.)

Nach Artikeln getrennt werden die in der
Regalgasse vom Regalférderzeug entnommenen
Teile in Behalter gelegt und das jeweilige
Entnahmeetikett beigefigt. Sobald die Lade-
kapazitat des Fahrzeugs erreicht ist, wird es
nach vorn zu den jeder Regalgasse vorgelagerten
drei Rollenbahnstrecken gefahren und die
Kommissionierbehélter von den RFZ-Tischen auf
die Auslagerungsrollenbahn abgeschoben. Von
hier aus gelangen dann die mit Teilen gefiillten
Behaélter zu den verschiedenen Auftragssammel-

platzen in der Umschlaghalle, bevor die ge-
schlossene Auslieferung eines Auftrages an die
Montagebetriebe erfolgt. Zur Einlagerung bereit-
gestellte Lagereinheiten stehen auf einer eige-'
nen Rollenbahn vor der Regalgasse, ebenso die
fur das Komissionieren erforderlichen Leer-
behélter. Noch vor einer erneuten Kommissio-
nierfahrt werden die einzulagernden Artikel
auf die vorgegebenen Stellplatze gebracht.

Die Palettregalgasse und das Sperrgutlager

An das Kleinbehalterlager schlieBt sich pa-
rallel eine Palettregalgasse mit rund 700 Stell-
platzen fur Gitterbox-Pool-Paletten oder Flach-
paletten als gréBte Lagereinheit an. Sollte
wirklich einmal in Jahren die Lagerkapazitat des
Kleinbehélterlagers nicht mehr ausreichen,
kann dieser Bereich um zwei auf insgesamt
sechs Regalgassen unter Wegfall der Palett-
regalgasse vergroBert werden. Es war also fiir
diesen Regaltrakt nur eine Losung auf Zeit mit
bescheidenem technischen Aufwand zu treffen.
Dennoch steht auch hier ein manuell ge-
steuertes Regalforderzeug zur Verfugung, das
die bis 1200 kg schweren Lagereinheiten von
einem Tragkettenforderer vor der Regalgasse
zur Einlagerung tibernimmt und bei Auslagerung
auf einem zweiten, parallel gegeniiber ange-

Die »Totale« erfaBt links
die Palettregalgasse mit
RFZ und rechts die vier
Gassen des Kleinbehélter-
lagers mit den Doppeltisch-
Regalforderzeugen; vor-
gelagert sind die Roll-
bahnen.

Das andere Foto zeigt den
Blick in eine Kleinbelalter-
Regalgasse; Lagereinheiten
der LE-Reihe 40 stehen auf
Rollen in den Féachern

ordneten Forderer absetzt. Das Kommissionie-
nen erfolgt hier auBerhalb des Regalbereiches
entsprechend der Reihenfolge der vorsortierten
Entnahmeetiketten.

Beachtenswert sind die bodeneben angelegten
Tragkettenférderer, die eine Aufgabe und
Abnahme von Paletten vom Gabelstapler véllig
unabhéngig machen und so Wartezeiten ver-
meiden.

Da das neue Lager von breiten innerbetrieb-
lichen FahrstraBen umgeben ist, bot es sich an,
diese StraBen wenigstens léngs zweier Lager-
seiten zu iiberbauen. Auf einer Stahlbetonbihne
mit einer Flache von 500 gm und iber einen
Aufzug erreichbar, befindet sich das Sperrgut-



ager fir diejenigen Teile, die aufgrund ihrer
Abmessungen gréBer als die groBte Lagerein-
seit sind. In einem vorerst 50 m langen Regal
nit besonders groBflachigen Fachbéden lagert
Jer Hauptanteil dieser sperrigen Artikel; der
3estanteil liegt auBerhalb des Regales im
“reistapel. Fur die Bedienung des Regals ist
aier ein batterieelektrisches und freiverfahr-
>ares Kommissioniergerat mit einer zum Fahrer-
stand relativ héhenverstellbaren Wechselplatt-
‘orm vorhanden. Die sperrigen Artikel lassen
sich also bequem und gefahrlos von der Platt-
‘orm in das Regalfach und wieder herausheben.

Anders als die von der EDV vorgegebene
Stellplatzlagerung bei den RFZ-bedienten Regal-
jassen ist das Sperrgutlager in Zonen einge-
:eilt. Erst nach erfolgter Einlagerung eines
Artikels wird tber Bildschirm am Lagerleitstand
die belegte Lagerzone der EDV mitgeteilt,
Jamit die spéter ausgedruckten Entnahme-
stiketten den Lagerort ausweisen kénnen. Das
Kommissionieren geschieht in der Reihenfolge
der vorsortierten Etiketten, also in gleicher
Neise wie in den anderen Lagerbereichen.

In der folgenden Ausgabe dieser Werkszeit-
schrift setzen wir unseren Bericht fort.

Rona, Miinchen

Bei der CELETRAMAZON (Centrais Eletricas
do Amazonas S.A.), der halbstaatlichen Elek-
trizitatsgesellschaft des Staates Amazonas/
Brasilien, sind rund 200 MWM-Dieselstrom-
srzeugungsaggregate in Betrieb. Dies berichtete
Ing. Cauby Peixoto Filho (Director-Presidente
der Celetramazon), der den Gouverneur des
Staates Amazonas, Sr. Henoch da Silva Reis,
seine Tochter Maria Laura da Silva Reis und
seinen Privatsekretéar, Sr. Luis Ribeiro da Costa
auf einer Europareise begleitete, und die es sich
nicht nehmen lieBen, in Mannheim Station zu
machen. Wéhrend ihres dortigen Aufenthaltes
wurden die brasilianischen Besucher eingehend
iber unser gesamtes Fertigungsprogramm

HELIOS-Programm

Mannheim

— an dessen
beteiligt ist

informiert. Sehr beeindruckt zeigte man sich
iber die Fertigungsstatten der MWM, und
besonders Ing. Cauby konnte einen nachhaltigen
Eindruck tiber Arbeitsweise, Organisation und
Werkzeugmaschinenpark einer modernen Diesel-
motoren-Fabrik mit nach Brasilien nehmen.

Das Erinnerungsfoto zeigt die Besucher in der
oben angegebenen Reihenfolge von links nach
rechts, flankiert von Herrn Dir. Keller und Herrn
Schaeffer.

Der Staat Amazonas, mit 1564 445 gkm sechs-
mal so groB wie die BRD, hat rund 960934
Einwohner. Der gréBte Teil der an die Cele-
tramazon gelieferten MWM-Motoren entstand in
unserem Schwesterwerk, der MWM Motores

Unser Bild zeigt den riesigen Parabol-
Antennenspiegel der Zentralstation des Deut-
schen Bodensystems fiir das ,HELIOS-Pro-
gramm*” in Weilheim-Lichtenau bei Miinchen.
Zwei MWM-Diesel-Generator-Sofortbereit-
schaftsaggregate mit 12-Zylinder-V-Diesel-
motoren (je 321 PS bei 1500 U/min) sind dort
installiert, um die Versorgung mit elektrischer
Energie auch bei Ausfall des Netzstromes zu
gewahrleisten. Die unterbrechungslose Strom-
lieferung ist bei diesem wissenschaftlichen
Objekt von besonderer Bedeutung. Die Boden-
station verfolgt im Rahmen des HELIOS-Pro-
gramms die Helios-Sonden auf ihrem weiten
Weg zur Sonne. Die Sonden registrieren standig
die Intensitat der Sonnenstrahlung. Die Sofort-
bereitschaftsanlagen sichern hochempfindliche
Einrichtungen, mit denen Computer gekoppelt
sind; sie bedienen und fahren auch die An-
tennenanlagen.

Elektrifizierung MWM maBgeblich

Diesel S/A in S&o Paulo. Aber auch aus Mann-
heim bezog die Celetramazon neben 39 TD 232
V 8 (je 180 kVA) auch Motoren gréBerer Lei-
stung, die, teilweise in demontiertem Zustand,
unter schwierigsten Bedingungen an die jewei-
ligen Einsatzorte gebracht und aufgestellt wur-
den. Insgesamt wurden 8 x TBD 440-6 (je 670
kVA) und 4 x TBD 501-8 (je 2640 kVA) geliefert.
Vor kurzem erhielt MWM einen weiteren Auftrag
iber 3 x TBD 440-6 und 2 x TBD 501-8.
MaBgeblich beteiligt an diesen Verkaufs-
erfolgen waren unser brasilianisches Schwester-
werk MWM Motores Diesel Ltda. und deren
Vertretung Modiesel S.A. in Manaus/Amazonas.
VS 1 Schaeffer, Mannheim

MWM wendet modernste MeBBmethoden an:

Neuerdings werden bei den MWM spezifische
VerschleiBprobleme an Kolbenringen und Lauf-
biichsen mit Hilfe der Radionuklidtechnik
gelést. Das im Kernforschungszentrum Karls-
ruhe entwickelte mobile MeBsystem machte
diese Methode durch eigens dafiir eingerichtete
MeBwagen maglich.

Unser Foto zeigt einen Blick in das Innere
dieses Wagens, der mit einer kompletten
Datenverarbeitungsanlage ausgeristet ist. Die
einzelnen MeBwerte kénnen auf Digital-Plotter,
Analogschreiber, Magnetband oder Lochstreifen
ausgegeben werden. Als Transporttrager fir die
aktiven Abriebsteilchen dient beim Ring- oder

ZylinderverschleiB das im Motor befindliche
Motordl. Zur Erfassung der Aktivitat wird das
Ol uber einen MeBkopf geleitet.

Die genaue Anordnung ist aus dem Schema
ersichtlich und wird allgemein als DurchfluB-
methode bezeichnet.

Im Rahmen eines Dauerlaufs wurde diese

Motor mit
radioaktiven Teilen

Der MeBwagen, aufgestellt
mit einer kompletten Daten-
verarbeitungsanlage
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Nach dem Einlaufen
des Motors beginnt
der Langzeit-
versuchslauf.
Schon das Dia-
gramm der An-
fangsphase macht
eine Abnutzungs-
relation von Zylin-
der und Kolben-
ringlaufflache sicht-
bar und zusatzlich
den Flankenver-
schleiB. Mit weite-
ren Kontrollen l1aBt
sich die Verschleil3-
rate genau erken-
nen, so daB keine
Kolben- oder Zylin-
derdemontage
erforderlich wird

MeBmethode in Verbindung mit dem L.I.T. (Labor
fur Isotopentechnik) des Kernforschungs-
zentrums Karlsruhe angewandt. Zur Vorberei-
tung und Durchfithrung waren einige Arbeiten
erforderlich.

An einem Dauerlaufmotor D 327-3 wurde
eine Zylinderbiichse im Umkehrpunkt des
oberen Kolbenringes iiber ein Band von etwa
10 bis 12 m Breite aktiviert — und ebenso der an
dieser Stelle laufende Kolbenring. Da es sich
vom Material her um verschiedene Laufpartner
handelt, wurde unterschiedlich bestrahlt. So
konnte gleichzeit der VerschleiB von Biichse und
Kolben gemessen werden. Aus Griinden der
Umgangsvorschriften muBte die radioaktive
Bearbeitung und die Montage der aktiven Motor-
teile vom L.LT. durchgefiihrt bzw. beaufsichtigt
werden. Hierzu wurde dem Personal des MeB-
wagens eine fiir die gesamte Bundesrepublik
gultige Genehmigung erteilt.

Im AnschluB an den Motoreinlauf, der direkt
vom MeBwagen erfaBt und ausgewertet wurde,
erfolgte der Langzeitversuchslauf. Die Ver-
schleiBabhéngigkeit in der Anfangsphase
zwischen Zylinder und Kolbenringlaufflache mit
zusétzlichem FlankenverschleiB zeigt die Grafik.

Aus den Olproben, die in den Zeitintervallen
von 6—10 Stunden entnommen wurden, konnte
der VerschleiB tber eine langere Laufzeit er-
mittelt werden. Durch Auszéhlung im L.I.T.
wurden so die VerschleiBanteile von Zylinder
und Kolbenring festgestellt. Der Einsatz des
kompletten MeBwagens war in diesem Stadium
nur noch zu Kontrollzwecken erforderlich.

Nach einer Laufzeit von 6000 Betriebsstunden
wurde der Dauerlauf beendet; die Ergebnisse
konnten ausgewertet werden. Diese MeBmethode
gibt zwar nicht den absoluten Zylinderver-
schlei an, da nur in einem schmalen Band
gemessen wurde, doch der VerschleiBverlauf
1aBt sich genau verfolgen. Der groBe Vorteil
besteht darin, daB zur Ermittlung keine Kolben-
und Zylinderdemontage erforderlich ist und
zu jedem beliebigen Zeitpunkt die jeweilige
VerschleiBrate abgelesen werden kann.

Ein weiteres Anwendungsgebiet wird eben-
falls bei MWM praktiziert: die Optimierung im
Einlaufverhalten. Uber aktivierte Kolbenringe
und auch teilweise Laufblichsen ermittelt man
das Einlaufverhalten der Motoren D 327-3 und
D 226-4 nach der gleichen MeBmethode. So
war es zum Beispiel moglich, ein Einlaufpro-
gramm zu erstellen, das nach 60 Minuten
abgeschlossen ist und mit dessen Hilfe bei
auBerst gunstigen MeBwerten wie Leistung—
Kraftstoff—Olverbrauch etc. ein optimales
Verhalten der Zylinder und Kolbenringlauf-
fiachen erreicht werden konnte. Das bedeutet
guten Einlauf und damit lange Lebensdauer bei
geringstem Zeit- und Kostenaufwand.

Zum AbschluB soll noch einmal kurz auf den
Strahlenschutz und die Angst vor Schaden beim
Umgang mit der Radionuklidtechnik hinge-
wiesen werden: Das vom L..T. Karlsruhe an-
gewandte MeBverfahren ist ein System mit
Dunnschichtaktivierung. Das Besondere daran
ist, daB die zu messenden Teile nur hauchdiinn
oberflachenaktiviert sind und die Radioaktivitét
auBerst gering ist. Damit entfallen die in den
meisten Fallen aufwendigen Auflagen durch
den Gesetzgeber. Fir die Versuche bei MWM
waren lediglich eine Anmeldung beim Ge-
werbeaufsichtsamt und die Schaffung eines
Kontrollbereichs von ca. 2m erforderlich. Die
Kontrolle und Uberwachung des Priifstandes
einschlieBlich des Bedienungspersonals er-



| diesmal:

rief nach Brasilien

shrieben von Dr. Manfred Barthel. Er beglei-
kiirzlich Direktor Vielmetter zu DIMOTOR
war — wie jeder Neuling — von den Men-
n und ihrer Stadt stark beeindruckt.

} Gott, Amigos!

S&o Paulo landen — das ist wie ein Blitz-
euerwerk von tausend Eindriicken.

e Landebahn des nationalen Airports endet
‘or einer Autobahn, die wie ein Kanal durch
3etonwéande der Wolkenkratzer geschnitten
licht Hochhauser — Wolkenkratzer! Vierzig,

Der Gegensatz von "David und Goliath" liess unseren Kunden

zur Kamera greifen.
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finfzig Stockwerke hoch — das ist die Norm.
Alles Gigantische ist normal in dieser Stadt.
Auf den Déchern zwanzig Meter hohe Leucht-
reklamen oder Hubschrauberlandeplatze. Anders
ist der Verkehr und die Rettung bei Branden
nicht mehr zu bewéltigen.

Uber zehn Millionen Menschen leben in und
um Séo Paulo. Auf knapp 200 Quadratkilo-
metern. Fragen Sie mich bitte nicht, wie das még-
lich ist, aber sie leben, sie sind voller Zukunfts-
optimismus und es sind hervorragende, erstaun-
lich leicht lernende Facharbeiter darunter.

So wie Brasilien in kiirzester Zeit der Sprung
vom Eselskarren zum Jet gelang — alle dreiBig
Minuten verkehren Jets zwischen den GroB-
stadten — so schafften die Menschen dieses
Schmelztiegels den Sprung von der KokosnuB-
ernte zur Prazisionsdrehbank. Mit Recht sind
sie stolz darauf. ,Was die Regierung am Tage
falsch macht, bringt das Volk in der Nacht wieder
in Ordnung“, sagen sie von sich. Wenn das kein
Stolz ist!

Doch laBt uns von S&o Paulo reden. Hier wird
das Geld verdient — in Rio gibt man es aus.

Qas vverk. 1Cn naue sie nicnt Demerkr, swunae
nicht ein Polizist mit einem John-Wayne-Colt
um die Hufte vor der Tir. Vorschrift!

Die Geschéftsfithrung ist ein Triumvirat. Jeder
der drei vertritt eine Sparte: Technik, Finanzen,
Verkauf — was dort Sales promotion heiBt —
wie bei uns. Dem BoB aus Miinchen versichert
die Geschéftsfiihrung, daB man mit der geschaft-
lichen Entwicklung zufrieden sei. Also scheinen
sie sehr zufrieden zu sein. Wie bei uns,
man kennt das ja.

Saudades (was soviel wie ,GriiBe“ heiBt) den
Sekretéarinnen! Auch sie unterscheiden sich in
nichts von ihren deutschen Kolleginnen. Wir
haben es erlebt: drei Mann kamen aus Munchen,
jedem der drei trug die kluge Elvira auf, das
Gepéck nur bis Madrid aufzugeben. Denn ,wenn
ich es allen dreien sage, besteht immerhin die
Méglichkeit, daB wenigstens einer daran denkt!"
AuBerdem hing dann auch noch an jeder Flug-
karte ein Zettel ,Gepéck nur bis Madrid auf-
geben!" Wie bei uns, wie bei uns. ..

Drei Tage S&o Paulo — zu kurz, um genug
Caipirinha, das brasilianische Nationalrum-
getréank, zu schlucken, zu wenig um einen vollen
Eindruck zu bekommen und doch lang genug,
um Sehnsucht nach einem Wiedersehen mit
dieser schrecklichen, quirligen, gigantischen, mit-
reiBend optimistischen Stadt zu haben.

Até a logo, amigos!

Die neuen Verkaufs- und

= Ausstellungsraume der

MODIESEL S.A. INDUSTRIA
E COMERCIO in Manaus

Personlicher Dank und ein fester
Handedruck von Direktor Vielmetter
fur den Jubilar Karl-Heinz Schumann

(links) bei DIMOTOR



















