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Kﬁrzlich besuchte ich einen alten Freund, der es durch Fleifs und Ausdauer in

der Firma, in die er als Lehrling eingetreten war, zum angesehenen Filialleiter
gebracht hatte. Ich erkundigte mich nach seinem 15jihrigen Sohn, seinem ganzen
Stolz. Ich hérte, daf3 er die Realschule mit Miihe geschafft habe und nun das ehr-
same Handwerk eines Kochs erlerne . . . Und ich entnahm den Worten meines
Freundes ein tiefes Bedauern iiber den Weg seines Sohnes, den er sich ganz anders
vorgestellt hatte.

Dabei ist es falsch, wenn Eltern sich ihre eigenen unerfiillten Wiinsche durch
ihre Kinder erfiillen lassen wollen. Die Ziele der Eltern brauchen keineswegs die
der Kinder zu sein! Und das Denken: »Kinder miissen etwas Besseres als die
Eltern werden« ist durchaus veraltet. Denn was ist schon morgen »das Bessere«?
Es wird in Zukunft Berufe geben, die es heute noch gar nicht gibt; andererseits
werden gegenwiirtige Berufe allmihlich aussterben. »Entwicklungshelfer« ist
beispielsweise ein brandneuer Beruf. Akademische Berufe — lange Zeit das Non-
plusultra — sind es heute keineswegs mehr. Handwerk dagegen hat wieder gol-
denen Boden. Es wandelt sich so vieles in schnellem Tempo — unser Denken muf3
sich zwangsliufig auch wandeln. Die Alteren tun sich damit naturgemif schwer,
oft vermdgen sie es auch nicht. Wer sein Leben lang gewisse Handgriffe an
»seiner« Maschine ausgefiihrt hat, der diirfte sich am Schreibtisch oder hinter der
Ladentheke kaum zurechtfinden — und umgekehrt auch nicht.

Umdenken und Flexibilitit (Beweglichkeit, Anpassungsfihigkeit) gehen Hand
in Hand. Wer heute arbeitslos wird und an seinem Wohnsitz nichts Neues findet,
der sollte es — so das Arbeitsamt! — in einer anderen Stadt versuchen . .. Leichter
gesagt als getan. Viele dltere Menschen sind in ihrer Umgebung verwurzelt, wo
ihre Familie wohnt, ihre Freunde, wo die Kinder zur Schule gehen. Sicher hat auch
Flexibilitit dort ihre Grenzen, wo eine Verpflanzung den Arbeitnehmer — nach
genauer Abwiigung — einfach teurer kommt als das Bleiben. Das kann der Fall
bei einem eigenen Hiuschen sein. Auch lassen sich alte Bidume nicht mehr ver-
pflanzen. Doch junge Leute miissen heute von Anfang an beweglicher sein, mo-
biler, wie es die Amerikaner nennen. Viele der Alteren unter uns mufiten es nach
1945 iibrigens auch sein.

So wie die Ehe fiir die Frau keine Lebensversicherung mehr ist und jedes Mid-
chen selbstverstindlich einen Beruf erlernen muf, ist es mit dem einmal erlernten
Beruf. Kluge Leute meinen, daf3 heute jeder junge Mensch mindestens zwei,
méglichst drei verschiedene Berufe oder wenigstens Titigkeiten auszuiiben in der
Lage sein sollte. Auf einem Bein steht sich’s schlechter. Auch ist kein Stuhl, auf
dem man sich friiher etwas »ersaf«, fest im Boden verankert!

Genau genommen beherrscht uns dieses Gefiihl seit der Olkrise. Plétzlich
muflte man erfahren, daf Dinge, die lange selbstverstindlich zu unserem Leben
gehérten, iiber Nacht in Frage gestellt wurden. Nun wissen wir, daf alles »endlich«
ist — die natiirlichen Bodenschiitze, die Energiequellen, das Wasser, das Industrie-
wachstum, der Lebensstandard und vieles andere mehr. Wir sind an die Grenzen
gestofen! Die Arbeitslosigkeit war das zweite Signal. Wir miissen beweglicher
werden. Wir miissen umdenken. Wir miissen unseren Kindern klarmachen, daf
es keine absoluten Sicherheiten im irdischen Leben mehr gibt — aufer Alter,
Krankheit und Tod —, daf3 sie wahrscheinlich lebenslang lernen miissen, immer
wieder Neues dazu: zuerst in der Schule und der Lehre, dann in Seminaren der
Firmen oder Gewerkschaften und selbstverstindlich auch in ihrer Freizeit in
Abendkursen. Einmal erworbenes Wissen muf3 sich ja nicht gleich in klingende
Miinze umsetzen lassen, aber es bewirkt fast immer etwas. Denn es ist und bleibt
Znser Eigentum, das wir in keiner Krise — wie zum Beispiel das Geld — verlieren

énnen.

Ja, aber kann denn das der arme Mensch schaffen? Nun, der Mensch ist unge-
heuer belastbar und anpassungsfiihig. Er hat in seiner jiingsten Geschichte so
fiirchterlich harte Situationen wie Stalingrad und Dachau, Hiroshima und Dresden
iiberstanden. Er kann, wenn er will, bis zu den Sternen fliegen. Er wird, wenn er
will, auch wieder seinen Weg finden »in einer Welt, die sich rasch wandelt wie
Wolkengestalten«.

KNORR auf der »IAA’77«

Die 47. Internationale Automobilausstellung
in Frankfurt konnte einen neuen Besucherrekord
verzeichnen. Die Knorr-Bremse ihrerseits
bemerkte erfreut das Interesse einer Vielzahl
maBgeblicher Herren der fiihrenden Automobil-
fabriken. So konnten nicht nur die fur die
Verbindung zu Knorr zustéandigen Herren aller
Ebenen begruft werden, sondern dariiber hinaus
auch zahlreiche Vorstandsmitglieder.

Ein nicht abreiBender Besucherstrom inter-
essierte sich fur die von der KB ausgestellten
Neuerungen. Besonders attraktiv erwies sich die
erstmals verwirklichte Idee, nicht nur Gerate
aus dem umfangreichen Lieferprogramm zu
zeigen, sondern auch den Interessenten
Gelegenheit zu geben, diese in Bewegung zu
erleben oder selbst betatigen zu kénnen.

Unter dem Thema , Exakt steuern — ver-
schleiBfrei bremsen“, konnte das neue Knorr-
FuBbremsventil mit Retardersteuerung auf seine
Feinfiihligkeit gepriift werden. ,Lésen im
Handumdrehen® hieB das Motto fur die neue
Schnelléseeinrichtung der Knorr-Federspeicher-
bremse. ,Schleudergefahr gebannt" wird man
sagen kénnen, wenn der gezeigte automatische
Blockierverhinderer ABV einmal serien-
maBig eingebaut wird. ,Belagwechsel in
14 Minuten an Vorderachsen, in 25 Minuten an
Hinterachsen* konnte an der neuen Konstruk-
tionsgeneration der Knorr-Scheibenbremsen
bewiesen werden, die gleichzeitig unter das
Thema ,Tempo 100 fir Busse“ gestellt waren.
Eine Versuchsanordnung mit Kihlwasserpumpe
und Schreibgerét brachte den Nachweis fiir
die groBen Vorteile der wassergekuhlten
Ventilplatte in Knorr-Luftpressern: ,Bessere
Kihlung — erweiterter Einsatzbereich”. Um die
Verbesserung der Leistungsféhigkeit 6ffentlicher
Verkehrsmittel durch datengesteuerte Betriebs-

leitsysteme mit integrierter Beladungserfassung
ging es bei dem Vorfiihrstand ,Rationalisierung
im Personen-Nahverkehr".

Das Stahlwerk Volmarstein stellte die ge-
zeigten Trilexrdder unter das Motto ,Trilex —
ein verniinftiges Rad" bzw. ,Reifenwechsel
schnell und mihelos”. Eine Achsbricke fur LKW
mit einem Gewicht von ca. 400 kg galt als
Beispiel fiir die Behauptung ,Qualitat — aus
einem GuB*“.

Wenn auch naturgeméaB auf einer derartigen
Ausstellung keine spektakularen Abschlisse

KNORR in Moskau

Im Juli dieses Jahres fand in Moskau die inter-
nationale Ausstellung ,Eisenbahntransport '77"
statt; die zweite ihrer Art in der UJSSR. Sechs
Jahre zuvor hatte die ,Eisenbahnfahrzeug '71"
bei der Fachwelt groBen Anklang gefunden.
Nun wurde die Thematik ausgeweitet; sie um-
faBte die gesamte Eisenbahntechnik.

Die flachenmaBig weit ausgedehnte Sowjet-
union, fiir deren Verkehrswirtschaft die Eisen-
bahn von dominierender Bedeutung ist und die
fur die Modernisierung und den Ausbau ihres
Eisenbahnnetzes erhebliche Mittel bereitstellt,
ist auch fur die Eisenbahnindustrie der west-
lichen Lénder ein hochinteressanter Absatz-
markt.

Die Knorr-Bremse steht mit der Sowjetunion
seit 1970 in Geschéftsbeziehungen, wobei neuer-
dings eine leicht steigende Tendenz in der Auf-
tragserteilung festzustellen ist. Hauptprojekte
sind Bremsausriistungen fiir Exportlokomotiven
nach Agypten, Syrien und Kuba. Weiterhin
wurden bzw. werden noch vor allem Brems-
scheiben fir schnellfahrende Reisezugwagen
und Triebwagenziige der Sowjetischen Eisen-
bahn geliefert. Im ibrigen besteht zwischen der
Knorr-Bremse und dem Verkehrsministerium

Knorrs Messestand-Hostessen
im Dirndl-Look; v. I.:

Frl. Forissier, Frl. Wetz

und Frau Hilger

getatigt werden, so ist man doch sicher, das
Miinchner Unternehmen und seine Lieferméglich-
keiten einem erheblich erweiterten Interes-
sentenkreis dargestellt zu haben. Das groBe
Entgegenkommen und die Aufgeschlossenheit
der wichtigsten Besucher jedenfalls laBt sehr
hoffnungsvoll in die Zukunft blicken.

Elektro-Triebzug ER 200
der Sowijetischen Eisenbahnen
mit Knorr-Radbremsscheiben




der Sowjetunion ein Vertrag tber technisch-
wissenschaftliche Zusammenarbeit.

Auf ihrem Stand zeigte die Knorr-Bremse u.a.
eine Radbremsscheibe; die Wellenbremsschzibe
mit Betétigung und VerschleiBanzeige fiir Brems-
beldge (fur den Schnellzug RT 200 der Sowje-
tischen Eisenbahnen); den Steuerapparat KEs
mit elektro-pneumatischer Steuerung (fir
schnellfahrende Reisezugwagen im Transit
UdSSR/UIC-Bereich); eine Klotzbremseinheit
PK 7S (fiur schnellfahrende Reisezugwagen
zusétzlich zur Scheibenbremse); eine Doppel-
wellenbremsscheibe mit Betatigung (fir schnell-
fahrende Schienenfahrzeuge); den Analogwand-
ler (fir Stadtschnellbahnen und U-Bahnen);
einen Bremszylinder vom Typ U.; den Gleit-
schutz, mechanisch und elektronisch (fir schnell-
fahrende Schienenfahrzeuge) sowie Ventilein-
heiten.

Sowohl fir Hersteller als auch fir die Anwen-
der eisenbahntechnischer Produkte war Moskau
ein interessanter Platz.

IAA'T7

Teilansicht des
Knorr-Messestandes
in Moskau

Luigi Colanis

futuristisches , Projekt 2001,
versehen mit Klimaanlage,
Hydraulikanlagen, Monitoren,
akustischen Warnern und
einem propellerartigen
dreifliigeligen Scheibenwischer

Aussteller-Signets
auf dem
Messegeléande

Die groBe Schau in Lack und Chrom konnte
mit Uberraschungen aufwarten: mit dem Saab-
Turbomotor beispielsweise oder dem Porsche
928, mit dem 450 SLC 5,0 von Mercedes-Benz,
ausgeristet mit einem 5-1-V8-Leichtmetallmotor
oder mit den neuen Opel-Modellen ,Senator®
und ,Monza“ ... Die optische Sensation aber
war ganz ohne Zweifel der futuristisch anmu-
tende Sattelzug, das ,Projekt 2001".

.Das schéne Monster zeigt den Trend" tber-
schrieb die Stiddeutsche Zeitung einen Bericht
dazu (den Trend namlich zu mehr Treibstoff-
ersparnis, groBerem Komfort und noch mehr
Sicherheit). Und der ,Stern“ stellte das Modell
dieses 250000-Mark-Lastzuges als ,Ei des
Colani* vor, das — auf der Basis eines Fiat-170-
Fahrgestells gebaut — dank seiner aerodyna-
mischen Form 25 Prozent weniger Sprit ver-
brauchen soll als vergleichbare 38-Tonnen-Zuge.
Und nicht nur das. p

Auf jeden Fall ist es dem bekannten Berliner
Designer Luigi Colani zusammen mit dem
Redakteur der ,Verkehrs-Rundschau® Helmut
Schneikart gelungen, mit dem Bau eines auBer-
gewohnlichen Lastwagens ptinktlich zur IAA'77
DenkanstoBe hinsichtlich Wirtschaftlichkeit,
Sicherheit und Arbeitsplatzgestaltung zu geben.
An dem Projekt waren 20 Firmen der Nutzfahr-
zeugbranche beteiligt.

KNORR lieferte die optimale Bremseinrichtung

Ziel der im Zuge von »2001« angestellten
Uberlegungen war es, eine Bremsanlage zu ver-
wirklichen, die sowohl in technischer als auch
ergonomischer Hinsicht eine befriedigende
Lésung darstellt.

Gasgeben und Bremsen ist nur auf den ersten
Blick so gegensétzlich wie Tag und Nacht.
Physikalisch sind es namlich zwei sogar sehr nah
miteinander verwandte Vorgénge, weil sie beide
am Fahrzeug eine Geschwindigkeitsénderung
bewirken wollen. Daher liegt es nur nahe, sie
auch von der Betatigung her einander anzuglei-

chen, mehr jedenfalls, als dies bisher der Fall
war. Dies betrifft den Pedalweg, aber auch die
Gestaltung der Pedale und ihre Zuordnung zu-
einander. Bei »2001« soll der Fahrer allein durch
die Betatigung dieser beiden Pedale ein bewuB-
tes Gefiihl fir den Einsatz und fiir die »Ver-
nichtung« von Energie entwickeln.

Das Bremspedal soll dariiber hinaus so aus-
gebildet sein, daB sich aufgrund der beim Brem-
sen in Erscheinung tretenden Massentrégheit
des FahrerfuBes die Bremswirkung nicht erhéht
und damit einen unerwiinschten Servoeffekt
bewirkt. Aus diesem Grunde erscheinen »hén-
gende« Pedale grundsétzlich als weniger ge-
eignet. Bei »2001« ist deshalb der Drehpunkt
des Bremspedals genau in Richtung der Wir-
kungslinie der Massentragheitskraft angeordnet,
der durch das Bremsen »schwerer« werdende
FahrerfuB kann so nicht mehr die Neigung des
Pedals und damit die Bremswirkung beein-
flussen.

Bei »2001« ist ein druckluftbetatigtes Brems-
system vorgesehen. Die Druckluftbremse hat
heute einen hohen Standard an Ausgereiftheit
und damit an Sicherheit erreicht. Fur die Druck-
luftbetatigung sprach ferner, daB bei einem Leck
noch keinesfalls die Funktionsfahigkeit und die
Sicherheit in Frage gestellt sind. Und schlieBlich
handelt es sich bei Luft um ein in jeder Menge
sozusagen kostenlos zur Verfiigung stehendes
Medium mit dem héchsten Grad an Umwelt-
freundlichkeit. Dies soll aber nicht ausschlieBen,
daB zu einem spéteren Zeitpunkt auch die rein
hydraulisch betatigte Bremsanlage fiir bestimmte
Solofahrzeuge Chancen hat.

Neu in »2001« ist eine mit Kompressoren fiir
Abschaltdricke von 15 und 25 bar konzipierte
Hochdruckanlage. Der gravierende Vorteil einer
solchen Hochdruckbeschaffungsanlage liegt in
der Verkleinerung des oben erwéhnten Energie-
speichers. Es wird der Luft bereits im Vorluft-
behélter der groBte Teil der Feuchtigkeit ent-
zogen. Bei der Hochdruckanlage kénnen also die
Frostschitzer entfallen, wenn die Geréte bis
zum Vorluftbehélter nicht gefahrdet sind. Die
Anlage arbeitet Sommer wie Winter gleich
sicher.

Ackermann-Frithauf Isringhausen

Bavaria Jost

Behr Kiihlerfabrik Kienzle
Blaupunkt Knorr-Bremse
Bosch Sikkens-Lesonal
Eaton Theodor Kreimer
Fiat-LKW Veith-Pirelli
Fichtel & Sachs Josef Weiss

Georg Fischer Zahnradfabrik -

Hapag Lloyd Friedrichshafen

20 Firmen der Nutzfahrzeugindustrie waren am
.Projekt 2001* beteiligt

Hochdruckanlagen fiir Nutzfahrzeuge haben
ihre Entwicklungsphase bereits hinter sich; sie
sind zur Serienreife entwickelt und laufen auch
schon »erfolgreich« in Fahrzeugen von Kunden.
Das Fahrzeug ,2001“ ist durchweg mit Schei-
benbremsen ausgeriistet. Bei der Projektierung
war man davon ausgegangen, daB Lastkraft-
wagen fir den Fernverkehr in der Regel heute
schon fir eine technische Geschwindigkeit
jenseits von 100 km/h ausgelegt sind. Bei 100
km/h, so argumentierten die Bremsenexperten,
sei aber die herkémmliche Trommelbremse an
der Grenze ihrer Leistungsfahigkeit angelangt.
Dieser Aspekt gewinnt eine um so gréBere Be-
deutung, wenn man in Betracht zieht, daB aus
transport-6konomischen Erwégungen die Hochst-
geschwindigkeit auch fiir Lastkraftwagen oder
Last- und Sattelziige heraufgesetzt werden
konnte. Es kann nicht ausgeschlossen werden,
daB maglicherweise bis zur Jahrtausendwende

»NOR-Shipping’77

MWM auf der 6. Internationalen Osloer Schiffahrtsausstellung

‘

Seit 1965 trifft sich die Fachwelt der Seefahrt,
des Schiffbaues und des maritimen Handels alle
zwei Jahre in Oslo zur “NOR-Shipping“. Aus-
stellungsplatz und Ruf unterstreichen die Be-
deutung Norwegens, seiner Werften und seiner
Handelsflotte auf dem Weltmarkt. Kronprinz
Harald eroffnete die ihrem Charakter nach aus-
schlieBliche Handelsschiffahrtsmesse.

Was auf diesem einschlagigen Fachgebiet
Rang und Namen hat, war vertreten. Vor allem
sehr stark die Zulieferindustrie fir Werften,
Schiffbau und -ausriistung. Das Gastland und
GroBbritannien mit 115 und 114 Teilnehmern fast
gleichauf liegend, danach mit 96 Ausstellern, die
bundesdeutsche Werft- und Schiffahrts-Zu-
lieferindustrie. Der Ausstellungsstand wurde
von der MWM-Vertreterfirma Maskin Teknisk,
Oslo, aufgebaut und betreut. Das Stammhaus

auch Nutzfahrzeuge zumindest auf Autobahnen

oder auf bis dahin existierenden eigenen Trasse

100 oder 110 km/h schnell fahren werden. Die

Scheibenbremse ist allein schon deshalb vorteil

haft, weil sie einen Servofaktor von 1,0 hat und

nur ein geringes Geschwindigkeitsfading besitz

Das Bremsmoment &ndert sich in der Regel mit

dem Belagverschlei nur duBerst wenig. AuBer:

dem verfugt die Scheibenbremse im Vergleich
zur Trommelbremse Uber gréBere Sicherheits-
reserven, sie bringt auch bei 800° Celsius

Scheibentemperatur, also im rotgelb-glihende

Zustand, noch sehr gute Abbremsungen. Und

schlieBlich zeigt sie bei Belastung ein nur sehr

geringes — belagbedingtes — Warmefading.

Bei der fiir »2001« vorgesehenen Knorr-Kon-

struktion ist der zeitliche Aufwand fir den

gegeniber der Trommelbremse rund dreimal
haufigeren Belagwechsel erheblich verringert
worden: Ein zweimaliger Wechsel des Scheiben
bremsbelages kostet jetzt weniger Zeit als ein
einmaliger Trommelbelagwechsel. Im Gegensat
zur Trommel, die in regelméaBigen Absténden
ausgedreht werden muB, paBt sich bei der

Knorr-Konstruktion der Belag der Scheibe inner

halb kiirzester Zeit an, und sie braucht nicht

weiter bearbeitet zu werden.

Aus Griinden der Fahrstabilitat beim Bremse
ist »2001« mit einer auf samtliche Rader des
Zugfahrzeuges wirkenden Antiblockiervorrich-
tung ausgeristet. Von ihr nimmt man ohnehin ar
daB sie der Gesetzgeber in naher Zukunft in-
direkt vorschreiben wird. Die Vorteile eines
»Automatischen Blockierverhinderers® (ABV):
— Fahrstabilitat: Ein Last- oder Sattelzug kan

auf der Geraden nicht mehr einknicken. Er
bleibt auch in Kurven richtigungsstabil —
trotz unterschiedlicher Beladung der Einzel-
fahrzeuge, ungleicher Bremskrafte und unter
schiedlicher Reibbeiwerte.

— Lenkfahigkeit: Sie bleibt voll erhalten, der
Zug bleibt manévrierfahig und kann Hinder-
nissen ausweichen.

— Bremswegverkiirzung: Durch den optimierte
KraftschluB 4Bt sich jetzt ein weitgehend
nur noch von der Reifenqualitat abhangiger
Bremsweg erzielen.

Mannheim zeigte auf dem gutbesuchten Stand
zwei Motoren, einen TBD 501-8 G und einen
TBD 601-6 K.

NOR-SHIPPING '77 offenbarte, daB der Wett
bewerb im internationalen Schiffbau noch harter
geworden ist. Die Wirtschaftslage ist fiir viele
Werften bedrohlich; Umriisten alter Schiffe fiill
nicht den Beschaftigungsbedarf, und Neubau-
auftrage sind karg. Es gibt bereits zuviele
nichtausgelastete Schiffe. Die Fachleute in Osl
waren sich dariiber klar, daB es mehr denn je
weltweiter Zusammenarbeit auf diesem Wirt-
schaftssektor bediirfe, aus der Talsohle heraus-
zukommen. Auf Tagungen und Seminaren diese
Ausstellung sprach und beriet man miteinander.
Die Probleme wurden aufgezeigt, [6sen konnte
sie auch NOR-SHIPPING '77 nicht. 5



MWM-
Symposion

in Polen
Rege
Fachdiskussion
eroffnet Geschafts-
moglichkeiten

Trotz einer bedeutsamen eigenen Diesel-
Motoren-Fabrikation, meist als Lizenzfertigung
auslandischer Firmen, gelang es den MWM,
ihre Motoren einem breiteren Kreis leitender
Techniker in Polen vorzufithren.

Nachdem die Vereinbarungen und Vorberei-
tungen mit der hierfir zustéandigen Zentralstelle
NOT (zentrale Techniker-Vereinigung) abge-
schlossen waren, reisten Direktor i. R. Pfleghaar
und Prokurist Kérner zum Tagungsort
Tschenstochau — den meisten sicher als Heimat
der ,Schwarzen Madonna“ bekannt.

Der Empfang durch das NOT-Prasidium und
den Generalsekretar, zum Teil in deutscher
Sprache, war sehr freundlich und fiirsorglich.
Etwa 140 Teilnehmer von ca. 50 verschiedenen
Firmen aus ganz Polen waren anwesend —
Direktoren, Chefingenieure und sonstige mafB-
gebende Techniker sowie der Biirgermeister von
Tschenstochau —, als unsere Herren zur Tagung

durch den Prasidenten begriiBt wurden. Den
Dankesworten von Herrn Kérner folgte die all-
gemeine Vorstellung von MWM. Erlauterungen
zu den einzelnen Motoren des gesamten MWM-
Bauprogramms und seiner Anwendungsbereiche
gab Herr Pfleghaar.

Nimmt man die anschlieBende rege Fach-
diskussion als MaBstab, so dirften weitere
Kontakte und Geschaftsméglichkeiten fur MWM
zu erwarten sein, zumal sich Fachleute aus fast
allen interessanten Industrie-Kreisen zu Wort
meldeten. Vertreten waren der Bergbau, die
Eisenbahn, Einbaufirmen, Werften (zum Teil
bestehen hier schon Kontakte) und Aggregate-
Verwender, nicht zu vergessen die polnischen
Dieselmotoren-Firmen (Cegielski, Pezetel).

Hoffen wir, daB diese Veranstaltung fir MWM
positive Auswirkungen in den nachsten Jahren
zeigt. Kérner, VR-Mannheim

der Siebzigerjahre anstehen missen.

Die Zeit der Improvisationen ist vorbei,

wenn natirlich die Verwirklichung der Neu-
konzeption bis zur vollkommenen betrieblichen
Einsatzreife auch ihre Zeit braucht. Auf jeden
Fall sind die Grundvoraussetzungen jetzt erfullt.
Das Unternehmen hat in wesentlichem Umfang
Erweiterungsgeldnde erworben: auf der Friesen-
heimer Insel zwischen Rhein und Altrhein ein
140000 gm groBes Areal.

Dieser EntschluB setzt langfristige Konzep-
tionen voraus, so schnell wie moglich eine
Nitzung zu erreichen, weil man sich brach-
liegende Investitionen solchen AusmaBes nicht
leisten kann. Erste Stufe des mehrjahrigen Bau-
programms sind jedenfalls der Umbau vorhan-
dener Baulichkeiten, unmittelbare Anbauten und
die Umgestaltung der neuen Raumlichkeiten fiir
ein teil-computergesteuertes zentrales Ersatz-
teillager; ferner Buros fir den Ersatzteilverkauf
und Biiros, auch Werkstéatten fur die gesamte
Kundendienstabteilung sowie die Errichtung
eines Schulungszentrums. ‘

Werks- und Bauleitung haben die Fertig-
stellung des ersten Bauabschnitts fir den Herbst
dieses Jahres eingeplant. Der Umzug der H-Ab-
teilungen (Ersatzteil- und Kundendienst) wird
gleichzeitig vollzogen. Die volle, einsatzbereite
Funktionsfahigkeit des zentralen Ersatzteil-
lagers wird allerdings erst im Fruhjahr 1978
erreicht werden, nachdem die Umlagerung aus
dem alten Werk und die plangerechte Neulage-
rung der vielen Teile durchgefiihrt worden ist.

Das StraBenbahndepot wird 1977/78 in das
Werk | eingeschlossen

Zusétzliche 18500 gm befreien natirlich — vor
allem zugleich mit dem Zuwachs durch das
Werk Il — auch spiirbar von Raumnot im alten
Werk. Auch hier erschépft sich der erste Bau-
abschnitt in Umbauten und Umgestaltungen.

Den Besuch des
Bundesprasidenten
Dr. Walter Scheel
mit seiner Gattin in
Costa Rica nahm die
Firma F. Reimers

& Co zum AnlaB fiir
groB aufgemachte
BegriBungsinserate
in Tageszeitungen.
Die Firma vertritt die
Motorenwerke
Mannheim AG

F.REIMERS Y CO.

a nombre propio y de sus representadas

DEMAG FORDERTECHNIK
AEG-TELEFUNKEN
OSRAM GMBH
FARYMANN DIESEL (Farmy y Weidmann)
MWM MOTOREN WERKE MANNHEIM AG
FAG-KUGELFISCHER GEORG SCHAEFER Y CO.
F.H. SCHULE GMBH - MASCHINENFABRIK
PROBAT-WERKE von Gimborn GmbH Y CO. KG.
HARTMANN Y BRAUN Aktiengesellschaft
s complace en saludar y dar la més cordial bienvenida al Excmo. Seiior
PRESIDENTE DE LA REPUBLICA FEDERAL ALEMANA, DR. WALTER SCHEEL y

a su distinguida sefiora esposa, asl como a la estimable comitiva oficial
que le acompaiia.

F.REIMERSY C

(1924 gegriindet)

0.

DEMAG FORDERTECHNIK
AEG-TELEFUNKEN
OSRAM GMBH

Bl
FARYMANN DIESEL (Farny y Weldman)
MWM MOTOREN WERKE MANNHEIM AG
FAG-KUGELFISCHER GEORG SCHAEFER Y CO.

F.H. SCHULE GMBH - MASCHINENFABRIK
PROBAT-WERKE von Gimborn GmbH y CO. KG.
Y BRAUND
seiner Exzellenz Herrn Dr. Walter Scheel, Staatschef der. Deutschen
Bundesrepublik, sowie seiner Frau Gemehlin und der ehrenwerten
begleintenden Kommission, einen schoenen und erfolgreichen
Aufenthalt in Costa Rica und heisst sie herzlich Willkommen.

wuenscht auch im Namen ihrer deutschen Vertretungen



















