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Kﬁrzlich besuchte ich einen alten Freund, der es durch Fleifs und Ausdauer in

der Firma, in die er als Lehrling eingetreten war, zum angesehenen Filialleiter
gebracht hatte. Ich erkundigte mich nach seinem 15jihrigen Sohn, seinem ganzen
Stolz. Ich hérte, daf3 er die Realschule mit Miihe geschafft habe und nun das ehr-
same Handwerk eines Kochs erlerne . . . Und ich entnahm den Worten meines
Freundes ein tiefes Bedauern iiber den Weg seines Sohnes, den er sich ganz anders
vorgestellt hatte.

Dabei ist es falsch, wenn Eltern sich ihre eigenen unerfiillten Wiinsche durch
ihre Kinder erfiillen lassen wollen. Die Ziele der Eltern brauchen keineswegs die
der Kinder zu sein! Und das Denken: »Kinder miissen etwas Besseres als die
Eltern werden« ist durchaus veraltet. Denn was ist schon morgen »das Bessere«?
Es wird in Zukunft Berufe geben, die es heute noch gar nicht gibt; andererseits
werden gegenwiirtige Berufe allmihlich aussterben. »Entwicklungshelfer« ist
beispielsweise ein brandneuer Beruf. Akademische Berufe — lange Zeit das Non-
plusultra — sind es heute keineswegs mehr. Handwerk dagegen hat wieder gol-
denen Boden. Es wandelt sich so vieles in schnellem Tempo — unser Denken muf3
sich zwangsliufig auch wandeln. Die Alteren tun sich damit naturgemif schwer,
oft vermdgen sie es auch nicht. Wer sein Leben lang gewisse Handgriffe an
»seiner« Maschine ausgefiihrt hat, der diirfte sich am Schreibtisch oder hinter der
Ladentheke kaum zurechtfinden — und umgekehrt auch nicht.

Umdenken und Flexibilitit (Beweglichkeit, Anpassungsfihigkeit) gehen Hand
in Hand. Wer heute arbeitslos wird und an seinem Wohnsitz nichts Neues findet,
der sollte es — so das Arbeitsamt! — in einer anderen Stadt versuchen . .. Leichter
gesagt als getan. Viele dltere Menschen sind in ihrer Umgebung verwurzelt, wo
ihre Familie wohnt, ihre Freunde, wo die Kinder zur Schule gehen. Sicher hat auch
Flexibilitit dort ihre Grenzen, wo eine Verpflanzung den Arbeitnehmer — nach
genauer Abwiigung — einfach teurer kommt als das Bleiben. Das kann der Fall
bei einem eigenen Hiuschen sein. Auch lassen sich alte Bidume nicht mehr ver-
pflanzen. Doch junge Leute miissen heute von Anfang an beweglicher sein, mo-
biler, wie es die Amerikaner nennen. Viele der Alteren unter uns mufiten es nach
1945 iibrigens auch sein.

So wie die Ehe fiir die Frau keine Lebensversicherung mehr ist und jedes Mid-
chen selbstverstindlich einen Beruf erlernen muf, ist es mit dem einmal erlernten
Beruf. Kluge Leute meinen, daf3 heute jeder junge Mensch mindestens zwei,
méglichst drei verschiedene Berufe oder wenigstens Titigkeiten auszuiiben in der
Lage sein sollte. Auf einem Bein steht sich’s schlechter. Auch ist kein Stuhl, auf
dem man sich friiher etwas »ersaf«, fest im Boden verankert!

Genau genommen beherrscht uns dieses Gefiihl seit der Olkrise. Plétzlich
muflte man erfahren, daf Dinge, die lange selbstverstindlich zu unserem Leben
gehérten, iiber Nacht in Frage gestellt wurden. Nun wissen wir, daf alles »endlich«
ist — die natiirlichen Bodenschiitze, die Energiequellen, das Wasser, das Industrie-
wachstum, der Lebensstandard und vieles andere mehr. Wir sind an die Grenzen
gestofen! Die Arbeitslosigkeit war das zweite Signal. Wir miissen beweglicher
werden. Wir miissen umdenken. Wir miissen unseren Kindern klarmachen, daf
es keine absoluten Sicherheiten im irdischen Leben mehr gibt — aufer Alter,
Krankheit und Tod —, daf3 sie wahrscheinlich lebenslang lernen miissen, immer
wieder Neues dazu: zuerst in der Schule und der Lehre, dann in Seminaren der
Firmen oder Gewerkschaften und selbstverstindlich auch in ihrer Freizeit in
Abendkursen. Einmal erworbenes Wissen muf3 sich ja nicht gleich in klingende
Miinze umsetzen lassen, aber es bewirkt fast immer etwas. Denn es ist und bleibt
Znser Eigentum, das wir in keiner Krise — wie zum Beispiel das Geld — verlieren

énnen.

Ja, aber kann denn das der arme Mensch schaffen? Nun, der Mensch ist unge-
heuer belastbar und anpassungsfiihig. Er hat in seiner jiingsten Geschichte so
fiirchterlich harte Situationen wie Stalingrad und Dachau, Hiroshima und Dresden
iiberstanden. Er kann, wenn er will, bis zu den Sternen fliegen. Er wird, wenn er
will, auch wieder seinen Weg finden »in einer Welt, die sich rasch wandelt wie
Wolkengestalten«.

KNORR auf der »IAA’77«

Die 47. Internationale Automobilausstellung
in Frankfurt konnte einen neuen Besucherrekord
verzeichnen. Die Knorr-Bremse ihrerseits
bemerkte erfreut das Interesse einer Vielzahl
maBgeblicher Herren der fiihrenden Automobil-
fabriken. So konnten nicht nur die fur die
Verbindung zu Knorr zustéandigen Herren aller
Ebenen begruft werden, sondern dariiber hinaus
auch zahlreiche Vorstandsmitglieder.

Ein nicht abreiBender Besucherstrom inter-
essierte sich fur die von der KB ausgestellten
Neuerungen. Besonders attraktiv erwies sich die
erstmals verwirklichte Idee, nicht nur Gerate
aus dem umfangreichen Lieferprogramm zu
zeigen, sondern auch den Interessenten
Gelegenheit zu geben, diese in Bewegung zu
erleben oder selbst betatigen zu kénnen.

Unter dem Thema , Exakt steuern — ver-
schleiBfrei bremsen“, konnte das neue Knorr-
FuBbremsventil mit Retardersteuerung auf seine
Feinfiihligkeit gepriift werden. ,Lésen im
Handumdrehen® hieB das Motto fur die neue
Schnelléseeinrichtung der Knorr-Federspeicher-
bremse. ,Schleudergefahr gebannt" wird man
sagen kénnen, wenn der gezeigte automatische
Blockierverhinderer ABV einmal serien-
maBig eingebaut wird. ,Belagwechsel in
14 Minuten an Vorderachsen, in 25 Minuten an
Hinterachsen* konnte an der neuen Konstruk-
tionsgeneration der Knorr-Scheibenbremsen
bewiesen werden, die gleichzeitig unter das
Thema ,Tempo 100 fir Busse“ gestellt waren.
Eine Versuchsanordnung mit Kihlwasserpumpe
und Schreibgerét brachte den Nachweis fiir
die groBen Vorteile der wassergekuhlten
Ventilplatte in Knorr-Luftpressern: ,Bessere
Kihlung — erweiterter Einsatzbereich”. Um die
Verbesserung der Leistungsféhigkeit 6ffentlicher
Verkehrsmittel durch datengesteuerte Betriebs-

leitsysteme mit integrierter Beladungserfassung
ging es bei dem Vorfiihrstand ,Rationalisierung
im Personen-Nahverkehr".

Das Stahlwerk Volmarstein stellte die ge-
zeigten Trilexrdder unter das Motto ,Trilex —
ein verniinftiges Rad" bzw. ,Reifenwechsel
schnell und mihelos”. Eine Achsbricke fur LKW
mit einem Gewicht von ca. 400 kg galt als
Beispiel fiir die Behauptung ,Qualitat — aus
einem GuB*“.

Wenn auch naturgeméaB auf einer derartigen
Ausstellung keine spektakularen Abschlisse

KNORR in Moskau

Im Juli dieses Jahres fand in Moskau die inter-
nationale Ausstellung ,Eisenbahntransport '77"
statt; die zweite ihrer Art in der UJSSR. Sechs
Jahre zuvor hatte die ,Eisenbahnfahrzeug '71"
bei der Fachwelt groBen Anklang gefunden.
Nun wurde die Thematik ausgeweitet; sie um-
faBte die gesamte Eisenbahntechnik.

Die flachenmaBig weit ausgedehnte Sowjet-
union, fiir deren Verkehrswirtschaft die Eisen-
bahn von dominierender Bedeutung ist und die
fur die Modernisierung und den Ausbau ihres
Eisenbahnnetzes erhebliche Mittel bereitstellt,
ist auch fur die Eisenbahnindustrie der west-
lichen Lénder ein hochinteressanter Absatz-
markt.

Die Knorr-Bremse steht mit der Sowjetunion
seit 1970 in Geschéftsbeziehungen, wobei neuer-
dings eine leicht steigende Tendenz in der Auf-
tragserteilung festzustellen ist. Hauptprojekte
sind Bremsausriistungen fiir Exportlokomotiven
nach Agypten, Syrien und Kuba. Weiterhin
wurden bzw. werden noch vor allem Brems-
scheiben fir schnellfahrende Reisezugwagen
und Triebwagenziige der Sowjetischen Eisen-
bahn geliefert. Im ibrigen besteht zwischen der
Knorr-Bremse und dem Verkehrsministerium

Knorrs Messestand-Hostessen
im Dirndl-Look; v. I.:

Frl. Forissier, Frl. Wetz

und Frau Hilger

getatigt werden, so ist man doch sicher, das
Miinchner Unternehmen und seine Lieferméglich-
keiten einem erheblich erweiterten Interes-
sentenkreis dargestellt zu haben. Das groBe
Entgegenkommen und die Aufgeschlossenheit
der wichtigsten Besucher jedenfalls laBt sehr
hoffnungsvoll in die Zukunft blicken.

Elektro-Triebzug ER 200
der Sowijetischen Eisenbahnen
mit Knorr-Radbremsscheiben




der Sowjetunion ein Vertrag tber technisch-
wissenschaftliche Zusammenarbeit.

Auf ihrem Stand zeigte die Knorr-Bremse u.a.
eine Radbremsscheibe; die Wellenbremsschzibe
mit Betétigung und VerschleiBanzeige fiir Brems-
beldge (fur den Schnellzug RT 200 der Sowje-
tischen Eisenbahnen); den Steuerapparat KEs
mit elektro-pneumatischer Steuerung (fir
schnellfahrende Reisezugwagen im Transit
UdSSR/UIC-Bereich); eine Klotzbremseinheit
PK 7S (fiur schnellfahrende Reisezugwagen
zusétzlich zur Scheibenbremse); eine Doppel-
wellenbremsscheibe mit Betatigung (fir schnell-
fahrende Schienenfahrzeuge); den Analogwand-
ler (fir Stadtschnellbahnen und U-Bahnen);
einen Bremszylinder vom Typ U.; den Gleit-
schutz, mechanisch und elektronisch (fir schnell-
fahrende Schienenfahrzeuge) sowie Ventilein-
heiten.

Sowohl fir Hersteller als auch fir die Anwen-
der eisenbahntechnischer Produkte war Moskau
ein interessanter Platz.

IAA'T7

Teilansicht des
Knorr-Messestandes
in Moskau

Luigi Colanis

futuristisches , Projekt 2001,
versehen mit Klimaanlage,
Hydraulikanlagen, Monitoren,
akustischen Warnern und
einem propellerartigen
dreifliigeligen Scheibenwischer

Aussteller-Signets
auf dem
Messegeléande

Die groBe Schau in Lack und Chrom konnte
mit Uberraschungen aufwarten: mit dem Saab-
Turbomotor beispielsweise oder dem Porsche
928, mit dem 450 SLC 5,0 von Mercedes-Benz,
ausgeristet mit einem 5-1-V8-Leichtmetallmotor
oder mit den neuen Opel-Modellen ,Senator®
und ,Monza“ ... Die optische Sensation aber
war ganz ohne Zweifel der futuristisch anmu-
tende Sattelzug, das ,Projekt 2001".

.Das schéne Monster zeigt den Trend" tber-
schrieb die Stiddeutsche Zeitung einen Bericht
dazu (den Trend namlich zu mehr Treibstoff-
ersparnis, groBerem Komfort und noch mehr
Sicherheit). Und der ,Stern“ stellte das Modell
dieses 250000-Mark-Lastzuges als ,Ei des
Colani* vor, das — auf der Basis eines Fiat-170-
Fahrgestells gebaut — dank seiner aerodyna-
mischen Form 25 Prozent weniger Sprit ver-
brauchen soll als vergleichbare 38-Tonnen-Zuge.
Und nicht nur das. p

Auf jeden Fall ist es dem bekannten Berliner
Designer Luigi Colani zusammen mit dem
Redakteur der ,Verkehrs-Rundschau® Helmut
Schneikart gelungen, mit dem Bau eines auBer-
gewohnlichen Lastwagens ptinktlich zur IAA'77
DenkanstoBe hinsichtlich Wirtschaftlichkeit,
Sicherheit und Arbeitsplatzgestaltung zu geben.
An dem Projekt waren 20 Firmen der Nutzfahr-
zeugbranche beteiligt.

KNORR lieferte die optimale Bremseinrichtung

Ziel der im Zuge von »2001« angestellten
Uberlegungen war es, eine Bremsanlage zu ver-
wirklichen, die sowohl in technischer als auch
ergonomischer Hinsicht eine befriedigende
Lésung darstellt.

Gasgeben und Bremsen ist nur auf den ersten
Blick so gegensétzlich wie Tag und Nacht.
Physikalisch sind es namlich zwei sogar sehr nah
miteinander verwandte Vorgénge, weil sie beide
am Fahrzeug eine Geschwindigkeitsénderung
bewirken wollen. Daher liegt es nur nahe, sie
auch von der Betatigung her einander anzuglei-

chen, mehr jedenfalls, als dies bisher der Fall
war. Dies betrifft den Pedalweg, aber auch die
Gestaltung der Pedale und ihre Zuordnung zu-
einander. Bei »2001« soll der Fahrer allein durch
die Betatigung dieser beiden Pedale ein bewuB-
tes Gefiihl fir den Einsatz und fiir die »Ver-
nichtung« von Energie entwickeln.

Das Bremspedal soll dariiber hinaus so aus-
gebildet sein, daB sich aufgrund der beim Brem-
sen in Erscheinung tretenden Massentrégheit
des FahrerfuBes die Bremswirkung nicht erhéht
und damit einen unerwiinschten Servoeffekt
bewirkt. Aus diesem Grunde erscheinen »hén-
gende« Pedale grundsétzlich als weniger ge-
eignet. Bei »2001« ist deshalb der Drehpunkt
des Bremspedals genau in Richtung der Wir-
kungslinie der Massentragheitskraft angeordnet,
der durch das Bremsen »schwerer« werdende
FahrerfuB kann so nicht mehr die Neigung des
Pedals und damit die Bremswirkung beein-
flussen.

Bei »2001« ist ein druckluftbetatigtes Brems-
system vorgesehen. Die Druckluftbremse hat
heute einen hohen Standard an Ausgereiftheit
und damit an Sicherheit erreicht. Fur die Druck-
luftbetatigung sprach ferner, daB bei einem Leck
noch keinesfalls die Funktionsfahigkeit und die
Sicherheit in Frage gestellt sind. Und schlieBlich
handelt es sich bei Luft um ein in jeder Menge
sozusagen kostenlos zur Verfiigung stehendes
Medium mit dem héchsten Grad an Umwelt-
freundlichkeit. Dies soll aber nicht ausschlieBen,
daB zu einem spéteren Zeitpunkt auch die rein
hydraulisch betatigte Bremsanlage fiir bestimmte
Solofahrzeuge Chancen hat.

Neu in »2001« ist eine mit Kompressoren fiir
Abschaltdricke von 15 und 25 bar konzipierte
Hochdruckanlage. Der gravierende Vorteil einer
solchen Hochdruckbeschaffungsanlage liegt in
der Verkleinerung des oben erwéhnten Energie-
speichers. Es wird der Luft bereits im Vorluft-
behélter der groBte Teil der Feuchtigkeit ent-
zogen. Bei der Hochdruckanlage kénnen also die
Frostschitzer entfallen, wenn die Geréte bis
zum Vorluftbehélter nicht gefahrdet sind. Die
Anlage arbeitet Sommer wie Winter gleich
sicher.

Ackermann-Frithauf Isringhausen

Bavaria Jost

Behr Kiihlerfabrik Kienzle
Blaupunkt Knorr-Bremse
Bosch Sikkens-Lesonal
Eaton Theodor Kreimer
Fiat-LKW Veith-Pirelli
Fichtel & Sachs Josef Weiss

Georg Fischer Zahnradfabrik -

Hapag Lloyd Friedrichshafen

20 Firmen der Nutzfahrzeugindustrie waren am
.Projekt 2001* beteiligt

Hochdruckanlagen fiir Nutzfahrzeuge haben
ihre Entwicklungsphase bereits hinter sich; sie
sind zur Serienreife entwickelt und laufen auch
schon »erfolgreich« in Fahrzeugen von Kunden.
Das Fahrzeug ,2001“ ist durchweg mit Schei-
benbremsen ausgeriistet. Bei der Projektierung
war man davon ausgegangen, daB Lastkraft-
wagen fir den Fernverkehr in der Regel heute
schon fir eine technische Geschwindigkeit
jenseits von 100 km/h ausgelegt sind. Bei 100
km/h, so argumentierten die Bremsenexperten,
sei aber die herkémmliche Trommelbremse an
der Grenze ihrer Leistungsfahigkeit angelangt.
Dieser Aspekt gewinnt eine um so gréBere Be-
deutung, wenn man in Betracht zieht, daB aus
transport-6konomischen Erwégungen die Hochst-
geschwindigkeit auch fiir Lastkraftwagen oder
Last- und Sattelziige heraufgesetzt werden
konnte. Es kann nicht ausgeschlossen werden,
daB maglicherweise bis zur Jahrtausendwende

»NOR-Shipping’77

MWM auf der 6. Internationalen Osloer Schiffahrtsausstellung

‘

Seit 1965 trifft sich die Fachwelt der Seefahrt,
des Schiffbaues und des maritimen Handels alle
zwei Jahre in Oslo zur “NOR-Shipping“. Aus-
stellungsplatz und Ruf unterstreichen die Be-
deutung Norwegens, seiner Werften und seiner
Handelsflotte auf dem Weltmarkt. Kronprinz
Harald eroffnete die ihrem Charakter nach aus-
schlieBliche Handelsschiffahrtsmesse.

Was auf diesem einschlagigen Fachgebiet
Rang und Namen hat, war vertreten. Vor allem
sehr stark die Zulieferindustrie fir Werften,
Schiffbau und -ausriistung. Das Gastland und
GroBbritannien mit 115 und 114 Teilnehmern fast
gleichauf liegend, danach mit 96 Ausstellern, die
bundesdeutsche Werft- und Schiffahrts-Zu-
lieferindustrie. Der Ausstellungsstand wurde
von der MWM-Vertreterfirma Maskin Teknisk,
Oslo, aufgebaut und betreut. Das Stammhaus

auch Nutzfahrzeuge zumindest auf Autobahnen

oder auf bis dahin existierenden eigenen Trasse

100 oder 110 km/h schnell fahren werden. Die

Scheibenbremse ist allein schon deshalb vorteil

haft, weil sie einen Servofaktor von 1,0 hat und

nur ein geringes Geschwindigkeitsfading besitz

Das Bremsmoment &ndert sich in der Regel mit

dem Belagverschlei nur duBerst wenig. AuBer:

dem verfugt die Scheibenbremse im Vergleich
zur Trommelbremse Uber gréBere Sicherheits-
reserven, sie bringt auch bei 800° Celsius

Scheibentemperatur, also im rotgelb-glihende

Zustand, noch sehr gute Abbremsungen. Und

schlieBlich zeigt sie bei Belastung ein nur sehr

geringes — belagbedingtes — Warmefading.

Bei der fiir »2001« vorgesehenen Knorr-Kon-

struktion ist der zeitliche Aufwand fir den

gegeniber der Trommelbremse rund dreimal
haufigeren Belagwechsel erheblich verringert
worden: Ein zweimaliger Wechsel des Scheiben
bremsbelages kostet jetzt weniger Zeit als ein
einmaliger Trommelbelagwechsel. Im Gegensat
zur Trommel, die in regelméaBigen Absténden
ausgedreht werden muB, paBt sich bei der

Knorr-Konstruktion der Belag der Scheibe inner

halb kiirzester Zeit an, und sie braucht nicht

weiter bearbeitet zu werden.

Aus Griinden der Fahrstabilitat beim Bremse
ist »2001« mit einer auf samtliche Rader des
Zugfahrzeuges wirkenden Antiblockiervorrich-
tung ausgeristet. Von ihr nimmt man ohnehin ar
daB sie der Gesetzgeber in naher Zukunft in-
direkt vorschreiben wird. Die Vorteile eines
»Automatischen Blockierverhinderers® (ABV):
— Fahrstabilitat: Ein Last- oder Sattelzug kan

auf der Geraden nicht mehr einknicken. Er
bleibt auch in Kurven richtigungsstabil —
trotz unterschiedlicher Beladung der Einzel-
fahrzeuge, ungleicher Bremskrafte und unter
schiedlicher Reibbeiwerte.

— Lenkfahigkeit: Sie bleibt voll erhalten, der
Zug bleibt manévrierfahig und kann Hinder-
nissen ausweichen.

— Bremswegverkiirzung: Durch den optimierte
KraftschluB 4Bt sich jetzt ein weitgehend
nur noch von der Reifenqualitat abhangiger
Bremsweg erzielen.

Mannheim zeigte auf dem gutbesuchten Stand
zwei Motoren, einen TBD 501-8 G und einen
TBD 601-6 K.

NOR-SHIPPING '77 offenbarte, daB der Wett
bewerb im internationalen Schiffbau noch harter
geworden ist. Die Wirtschaftslage ist fiir viele
Werften bedrohlich; Umriisten alter Schiffe fiill
nicht den Beschaftigungsbedarf, und Neubau-
auftrage sind karg. Es gibt bereits zuviele
nichtausgelastete Schiffe. Die Fachleute in Osl
waren sich dariiber klar, daB es mehr denn je
weltweiter Zusammenarbeit auf diesem Wirt-
schaftssektor bediirfe, aus der Talsohle heraus-
zukommen. Auf Tagungen und Seminaren diese
Ausstellung sprach und beriet man miteinander.
Die Probleme wurden aufgezeigt, [6sen konnte
sie auch NOR-SHIPPING '77 nicht. 5



GroBauftrag

Entwicklungsland Bangladesch

.Bangladesch” ist erst seit sechs Jahren
ein politisch-geographischer Begriff. So bezeich-
nete sich die Volksrepublik, die 1971 als unab-
héngiger Staat innerhalb der Grenzen Ost-
Pakistans errichtet worden ist. Mit rund 75 Mio.
Einwohnern auf 142776 gkm Raum ist Bangla-
desch eines der dichtest besiedelten Gebiete
der Erde. Lebensgrundlage in dem von zwei
weltbekannten Stromen — dem Ganges und
dem Bramaputra mit unzahligen Seitenarmen —
durchflossenen Land ist die Landwirtschaft.

Diese in den Golf von Bengalen miindenden
Stréme liefern das Wasser, das der Anbau von
Getreide — vorwiegend Reis — und von Jute
braucht; in den Monaten der Trockenheit und
Diirre war die Bewasserung der Felder bis dahin
nicht gesichert. Die Regierung in Dacca hat
sich diesem Existenzproblem Nummer Eins als
erster Aufgabe zugewandt.

GroBauftrag an MWM
Die Bangladesch Agricultural Development

MWM-
Symposion

in Polen
Rege
Fachdiskussion
eroffnet Geschafts-
moglichkeiten

Corporation plante die Anlage eines riesigen
Netzes von Pumpstationen. Die Weltbank in
London finanzierte das Projekt, englische Inge-
nieure wurden zur Fachberatung hinzugezogen;
die landeseigene Entwicklungsbehérde BADC
in Dacca tibernahm die Durchfiihrung. Der GroB-
auftrag auf 3000 Diesel-Pumpen-Aggregate
wurde 1974 — mit zwei- bis dreijéhriger Liefer-
zeit — an die Motoren-Werke Mannheim AG
erteilt. 1975 und 1976 sind die Pumpeneinheiten
in den Gebieten Bogra, Saidpur und Dinajpur,
das sind die Westprovinzen von Bangladesch,
installiert worden.

Pumpenantrieb sind MWM-Dieselmotoren in
luftgekihlter Ausfiihrung vom Typ D 327-2 und
D 327-3 mit einer Forderleistung von ca.

200 cbm/h. Jede Pumpe ist technisch auf die
jeweiligen Bedingungen am Aufstellungsort
individuell ausgelegt worden, vor allem in bezug
auf die unterschiedlichen klimatischen Verhalt-
nisse fiir Wasserzufuhr und Vegetationsgege-
benheiten wahrend des Jahres. Grundsétzliche

Trotz einer bedeutsamen eigenen Diesel-
Motoren-Fabrikation, meist als Lizenzfertigung
auslandischer Firmen, gelang es den MWM,
ihre Motoren einem breiteren Kreis leitender
Techniker in Polen vorzufithren.

Nachdem die Vereinbarungen und Vorberei-
tungen mit der hierfir zustéandigen Zentralstelle
NOT (zentrale Techniker-Vereinigung) abge-
schlossen waren, reisten Direktor i. R. Pfleghaar
und Prokurist Kérner zum Tagungsort
Tschenstochau — den meisten sicher als Heimat
der ,Schwarzen Madonna“ bekannt.

Der Empfang durch das NOT-Prasidium und
den Generalsekretar, zum Teil in deutscher
Sprache, war sehr freundlich und fiirsorglich.
Etwa 140 Teilnehmer von ca. 50 verschiedenen
Firmen aus ganz Polen waren anwesend —
Direktoren, Chefingenieure und sonstige mafB-
gebende Techniker sowie der Biirgermeister von
Tschenstochau —, als unsere Herren zur Tagung

Leistungsanforderung: unterbrechungslose
Energielieferung fiir den Wasseranhub auf 100 m
Héhe bei AuBentemperaturen von 50° C.

Technische Beratung gehért zum Lieferservice

Die Auftragsabwicklung verlief ziigig. Wesent-
lich daftir war auch der zugehérige Service.
Fachpersonal des MWM-Kundendienstes hat im
Vorjahr mehrere Schulungs-, Anweisungs- und
Informationslehrgénge fiir das einheimische
Bedienungspersonal der Pumpenstationen in der
Landeshauptstadt Dacca durchgefiihrt. Direkten
Kontakt halt die Airlinks Ltd., die Vertreterfirma
der MWM in Dacca.

Die 3000 MWM-Energieeinheiten sind jetzt
alle im Einsatz fiir die Land- und Ernéhrungs-
wirtschaft des jungen siidasiatischen Staates.
Es ist menschheitlicher Dienst in diesem Ent-
wicklungsland. H. Wald, VB-Mtinchen

Bewésserungskanal
Station C 32

durch den Prasidenten begriiBt wurden. Den
Dankesworten von Herrn Kérner folgte die all-
gemeine Vorstellung von MWM. Erlauterungen
zu den einzelnen Motoren des gesamten MWM-
Bauprogramms und seiner Anwendungsbereiche
gab Herr Pfleghaar.

Nimmt man die anschlieBende rege Fach-
diskussion als MaBstab, so dirften weitere
Kontakte und Geschaftsméglichkeiten fur MWM
zu erwarten sein, zumal sich Fachleute aus fast
allen interessanten Industrie-Kreisen zu Wort
meldeten. Vertreten waren der Bergbau, die
Eisenbahn, Einbaufirmen, Werften (zum Teil
bestehen hier schon Kontakte) und Aggregate-
Verwender, nicht zu vergessen die polnischen
Dieselmotoren-Firmen (Cegielski, Pezetel).

Hoffen wir, daB diese Veranstaltung fir MWM
positive Auswirkungen in den nachsten Jahren
zeigt. Kérner, VR-Mannheim

s wachst das Wérk |

MWM-Werk |l — Friesenheimer Insel und Hohenwiesenareal

Die Raumnot der MWM ist nichts Neues;
sie ist durch den werksgeschichtlichen Standort
bedingt. Seit der Wiederbelebung der Wirtschaft
nach dem Zweiten Weltkrieg lieB sich aus-
rechnen, wann die rdumlichen Gegebenheiten
als unausweichliche Voraussetzung fiir den Um-
fang der angestiegenen Produktionsleistung
nicht mehr ausreichen wiirden. Zug-um-Zug-
Erweiterungen durch Gelandeerwerb an der
Carl-Benz-StraBe in den ersten Nachkriegs-
jahren und der Erwerb des alten StraBenbahn-
depots 1973 sowie kleinere Teilflachen haben
kurzfristige Erleichterungen gebracht. Aber der
Durchbruch zur langfristigen Planung mit spiir-
baren gréBeren MaBnahmen hat bis zur Mitte
der Siebzigerjahre anstehen missen.

Die Zeit der Improvisationen ist vorbei,

wenn natirlich die Verwirklichung der Neu-
konzeption bis zur vollkommenen betrieblichen
Einsatzreife auch ihre Zeit braucht. Auf jeden
Fall sind die Grundvoraussetzungen jetzt erfullt.
Das Unternehmen hat in wesentlichem Umfang
Erweiterungsgeldnde erworben: auf der Friesen-
heimer Insel zwischen Rhein und Altrhein ein
140000 gm groBes Areal.

Dieser EntschluB setzt langfristige Konzep-
tionen voraus, so schnell wie moglich eine
Nitzung zu erreichen, weil man sich brach-
liegende Investitionen solchen AusmaBes nicht
leisten kann. Erste Stufe des mehrjahrigen Bau-
programms sind jedenfalls der Umbau vorhan-
dener Baulichkeiten, unmittelbare Anbauten und
die Umgestaltung der neuen Raumlichkeiten fiir
ein teil-computergesteuertes zentrales Ersatz-
teillager; ferner Buros fir den Ersatzteilverkauf
und Biiros, auch Werkstéatten fur die gesamte
Kundendienstabteilung sowie die Errichtung
eines Schulungszentrums. ‘

Werks- und Bauleitung haben die Fertig-
stellung des ersten Bauabschnitts fir den Herbst
dieses Jahres eingeplant. Der Umzug der H-Ab-
teilungen (Ersatzteil- und Kundendienst) wird
gleichzeitig vollzogen. Die volle, einsatzbereite
Funktionsfahigkeit des zentralen Ersatzteil-
lagers wird allerdings erst im Frihjahr 1978
erreicht werden, nachdem die Umlagerung aus
dem alten Werk und die plangerechte Neulage-
rung der vielen Teile durchgefiihrt worden ist.

Das StraBenbahndepot wird 1977/78 in das
Werk | eingeschlossen

Zusétzliche 18500 gm befreien natirlich — vor
allem zugleich mit dem Zuwachs durch das
Werk Il — auch spiirbar von Raumnot im alten
Werk. Auch hier erschépft sich der erste Bau-
abschnitt in Umbauten und Umgestaltungen.

Die ehemalige Wendeschleife der StraBen-
bahnen wird schon seit einigen Monaten als
Parkplatz genutzt; spater werden dort Neu-
bauten entstehen.

Instandgesetzt ist bereits ein dreigeschossiges
Biirogebaude mit rund 550 gm Flache. Eingezo-
gen sind die Abteilung Werksplanung, Bau und
Energie sowie die Patentabteilung, ferner inter-
imsweise bis zur Verlegung ins Werk Il — das
Schulungszentrum.

Der vorhandene bebaute Haupttrakt ist das
frihere StraBenbahndepot. Mit dem Umbau
wird begonnen, sobald die baustatischen Gege-
benheiten fiir die neue Baukonzeption geklart
worden sind. Die 4800 gm groBe Halle wird
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spéater einen Teil der Allgemeinen Werkstatten-
fertigung aufnehmen. Der Seitenbau wird um-
gestaltet; dort entstehen die Einrichtungen fiir
die Energieversorgung der nebenanliegenden
Werkstatten, Betriebsleiter- und Meisterbiiros
sowie Sozial- und Sanitarraume.

Sichtlich wéchst jetzt das MWM-Werk, und der
Kundige erkennt es: Hier geht es weniger um
ein Wachstum zum GréBeren an sich als um die
Ausgewogenheit von Raumbedarf und die zum
Wirtschaften notwendige Steigerung des Lei-
stungsvolumens. In diesem Sinne und aus dieser
Sicht ist die Erweiterungsphase des MWM-
Werks in Mannheim ein unternehmensgeschicht-
liches Ereignis. JHB

MERS Y CO.

(fundada en 1924)

Den Besuch des
Bundesprasidenten
Dr. Walter Scheel
mit seiner Gattin in
Costa Rica nahm die
Firma F. Reimers

& Co zum AnlaB fiir
groB aufgemachte
BegriBungsinserate
in Tageszeitungen.
Die Firma vertritt die
Motorenwerke
Mannheim AG

s complace en saludar y dar la més cordial bienvenida al Excmo. Seiior
PRESIDENTE DE LA REPUBLICA FEDERAL ALEMANA, DR. WALTER SCHEEL y
a su distinguida sefiora esposa, asl como a la estimable comitiva oficial
que le acompaiia.

F.REIMERSY C

(1924 gegriindet)
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DEMAG FORDERTECHNIK
AEG-TELEFUNKEN
OSRAM GMBH

Bl
FARYMANN DIESEL (Farny y Weldman)
MWM MOTOREN WERKE MANNHEIM AG
FAG-KUGELFISCHER GEORG SCHAEFER Y CO.

F.H. SCHULE GMBH - MASCHINENFABRIK
PROBAT-WERKE von Gimborn GmbH y CO. KG.
Y BRAUND
seiner Exzellenz Herrn Dr. Walter Scheel, Staatschef der. Deutschen
Bundesrepublik, sowie seiner Frau Gemehlin und der ehrenwerten
begleintenden Kommission, einen schoenen und erfolgreichen
Aufenthalt in Costa Rica und heisst sie herzlich Willkommen.

wuenscht auch im Namen ihrer deutschen Vertretungen




Wettbewerbs-
verzerrung
bedroht

Markt- und
Volkswirtschaft

Die regelnde Kraft der Marktwirtschaft ist
er Wettbewerb. Weil er aber meist eine harte
jache ist, bleibt die Versuchung groB, ihn zu
mgehen, vor allem durch Ausnutzung einer
Aachtposition in der Kette der miteinander Wirt-
chaftenden. Marktstarke Anbieter sind seit
ingem der Versuchung erlegen.

Neu: Der Wettbewerb wird jetzt auch von der
iegenseite, den Nachfragern, verzerrt. Damit
ind nicht die Verbraucher gemeint, die ohnehin
ur das schwéchste Glied in der Kette von der
roduktion bis zum Konsum darstellen. Es sind
ndere Nachfrager: der Handel, die GroB-
\dustrie, aber auch staatliche Institutionen.

Die Nachfragemacht insbesondere des Han-
els entwickelte sich analog seinem Konzen-
ationsprozeB. Im Lebensmittelbereich gehen
ie ,Tante-Emma-L&den" massenweise ein; sie
rliegen der Macht und dem Druck von Selbst-
edienungshausern, Super-, Verbraucher- und
iscountmarkten. Mit diesem Strukturwandel
rgeben sich neue Machtkonstellationen: die
lacht groBer Handelsorganisationen gegeniiber
leinen und mittleren Herstellern. Sie wird oft
adurch gekennzeichnet, daB ein Anbieter —

1 der Regel ein Fabrikant — auf einen seiner
iroBkunden angewiesen ist, dessen Auftrage

’weckmaBig und modern:

Man kann ruhig dariiber sprechen: Wahrend
den letzten Jahren in vielen Fertigungsab-
ilungen der SB bauliche Verénderungen vor-
snommen wurden, die — auf welchem Sektor
ich immer — vielerlei Verbesserungen
-achten, wurde das Labor der Stdbremse
imer wieder Ubergangen. Erst die Einsetzung
3s neuen Leiters Gerhard Schéfer brachte es
it sich, daB auch hier neue Ideen verwirklicht
erden konnten. Dabei spielten humanitére
spekte eine wesentliche Rolle; der Wunsch,
:n Umsténden entsprechend optimale Arbeits-

nicht verlieren darf, ohne seine wirtschaftliche
Existenz zu geféhrden.

Soweit der Nachfrager Preisnachlasse heraus-
wirtschaften kann, die er an die Verbraucher
weitergibt, wére kurzfristig solche Machtkon-
zentration hinzunehmen. Aber: es ist durchaus
nicht sicher, daB Preisnachldsse weitergereicht
werden; zweitens wird ein Produzent das, was
er einem méachtigen Abnehmer an Konditionen
einréumen muBte, bei anderen, weniger mach-
tigen Handlern wieder hereinzuholen versuchen.

Volkswirtschaftlich gesehen

sind weitere negative Auswirkungen méglich.
So verlagern sich Gewinne von der Industrie
zum Handel. Infolge geringerer Gewinnaus-
sichten der Produzenten vermindern sich die
Investitionsméglichkeiten und wegen der redu-
zierten Ertrage sinkt die Investitionsfahigkeit.
Das muB sich negativ auf die Produktionskraft
und -entwicklung auswirken. Damit kénnen auch
die Reallghne nicht erhéht werden. AuBerdem
geht die sinkende Investitionsrate auch auf
Kosten der Konkurrenzféhigkeit gegeniiber dem
Ausland.

Die volkswirtschaftliche Bedeutung der Nach-
fragemacht des Handels darf also keinesfalls
unterschatzt werden, aber ebensowenig die
die Nachfragemacht der GroBindustrie gegen-
Uber ihren Zulieferern. Typisches Beispiel: die
Autoindustrie, die Tausende Zuliefererbetriebe
beschaftigt und diese mehr oder weniger vom
GroBkunden abhangig macht. Auch hier sind
volkswirtschaftliche Auswirkungen festzustellen,
u. a. die Verlagerung des Konjunkturrisikos. Vor
allem, wenn ein Teil des Bedarfs von eigenen
Tochtergesellschaften produziert wird. Geht der
Absatz rezessionsbedingt zuriick, reduziert man
die Auftrage an die freien Zulieferer. Der Kon-
zentrationsprozeB wird verfélscht: durch die
Austibung der Nachfragemacht scheiden nicht
die leistungsschwacheren Zulieferer schlieBlich
aus, sondern die an Macht schwécheren Unter-
nehmen. — Bundeskartellamt und -wirtschafts-
ministerium beobachten die Entwicklung, die
sichtlich die Markt- wie die Volkswirtschaft
bedroht. Es wurde ein ,Siindenregister” heraus-
gegeben mit mehr als zwei Dutzend Méglich-
keiten nachweisbar miBbrauchter Nachfrage-
macht. In der Praxis hat sich wenig geéndert:
die ,Siinder” haben das Register anscheinend
nur als weitere Anregung gelesen.

moglichkeiten auf gleichem Raum zu schaffen.
Schwierigkeiten bereitete allein die Tatsache,
daB wéhrend der ganzen Zeit des Umbaues die
Arbeit voll weitergehen muBte . . .

Doch schlieBlich konnten die Mitarbeiterinnen
und Mitarbeiter des Chemisch-Metallurgischen
Labors frisch und froh wie lange nicht ans Werk
gehen. Aller Arger tber L&rm und Staub waren
vergessen; neue Anlagen und Gerite in
modernen Raumen hoben die Arbeitslust erheb-
lich. Schleifraum, Atzraum, Saureraum, Kopier-
raum, Mikroskopraum, Dunkelkammer und

MWM-
Qualitatsforderungs-
Programm:

Wir gratulieren!

Preisverteilung durch Dir. Giesers

Die Gewinner unseres QFP-Plakatwettbewer-
bes wurden von einer Jury ermittelt. Eingereicht
waren 36 Plakate.

Die Gewinner:

1. Preis

- Ein Autoradio mit Verkehrsfunkdekoder
Frau Renate Auerswald (WO)
2. Preis

Eine lederne Reisetasche

Frau Ingrid Bertram

3.—5. Preis

Eine Brieftasche und Geldbérse
Herr Werner Geiger (AB 23)
Frau Renate Auerswald (W0)

Herr Karl Schmitt (Pensionér)
Einen Autoatlas erhielten

VB Hannover

Herr Bernhard Bohnert (DV)
Herr Hans-Jirgen Leder (ER2)
Herr Franz Kiefer (WO0)

Herr Wolfgang Braun
Herr Karl Schmitt
Je ein VergréBerungsglas ging an

(AF 21)
(Pensionar)

Herrn E. Glaser (AM 3)
Herrn Dieter Heene (ER1)
Frau Renate Auerswald (WO)

Herrn Karl Reichl
Herrn Karl Schmitt

VB Hamburg
(Pensionar)

Werkstatt — alles konnte nahezu wunschgeméaB
plaziert werden in einer Abteilung, die sich auf-
grund ihrer Aufgabenstellung tber einténige
Arbeitsablaufe noch niemals hatte beklagen
kénnen. Und doch lassen sich bei aller Viel-
seitigkeit die Ablaufe auf einen groBen Nenner
bringen:

Hier wird gepriift

Man priift alle Arten von Metallen, von Elasto-
meren, Olen, Fetten, von chemischen Zu-
sammensetzungen — stichprobenartig, versteht

sich. Und man ist miBtrauisch. Man geht skep-
tisch an alle Warensendungen von Zuliefer-
firmen heran, die einen mehr oder weniger
groBen Bestandteil jener in den Werkshallen der
SB produzierten Erzeugnisse wie Bremszylinder
oder Notstromaggregate bilden und die der
Sicherheit dienen sollen. Wie aber kénnten sie
funktionieren, wenn nicht die bei der Produktion
verarbeiteten Materialien einwandfrei beschaf-
fen wéren? Und weil man schon bése Uber-
raschungen erleben muBte, nimmt man die
Warensendungen von Fremdfirmen besonders
genau unter die Lupe. Geschick und Feingefiihl
gehdéren freilich dazu, auch kriminalistischer
Spursinn. Die ,Kommissare“ des Labors kennen
ihre Pappenheimer, und berechtigte Beanstan-
dungen nach Prifung verschiedener Chargen
haben ihnen leider schon zu oft recht gegeben.

Solchen kleinlichen, peinlichen Kontrollen
entgehen auch die Fabrikate der Lizenzfirmen
nicht, die im Namen von KNORR Sicherheit
verkaufen. Und nattirlich schaut man auch im
eigenen Hause nach dem Rechten: bei vielen
der KB zugehorigen bzw. angeschlossenen
Werken sind Untersuchungen durch das Labor
der Stdbremse gegeben. Last not least profi-
tieren von der Existenz dieses nach modernen
Methoden arbeitenden Labors auch die KNORR-
Entwicklung und der Versuch.

Vielféltig wie die gestellten Aufgaben ist
auch die Arbeit selbst. Sie zerfallt in den
Werkstoffpriifungsteil und den chemischen
Bereich. Metallurgie und Chemie halten sich die
Waage, flieBen ineinander iiber. Im Metall-
bereich ist ohne Chemie keine Werkstoffprifung
moglich — und genauso verhélt es sich umge-
kehrt.

Eine wichtige Rolle iibernimmt das Quanto-
meter, ein Gerét, das die einzelnen Metall-
elemente einer Legierung bis zu 1/100 Prozent
genau liefert. Fur die gleiche Analyse ware
durch naBchemische Methoden ein wesentlich
langerer Zeitaufwand nétig. So wiirden z. B.
Analysen, die im Quantometer binner einer
Stunde durchgefiihrt werden kénnen, im un-
giinstigsten Fall naBchemisch bis zu drei Tagen
benétigen.

Metallurgen, Werkstoffprifer und Chemie-
laboranten arbeiten Hand in Hand. Das zeigt
sich am deutlichsten bei der Bearbeitung von
Schadensfllen, wenn das beanstandete Teil
buchstablich in Bruchstiicke zerlegt wird: es
wird begutachtet, gereinigt, fotografiert, ge-
schnitten, geschliffen, poliert, geatzt, durchs
Mikroskop betrachtet und tausendfach ver-
gréBert, d. h. es wird eine Platte hergerichtet,
eingelegt, die Aufnahme gemacht, entwickelt,
gewassert, fixiert, wieder gewéssert, getrocknet
und abgezogen. Dann folgen eine Analysener-
stellung, Ricksprachen mit den entsprechenden
Fachabteilungen, mit der Zeichnungsausgabe . . .
Ein immenser Aufwand muB aufgeboten werden,
bis jeweils ein ,Fall* zu den Akten gelegt
werden kann. Und doch ist dieser Aufwand nicht
tbertrieben. Denn es geht ja um die Sicherheit
von Bremsen und Motoren, fiir die sich KNORR
und MWM Tag fiir Tag aufs Neue mit ihrem
Namen verbiirgen.




Spezialschiff fiir die Wattfahrt

‘WM-Hauptantriebsmotoren fiir Flaggschiff der Baltrum-Linie

Wenn wir tber alle mit MWM-Dieselmotoren
sgeriisteten Schiffsdieselmotoren berichten
liten, der Umfang der ganzen Werkszeitschrift
nnte dazu nicht ausreichen. Die Besonder-
iten allein greifen wir heraus; sie erscheinen
s fur den Sektor Schiffsmotoren lesenswert,
il sie deren Anpassungsfahigkeit an die immer
irker werdenden Spezialisierungs-Anforde-
agen des Schiffsbaus aufzeigen.

Diesmal ist es ein Spezialschiff fur das flache
hrwasser des Watts. Die ,Baltrum V" (unser
|d), Flaggschiff der Baltrum-Linie GmbH & Co.,
als extrem flachgehendes 1000-Personen-
hiff in Dienst gestellt worden. Fur die Watt-
rt hatte man gewiB am liebsten ein Schiff
ne Tiefgang, meinte Reeder und Kapitan Fred
ayer, doch sei man mit den erreichten 90 cm
tbeladen) bzw. 1 m (beladen) durchaus zu-
eden. Die funf Schiffe der Linie versehen den
enst Norddeich — Baltrum und NeBmersiel —
Itrum, den Charterverkehr fiir die Inseltouristik
d die Strecke Dornumer Siel — Baltrum.

Die ,Baltrum V* ist mit zwei MWM-Haupt-

antriebsmotoren ausgeriistet: vom Typ TD 602
V 12 mit je 726 PS. Da das flache Schiff in den
engen Fahrrinnen, Siel- und Inselhafen gute
Manévrierfahigkeit verlangt, ist es mit einem
Flossenruder und einem 385-PS-Bugstrahlruder
ausgestattet worden; ein D 226-6-Aggregat hier-
fiir ist von MWM ebenfalls geliefert worden.

Fahrgastschiff
SM ,Baltrum V"

Es versteht sich, daB dieses 45 m lange und
12 m breite moderne Schiff hinsichtlich seiner
Ausriistung — bis zur zentralen elektronischen
Anlage — und seines Wohn- und Service-
komforts nach den neuesten Erkenntnissen der
Fahrtgastschiffahrt von der Schiffswerft Julius
Diedrich in Oldersum gebaut worden ist. JHB

Jer Untergang der Passagiei’schiffahrt

7o sind sie geblieben - die stolzen Riesenschiffe der Meere?

Ein Wirtschaftszweig der Schiffahrt, die
‘assagierschiffahrt”, erlebte in den letzten
arzehnten einen rasanten Untergang. Noch

57 wurden im transatlantischen Fahrgastver-
hr mehr als 1 Million Passagiere beférdert.

61 kamen nur noch 786000 Personen auf die
hwimmenden Paléste. Danach gingen die Ent-
cklung der konkurrierenden Luftfahrt und die
)stensteigerung in der Passagierschiffahrt
aufhaltsam vorwirts, der Flottenbestand eben-
unausweichlich zuriick. 1965 war die Zahl| der
insatlantischen Passagiere auf den groBen
inern" unter 600000 abgefallen, wéhrend die
\hl der Flugpassagiere innerhalb eines Jahr-

Einst: Der Stolz der Meere

BRT Bau- Flagge
jahr

1. ,Queen Elizabeth” 83673 1940 britisch
2. ,Queen Mary* 81237 1936 britisch

3. ,France" 66348 1961 franzésisch

4. ,United States" 53329 1952 USA

5. ,Liberté” 51839 1928 franzosisch
(ex ,Europa“) (ex deutsch)

6. ,Canberra” 45000 1961 britisch

7.,lle de France" 44356 1926 franzdsisch

8. ,Oriana* 42300 1960 britisch

9. ,Rotterdam* 38645 1959 niederléndisch

10. ,Windsor Castle" 38000 1960 britisch

11 36667 1938 niederléndisch
Amsterdam*”

12. ,Mauretania“ 35674 1939 britisch

13. ,Caronia*“ 34183 1948 britisch

14. ,Transvaal Castle” 33000 1962 britisch

15. ,Leonardo 32000 1960 italienisch
da Vinei® 8 g :

16. ,Bremen“ 32335 1939 deutsch (ex

~ (ex ,Pasteur") . - franz8sisch)

zehnts von einer auf vier Millionen wuchs.

Schon bald gerieten die groBen Reedereien
in den traditionellen Passagierschiff-Landern
wie GroBbritannien, Frankreich, Holland, ltalien,
Griechenland und Deutschland, aber auch
Schweden und Norwegen in die ,roten Zahlen®
und muBten die wertvollen, teils neuen Schiffe
verkaufen oder verschrotten. Beriihmte Liner wie
die “Queen Elizabeth” oder “Queen Mary"
dammern heute als Hotel- oder Museumschiffe
am Pier dahin. Ahnliches Schicksal erlebten die
.Michelangelo®, die ,Rafaello”, die ,Leonardo
da Vinci“ oder die ,Cristoforo Colombo®, alles
Neubauten aus den Sechzigerjahren.

Daran konnte auch das Zeitalter der ,Kreuz-
fahrer” nichts &ndern. Die transatlantischen
Hochseeriesen waren fiir diese Sparte neuzeit-
licher Passagierfahrt zu groB, neue Schiffe fast
unerschwinglich teuer.

Die neue ,Bremen*,
die umgebaute fran-
z6sische ,Pasteur”,
im Hafen von
Southampton, Juli'59.
Die alte ,Bremen*
wurde im Krieg
zerstort

Unter der deutschen Flagge fahren zurzeit nur
noch drei groBere Fahrgastschiffe, die ,Europa®“,
die ,Bohéme*“ und die ,Regina Maris"“. Kleinere
Schiffe mitgerechnet, fiihren heute noch neun
Schiffe mit zusammen ca. 82500 BRT, d.s.
rund 1% der deutschen Gesamttonnage
(8542 176 BRT), die deutsche Flagge am Heck.
Einen groBen Teil dessen, was deutsche Rei-
sende auf Fahrgastschiffen ausgeben, kassiert
die Sowjetunion. Denn sie hat die Marktliicke
.Kreuzfahrten“ in der Passagierschiffahrt ent-
deckt und ist zur Zeit dabei, westliche Passagier-
schiffe aufzukaufen, dann unter der ,Flagge mit
Hammer und Sichel* devisenbringend in Fahrt
zu setzen. So wechselte die deutsche ,Hamburg*
(rd. 25000 BRT), spater in ,Hanseatic* um-
benannt, den Besitzer und die Nationalitét; sie
fahrt heute unter dem Namen ,Maxim Gorki“
mit deutschen Seetouristen um die Welt.

Die
Schone
aus
Fernost

Dieses Foto ziert viele Spindtiren in stdost-
asiatischen Werkstétten. Solch lachende jugend-
liche Lebensfreude ist erkennbar mehr als das
sprichwértliche asiatische Lacheln. Und schmuck
kommt sie sich im MWM-Look vor, die Schone
aus Singapur. Das T-Shirt mit dem hellblauen
MWM-Zeichen ist dort sehr beliebt, und der
regsamen MWM-Vertretung fehlt es offenbar
auch nicht am guten Kontakt. Schon ganze
Schiffsbesatzungen von Wasserfahrzeugen, die
mit MWM-Dieselmotoren angetrieben werden,
haben sich mit den kleidsamen Shirts ausge-
riistet. Eine nicht gerade alltagliche Werbung;
aber sie kommt an —, so wie diese fernostliche
Schone! JHB

Fur Knorr unterwegs

Tiirkei- Land zwischen
Orient und Okzident

Service-Techniker der Knorr-Bremse kommen
viel in der Welt herum. Und wenn man einen
von ihnen nach ihrem Aufenthalt in diesem oder
jenem Land befragt und um eine spontane Ant-
wort bittet, hort man nicht immer nur Positivés.
Zu schwierig gestalten sich oft die Arbeitsbedin-
gungen fern der Heimat, sei es durch die Men-
talitat der Bewohner, das Klima, die Sprach-
barrieren, die fremde Kost.

Anders bei Hubert Weber. Fragt man ihn nach
der Tiirkei, wird der Hobby-Koch in ihm ange-
sprochen, und alle tiirkischen Spezialitaiten —
soweit sie den Kiichen des Landes entstammen
— vermag er so eindringlich zu beschreiben,
daB man die Diifte des Orients zwischen den
Aktenordnern fast wahrzunehmen vermeint. . . .
Die Kochkunst des Landes zwischen Orient und
Okzident hat es ihm angetan, und so packt er
denn stets erwartungsfroh den Koffer, wenn es
wieder einmal fiir einen Knorr-Mann darum geht,
in der Turkei nach den Bremsen zu sehen.

Dafiir, daB dort alles weitere nach Plan ver-
lauft, sorgt Freund Ali. Der Junggeselle erwarb

Bremsseminar mit
Herren der Tirkischen
Staatsbahn in der
TCDD-Fabrik in Sivas.
Im Hintergrund'die
erste dort gebaute
Dampflok, Baujahr 1910
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oirs - jahrigen Aufenthaltes als Gastarbeiter in

Bremen, und Herr Weber kénnte sich einen
N h ’ : besseren Reisebegleiter und Dolmetscher nicht
§: L i S ,? s v A /' vorstellen. Denn einen Dolmetscher braucht
et s % e man, abseits der Metropolen Istanbul und
Ankara, in der Provinz. Dort liegen auch Eski-
sehir und Sivas, zwei mittelgroBe Industrie-
stadte, in denen die Tirkische Staatsbahn ihre
Produktionsstétten hat. Das Land macht ja
groBe Anstrengungen, die Industriealisierung
voranzutreiben, den Lebensstandard — nament-
lich den der landlichen Bevélkerung — zu heben,
modernen Lebensformen weiterhin zum Durch-
bruch zu verhelfen und mit uralten Traditionen
zu brechen. Atatiirk (,Vater der Tiirken®)
begann vor einem halben Jahrhundert mit
o \ seinen groBen Reformen und schuf mit der
AKDENIZ ! < N ey Griindung der Turkischen Republik einen mo-
dernen Staat. Die Einfihrung der lateinischen
Schrift, des Frauenstimmrechts, der Einehe, des
Gregorianischen Kalenders, der Anerkennung
des Sonntags als Ruhetag, der Gebrauch von
Familiennamen waren sein Werk. Die Ver-
ehrung fir ihn kennt auch noch heute kaum
Grenzen; sein Bild héngt in jedem Arbeits-
zimmer, in jedem &ffentlichen Gebaude.
Ubrigens begann Atatiirk, der eigentlich
Mustafa Kemal heiBt, seinen Feldzug von
Sivas aus. Eine flammende Rede, gehalten auf
- dem Marktplatz der Stadt, ging ihm voraus. Herr
Weber kennt selbstverstandlich die Gedenktafel,
die die stolzen Bewohner dort anbringen lieBen.
Damit haben sich allerdings die Sehens-
wiirdigkeiten von Sivas auch schon erschépft.
Westliche Touristen werden die beiden Stadte
Eskisehir und Sivas kaum besuchen — es sei
denn, sie waren Eisenbahn-Fans. Herr Weber
kénnte ihnen allenfalls die Moscheen zeigen,
die aber beileibe keinen Vergleich mit den
préchtigen von Istanbul aushalten; er wiirde
ihnen die Stadt von einem ,Dolmus* aus zeigen,
einem Sammeltaxi, einem klobigen, amerikani-
schen Wagen aus den friihen fiinfziger Jahren.
Die Fahrpreise werden durch die Teilnahme
mehrerer Personen stark ermaBigt und liegen
daher nur wenig tber den Autobuspreisen. Solch
eine Fahrt ist nun allerdings ein Erlebnis fir
sich. Der Chauffeur hélt sich an keine Verkehrs-
regel: er fahrt mit tberhohter Geschwindigkeit
durch den dicken Verkehr, tiberholt rechts und
laBt sich durch kein rotes Licht aufhalten. Man
wundert sich, daB man mit ihm schlieBlich ans
Ziel gelangt, Ampeln, Schilder oder Polizisten
scheinen Uberfliissige Staffage ... Der Tourist
wird auch vergeblich Ausschau halten nach
schwarzhaarigen Schénen in weiten Pluder-
hosen, bestickten Seidenjacken und zierlichen
Pantéffelchen an den FiiBen: Die jungen Damen
sind westlich gekleidet und &uBerst selbst-
bewuBt. .. Hatte es eigentlich jemals Paschas
und Sklavinnen gegeben?

MITTELLANDISCHES MEER

C Sl RN B B A ST S0

Geschaftliche Idylle

im Zentrum von Soke —
und ein Médchen in landes-
ublicher Schulkleidung

vor der ,Gok Medrese"

in Sivas

Herr Weber konnte Besucher in einen Basar
begleiten, wo man Fes, Schleier und Pluder-
hosen kaufen kann, aber er wird sie daran
hindern, etwa den Fes auf der StraBe zu tragen:
Atatiirk hat's verboten! Er dient hochstens als
hiibsches Souvenir. Herr Weber weil auch, daB
bei Einkaufen, besonders ,antiker” Gegen-
sténde, im Basar Vorsicht geboten ist: héchstens
die Halfte aller Antiquitaten sind wirklich alt.
Ein kleiner Teppich dagegen, eine Mokkamiihle,
Mokkatassen, eine Wasserpfeife, eine Flasche
Raki (Anisbranntwein) und ein paar Schachteln
tirkische Zigaretten sind schlieBlich auch be-
liebte Mitbringsel und miissen nicht tberbezahlt
werden. In den groBen Basars kann (ibrigens
getauscht werden: Uhren gegen Onyxsteine,
Taschenradios gegen Lederwaren — alles geht
und wird von der Obrigkeit stillschweigend
geduldet.

Und ist man dann miide vom Schauen, wiiBte
Herr Weber ein kleines Café. Er konnte einen
Cay, einen tiirkischen Tee, bestellen oder einen
Kaffee — falls einem das eine oder andere nicht
bereits wahrend des Tages irgendwo angeboten
wurde. Denn die Tirken sind — wie alle Be-
wohner von Mittelmeerlandern — auBerordent-
lich gastfreundlich. Am Nebentisch spielt man
vielleicht Karten oder Tavlar, ein Brettspiel.
Beides ist tberall schnell zur Hand. Und nur der
Fremdling erwartet ein Zusammentreffen mit
schénen Frauen — doch er wird vergeblich
warten. Er wird in den tiirkischen Gaststatten
kein weibliches Wesen antreffen, denn auch die
Bedienung ist durchweg maénnlich. Frauen geho-
ren ins Haus! So war es immer und so ist es
auch heute noch — jedenfalls in der Provinz.

Und am Abend? Fernsehen oder Kino fiir
Einheimische. Vielleicht findet ein Volksfest
statt. Ganz bestimmt aber gibt es ein hibsches
Gartenrestaurant. Und hier vertraue man sich
voll und ganz Herrn Weber an.

4Die tiirkische Kiiche ist die Franzésische Kiiche
des Orients”

heiBt ein Sprichwort. Und es ist wohl nicht
tbertrieben. Der Gourmet Weber wird sich die
Vorspeise selbst zusammenstellen: Auf einem
groBen Tablett stehen auf Tellern, Gber- und
untereinander, verschiedene Fisch- und Muschel-
salate, Gemiise- und Wurstsalate, Ziegenkése
mit schwarzen Oliven, weiBe oder rote Bohnen,
Stiicke von Zuckermelone. Dann |48t er vermut-
lich Kéfteler servieren: gebratene Hackfleisch-
kleBchen, die in allen Variationen angeboten
werden, mit einem Berg gehackter Zwiebeln
und einem ,Coban*, einem Salat aus klein-
geschnittenen Gurken, Tomaten, Paprika. Dazu
kostliches WeiBbrot, das in der Welt seines-
gleichen sucht. (Die Tirken sind Brot-Esser,
Kartoffeln, Nudeln oder gar KléBe sind nicht
ihre Sache.) Und als Nachtisch einen jener
fabelhaften Bisquits, durchzogen von Honig-
sirup. Den Durst stillt ein leichtes, wohlschmek-
kendes, tirkisches Bier. Diifte wie aus Tausend-
undeiner Nacht durchziehen die Luft. Das Aroma
von Pistazien, Korinthen, Safran, Zimt, Nussen,
Mandeln und Zitronen mischt sich mit dem von
Knoblauch und Gemiisen wie Gurken, Auber-
ginen, Bohnen, Artischocken. Bratendiinste
bereichern die Duftkompositionen. Man ist
gesdttigt und fuhlt sich rundherum wohl — auch
nach dem Bezahlen der Rechnung. Und das
gehért firwahr zu den vielen erfreulichen Erleb-
nissen in der Turkei — besonders fir einen
Feinschmecker wie Herrn Weber.

Kleines

BETRIEBSLEXIKON

Vitalitat
Bedarfsweckung

==

H. A. Muller




{BV-Studienfahrt

In Hamburg weht ein
frischer Wind...

Foto oben: Von
Hamburgs
Wabhrzeichen

lerab, vom ,Michel®,
ein imposanter Blick
Uber den Hafen.
Rechts:
Warenumschlag

im endlosen Wald
stéhlerner Masten
und Trossen.

Unten:
Lauch-Verkéaufer

uf dem ,Fischmarkt"
in St. Pauli

Wieder einmal hatten sich die gewerblichen
und kaufmannischen Auszubildenden der Knorr-
Bremse Volmarstein ein interessantes Ziel fiir
ihre diesjéhrige Studienfahrt ausgesucht:
Geesthacht, direkt vor den Toren Hamburgs, im
Dunstkreis einer Stadt gelegen, die man zu den
schénsten und reizvollsten Platzen der Welt
zéhlen kann.

Die Fahrt im Autobus verlief schnell, und doch

_ traf man erst am spaten Nachmittag in der

Jugendherberge Geesthacht ein. Nach dem Her-
richten der Zimmer und einem gemeinsamen
Abendessen stand der Abend zur freien Ver-
ftigung. Die Zeit wurde zu einem Stadtbummel
genutzt.

Am anderen Morgen nach dem Friihstiick ging
es dann nach Hamburg. Die 1Y,stindige Stadt-
rundfahrt war die beste Mdglichkeit, einen
groben Uberblick iiber die ganze groBe Stadt zu
gewinnen und ihre Sehenswiirdigkeiten wie z. B.
das Rathaus, das Konsulatsviertel, die Bérse,
das Chilehaus und den Michel, Hamburgs Wahr-
zeichen, kennenzulernen.

Die Fahrt durch das Freihafengelande, durch
den fast 4 km langen Elbtunnel und uber die
neuerbaute Kohlbrandbriicke bildete den Ab-
schluB dieses erlebnisreichen Vormittags.

Am Nachmittag stand eine Hafenrundfahrt auf
dem Programm. An den St.-Pauli-Landungs-
briicken beginnt die Reise in eine andere Welt.
Hamburg ist einer der wichtigsten Hafen Euro-
pas. Man sieht die groBen Schwimmdocks und
Helgen der Werften. Die Hafenbecken mit
Frachtern, Containerschiffen, Bulk-Carriern, mit
Schleppern und Schuten. Und uberall Kai- und
Verladeanlagen. 18000 Schiffe laufen jedes Jahr
in Hamburg ein und aus. An den Hecks liest
man die Namen von Héafen aus aller Welt.

Spater dann noch ein Bummel durch die City,
tber den Jungfernstieg. Hier kann man GroB-
stadt-Atmosphare schnuppern, und wir taten es
begeistert! Was wir nicht erlebten, war ein
Reeperbahnbummel nachts um halb eins — zu
dieser Zeit lagen wir bereits brav in unseren
Betten in der Geesthachter Jugendherberge.

Die Heimfahrt fiihrte uns tber Lineburg, das
hiibsche Stadtchen am Rande der Heide, das
kurz besichtigt wurde. Dann ging es weiter zum
berihmten Vogelpark nach Walsrode, wo wir
eine lange Mittagspause einlegten.

Nach unserer Ankunft am Abend in Volmar-
stein waren wir uns einig: Diese Fahrt war fur
uns alle ein wunderschénes Erlebnis, und dafiir
danken wir der Werksleitung herzlich.

Die Jugendvertretung Struwe/Otto

MWM-FuBballer
gut in Form

Kiirzlich lud die Stuttgarter Firma Langerer
& Reich unsere BetriebsfuBballmannschaft zu
einem Spiel bei sich ein. So groB die Uber-
raschung war, so schnell war auch schon ein
Reisebus gemietet, der die Sportler in die
Landeshauptstadt brachte. Der Empfang durch
die Geschaftsleitung von Léngerer & Reich war
herzlich und die Betriebsbesichtigung dieser
Fabrik, die Kihler- und Filteranlagen herstellt,
fir die Mannheimer Géste sehr interessant.

Das ausgiebige Mittagessen in der Werks-
kantine wurde mit Bedacht eingenommen; galt
es doch, Krafte fur die folgenden Stunden zu
sammeln.

Das groBe Spiel fand um 15 Uhr mit voran-
gegangenem Wimpelaustausch statt; es war von
beiden Seiten ein schones, schnelles und faires
Spiel. Zur Halbzeit freilich schien es fur die
MWNMIler mit 0 : 2 schon verloren; trotz guter

UNSERE JUBILARE
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Ki B GmbH

JOSEF SUSZEK
Auspacker
6. 10. 77

v AW L

ERICH WOLF

Werkzeugeinsteller
18. 8. 77

GERHARD SEITZ
MeBtechniker
25. 8. 77

Motoren-Werke Mannheim AG »

La e
SIEGMUND WENK
Dreher
2,9. 71

Sachbearbeiter

WILLI GRUNER

REINHOLD JECK HANS SCHMIDT
Kranfuhrer Programmierer
13. 10. 77 14. 10. 77

WOLFGANG HERRMANN
Verkaufs-Ingenieur
13.10. 77

JOSEF MOLNAR
Montagehelfer
8.19. 77

KARL FALTERMANN

JOACHIM GRUND

stellv. b
10. 10. 77 15, 105 T

Spiellage blieb den Mannheimern in dieser
Hélfte ein Torerfolg versagt. Doch dann lief
plétzlich alles besser, die MWM-Mannschaft
hatte weitaus die besseren Spielanteile. Der
AnschluBtreffer war das Signal, noch einmal
alles zu versuchen, dem Spiel die gewiinschte
Wende zu geben. Zwei schén herausgespielte
Treffer und die gute Leistung der Abwehr
brachten schlieBlich den Sieg mit 2: 3, was auf-
grund der zweiten Halbzeit auch verdient war.

Natirlich war die Freude groB, und so faBte
man den EntschluB, sich in Zukunft um Begeg-
nungen dieser Art mit anderen Firmen zu be-
mihen, bestehende Verbindungen aufrecht zu
erhalten bzw. neu zu kniipfen.

Die siegreiche Mannschaft: Gieser; Kiinzler,
Schott; Wendt, Bauer, Close; Utecht, Grin,
Geiger, Abele, Biegard, Samann, Morscheid.

Geiger, Mannheim

Siiddeutsche Bremsen AG »

GEORG FLESSA ALFRED GEIER

Operator Ausbilder
18. 8. 77

HELMUT SCHREIBER
Gruppenleiter

Carl Hasse & Wrede GmbH »

DIETRICH STEINBERG
Dreher Konstrukteur
29.9.77 1.10. 77

KARL-HEINZ HORNICK




Die Krénung eines jeden Wagens ist seine
Lackierung. Doch soll sie vor allem das rost-
empfindliche Stahlblech der Karosserie schutzen,
und das kann sie nur, wenn der Lack schlagfest
und elastisch bleibt. Jedes neue Fahrzeug, das
die Hallen eines Automobilwerks verl&aBt, besitzt

Trotz der Hinweise seitens der Hersteller auf
,rickfettende Wirkung“ und ,shampoofeste”
Konservierer niemals zur wochentlichen Wagen-
wische benutzen, da Shampoo mit der Zeit den
Lack auslaugt!

Waschkonservierer,

sozusagen die Kérpercreme nach dem Bad,
iiberziehen den gereinigten Lack wieder mit
einer schiitzenden Schicht aus Wachs und
anderen Stoffen. Ist der Lack nicht allzusehr ver-
schmutzt, genuigt vor der Behandlung mit einem
Waschkonservierer auch ein Wasserbad ohne
Shampoo. Der Waschkonservierer hat auf alten
und matten Lacken keinerlei Wirkung, da er ja
nicht reinigt und poliert. Deshalb missen alte
Lacke zuerst mit einer Politur behandelt werden,
bevor man sich ans Konservieren macht. Wasch-
konservierer lassen sich leicht verarbeiten und
halten zwei bis drei Wochen.

Lackkonservierer,

im Handel meist als Hartglanz, Dauerwachs,
Autowachs, Glanzwachs u. &. in den Regalen,
enthalten keine polierenden, hochauflésenden

arg in Mitleidenschaft gezogen wurde. Polituren
sind also keine regelmaBigen Pflegemittel. Die
schnelle Hochglanzwirkung bei der Verarbeitung
von Polituren verfithrt manchen dazu, Neuwagen
damit zu traktieren. Die Rechnung wird in spéate-
ren Jahren présentiert, wenn namlich die oberste
Lackschicht durch die unsachgeméBe Behand-
lung abradiert und die untere Lackschicht immer
unansehnlicher wird.

Lackreinigern

fehlt die Konservierungseigenschaft ganzlich,
deshalb nach einem Lackreiniger immer mit
einem entsprechenden Mittel konservieren.
Lackreiniger sind wie Polituren keine Mittel fur
die regelméBige Pflege; sie sind ebenfalls nur
bei alten und verwitterten Lacken einzusetzen,
frihestens nach drei oder vier Jahren. Bei nach-
lackierten Autos muB vor der Behandlung mit
einem Lackreiniger erst an einer unauffélligen
Stelle geprift werden, wie die nachlackierten
Stellen auf dieses Wésserchen reagieren, sonst
haben Sie Ihre herrliche, noch nie dagewesene
Lackierung auf dem Tuch und nicht auf der
Motorhaube. Lackreiniger enthalten scharfe

Auto-Shampoo und Waschreiniger Waschkonservierer lberzieht
gut gereinigten Lack mit eir':er
hitzendan Wacheschicht. hat

taugen nicht zu regelméBiger

Pflege, denn Shampoo laugt

Lackkonservierer haben in der
Mehrzahl recht gute Schutz-

den Lack aus. In der unteren
Etage zwei Spezialwasch-

reiniger NaBpolituren

diese Eigenschaften, denn die Mehrschicht-
lackierung wird mit mindestens 130° C ein-
gebrannt. Der Lack eines nachlackierten Wagens
ist langst nicht mehr so widerstandsfahig; die
Einbrenntemperatur betragt mit Riicksicht auf
die Reifen, die Kunststoffteile, Plastikverklei-
dungen u. & nur noch 60—80° C. Es ist deshalb
sehr wichtig, den Erstlack von Beginn an zu
pflegen, denn auch die beste Lackierung altert
im Laufe der Zeit. Die Wahl des richtigen Lack-
pflegemittels steht nun bevor. Aber Vorsicht!
Mit Pflegemitteln sparsam umgehen! Nie mehr
als notwendig tun, sonst pflegen Sie den Lack
im wahrsten Sinne des Wortes zu Tode. Das
Angebot an Mitteln ist auf dem Markt sehr viel-
seitig und deshalb manchmal sehr unubersicht-
lich. Grundsétzlich gilt: ein Allheilmittel gibt es
nicht, Spezialisten sind auch hier, wie Uberall,
erforderlich. Aus diesem Grund ein kurzer Abrif
{iber die verschiedenen Lackpflegemittel und
ihren Zweck.

Auto-Shampoo und Waschreiniger

kann man unabhéngig vom Lackalter fiir jeden
Lack nehmen, doch méglichst nur, wenn er durch
wasserunlésliche Rickstande, wie Industrie-
abgase und Dieselqualm, unansehnlich wurde.
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jedoch keine reinigende oder
polierende Wirkung. Unten zwei

(darunter) halten lange vor,
lassen sich aber nur mihsam
auftragen

Bestandteile. Vor allem fur Neuwagen sind sie
zu empfehlen, moglichst zweimal im Jahr, am
besten im Frithjahr und im Herbst. Aber Vor-
sicht: Wird ein Lackkonservierer verarbeitet,
durfen auf dem Tuch oder der Watte keine Lack-
farben zuriickbleiben, sonst ist es kein reiner
Konservierer und deshalb vor allem fiir neuen
Lack zu scharf. Mit Lackkonservierer behandelte
Autos erkennt man an den dick perlenden
Wassertropfen nach einem Regen. Lackkonser-
vierer halten in der Regel drei bis vier Monate.

Autopclituren

der milderen Sorte sind mit Lackkonservierern
gemischt; sie polieren und konservieren in einem
Gang. Zu empfehlen sind sie fiir &ltere und ver-
witterte Lacke mit einer gesunden Grundsub-
stanz. Polituren der scharferen Sorte fehlt die
Eigenschaft des Konservierens. Man sollte des-
halb im AnschluB an die Politur der stumpfen
und alten Lackierung den so erreichten Hoch-
glanz mit einem Lackkonservierer nachbehan-
deln. Aber auch hier muB gewarnt werden:
Schleifpolituren sind eine Tortur fiir neue Lacke!
Fruhestens nach drei bis vier Jahren sollten sie
erstmals zum Einsatz kommen, und dann auch
nur, wenn der Lack infolge- Laternenparkens zu

Autopolitur soll stumpfen oder
verwitterten Autolack auf-
polieren; im oberen Regal von
der milden, darunter von der
kréftigen Sorte

Lackreiniger sollen erst im
dritten oder vierten Autojahr
angewendet werden. Alter Lack
zeigt durch die |6senden bzw.
schleifenden Zusétze positive
Wirkung

Chemikalien, deshalb immer mit viel klarem
Wasser nachspiilen! So werden diese Essenzen
aus allen Lackporen vertrieben.

Autopolituren und Lackreiniger sollten nur in
langen Zeitabsténden, ein- bis zweimal im Jahr
etwa, bei alten und matten Lacken zur Anwen-
dung kommen. Fur neuen oder gar frischen Lack
sind Polituren und Lackreiniger Gift!

Ein einziges Lackpflegemittel fiir jedes Wagen-
alter und jeden Lackzustand gibt es nicht. Sie
mussen sich immer ergénzen. Mit Erzeugnissen
so bekannter Marken wie Polifac, Rex oder Aral
beispielsweise kann nichts verdorben werden.
Gelegentliche Shampoowasche, alle zwei bis
drei Wochen einen Waschkonservierer und alle
drei bis vier Monate einen Lackkonservierer rat
der Fachmann. Beherzigen Sie dann noch, daB
Autopolituren und Lackreiniger erst nach drei
bis vier Jahren bei matten und verwitterten
Lacken notwendig sind und héchstens ein- bis
zweimal im Jahr zum Einsatz kommen sollen,
dann wird Ihr Nachbar vor Neid erblassen und
sich fragen, wie Sie es schaffen, lhrem Fahrzeug
die offenbar fabrikneue Lackierung zu erhalten,
wihrend er bei seinem Vehikel langst resignie-
rend feststellen muBte: Der Lack ist ab!

M. Kittel, Miinchen



