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Unser Titelfoto:

Als imponierende Gruppe formschoner Skulpturen
stehen hier diese Pleuel im Mannheimer Werk
beieinander und warten auf ihren Einsatz in
3000-PS-Dieselmotoren

Eigentlich konnte man die Februar-Ausgabe unserer Zeitschrift als die Chronik

der Feste bezeichnen, denn nicht weniger als sieben Betriebsfestivititen werden
hier in Bild und Wort erwiihnt: Jubilarfeier in Volmarstein, MWM-Heimkinder-
bescherung, MW M-Pensioniirfeier, Siidbremse-Jubilarfeier und Abschluffeier fiir
die Auszubildenden, Miinchner Knorr-Bremser im »Hilton« und last not least
das Skifestival der KB kiirzlich bei Mittenwald. Von dieser ersten Zusammen-
kunft von Betriebsangehdrigen im Jahre 1978 wollen wir ausgehen.

Da haben sich also wintersportbegeisterte Bremser in den Bayerischen Bergen
getroffen. Das wire an sich nicht besonders berichtenswert, doch die Umstinde
verdienen eine Erwihnung. Denn die rund 180 Werktitigen kamen dort ganz und
gar freiwillig zusammen, auf eigene Kosten, mit ihren Familien bzw. Begleitungen
und sogar noch in ihrer privatesten Freizeit, am Wochenende. Und zwar geschah
das auch nicht zum erstenmal, sondern schon im dritten Jahr. Was besagt dieses?
Man muf wirklich kein Diplom-Psychologe sein, um festzustellen, daf sich diese
Bremser also wohl untereinander ganz sympathisch finden, vielleicht sogar mégen,
wenn sie eigenes Geld und Freizeit opfern, um gemeinsam ein Sportfest mit allem
Drum und Dran zu organisieren. Ein gutes Betriebsklima? In der Tat. Und das ist
fiirwahr keine Selbstverstindlichkeit, denn das Betriebsklima bekommt man nicht
geschenkt, man muf sich darum bemiihen, dafiir etwas tun. Auch lift sich ein
Betriebsklima keinesfalls manipulieren oder befehlen — weder von der Unter-
nehmensleitung noch vom Betriebsrat. Allerdings, von denen »da oben« hingt es
schon entscheidend ab, ob das Betriebsklima menschlich, kollegial oder sogar
herzlich ist. Betriebsklima entsteht zwar nicht »oben« — die zwischenmenschlichen
Beziehungen, die sich aus gleichen Interessen, dhnlicher Ausbildung oder Herzens-
bildung, keinem zu unterschiedlichen Alter und Herkunft ergeben, sind der Binde-
stoff — doch das Betriebsklima ist dem Regen, der von oben kommt, vergleichbar.
Denn dieser milde Regen lif3t es wachsen und gedeihen. Wenn's oben im Manage-
ment nicht stimmt, wenn dort Kleinkrieg herrscht, sickert das stets nach unten
durch. Zerwiirfnisse und Feindschaften der »da oben« kénnen nicht nur schuld an
einem miesen Betriebsklima sein, sondern ein daraus resultierendes Mifmanage-
ment kann geradewegs in die roten Zahlen fiihren. Dafiir gibt es gerade in
jiingster Zeit Beispiele. Ebenso weifs man, daf3 eine harmonische Ehe der Oberen,
ein gliickliches Familienleben, Gesundheit, Optimismus, FairneR, Humor, Hoflich-
keit gegen jedermann sehr wohl betriebsklimabeeinflussend sind . . .

Wir haben hier nur das freiwillige Skisportfestival der Bremser erwihnt, doch
das ist nur ein Fest unter vielen. Da gibt es in Miinchen zum Beispiel noch die
regelmipig stattfindenden Tennis- und Tischtennisveranstaltungen. Jedermann,
der Lust hat, kann sich beteiligen, und die Firma lift sich mit Ehrenpreisen und
anderen »Kleinigkeiten« nicht lumpen. Auch dariiber darf ruhig einmal gesprochen
werden — iiber die Rolle des Betriebs als eine Art von Mézen auf vielen Gebieten.

Alles in allem: Es kommt nicht darauf an, sich wie in den Betrieben driiben in
den USA untereinander beim Vornamen anzureden und auf die Schulter zu
klopfen; auch die Anrede »Genosse Direktor« macht den Kohl nicht fett. Mensch-
liche Beziehungen von Leitenden zu Mitarbeitern werden bekanntlich nicht durch
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Es stand in der BERLINER MORGENPOST:

Abgeordnete
informieren sich in
Lehrwerkstatten

Um sich tiber die Situation der Auszubilden-
den — friiher hieBen sie Lehrlinge — zu infor-
mieren, besuchte der AusschuB fiir Arbeit und
Soziales gestern zwei Berliner Firmen. Pro- -
grammpunkt Nummer 1 war ein sogenannntes
.mittelsténdisches Unternehmen*, namlich die
Werkzeugmaschinenfabrik Carl Hasse & Wrede
GmbH in der Mohriner Allee 30-36 in Britz.
Das Unternehmen hat rund 240 Beschéftigte. In
der Lehrwerkstatt gibt es 17 ,Auszubildende".
1973 waren es 4, kiinftig sollen es 20 werden,
aber es mangelt an Nachwuchs.

Trotz der GroBenordnung kann man vom
Betriebsklima her die Firma fast ein Familien-
unternehmen nennen. Direktor Udo Kurtzmann
kennt jeden Facharbeiter, jeden Hilfsarbeiter
und kimmert sich um ihre Probleme. Das wirkt
sich auch auf die Auszubildenden aus. Sie ste-
hen in der Werkstatt, feilen, bohren, drehen und
hammern. Eine fréhliche Runde, die den Aus-
schuBmitgliedern bereitwillig Auskunft gibt.
Kurtzmann: ,Wer bei uns ausgebildet wird,
kann sich in der ganzen Welt sehen lassen, er
hat einen guten Start ins Leben." Die Devise
des Direktors: ,An erster Stelle steht die
Menschlichkeit.”

DGB-Chef Walter Sickert
sieht beim Nachwuchs
nach dem Rechten.

Olaf Biermann zeigt ihm
daftr, wie man ein
Gewinde schneidet

Inhalt/Seite solche Mitzchen gefestigt — zumal ja diese Anreden zu leeren Formeln geworden Besucg aushder _ungaris_Then
Senatsbesuch bel Hasse & Wrede A sind. Zwischenmenschliche Beziehungen sind sehr zarte und empfindliche Gewebe ) otschaft in Brasilien:
dic sidhmye vislem Din e ; W, Vot o rwilli ! Delegierte der Handelsabteilung

Aktuelles vom Schiffsmotorensektor 4 en Dingen zusammensetzen. Wenn bei einem freiwilligen Fest am auf dem Messestand der MWM
= = Wochenende ganz spontan die Firmenspitze samt Familie mit von der Partie ist MOTORES DIESEL LTDA.
AR 5 und dann auch noch gutgelaunt auf Piste wie auf Parkett und beim Prosten mit- Von links: Lajos Molnar, 1. Sekretér
Moskauer Impressionen 6 macht, ohne als Ehrengast am Honoratiorentisch zu thronen, dann gehért das der Delegation; Sandor Pongraz,
Frohliche Feste am Jahresende 8 eben zu den kleinen Dingen, von denen ein Betriebsklima lebt. Denn es ist ja kein MWM/Sao Paulo (technischer Verkauf);
Korrelnachenend: T Kials T Kunstprodukt aus der chemischen Retorte, sondern eigentlich etwas sehr Natiir- Gy6z6 Solti, Leiter der Delegation;
T = liches wie die Luft mit ihrem Sauerstoff, die wir zum Atmen benétigen und die Harald von Sydow, Direktor der
3 wir gerade auch am Arbeitsplatz brauchen, um uns dort als Menschen fiihlen zu MWM MOTORES DIESEL LTDA. und

Ein unvergeBlicher Urlaub 16 leénnen. Peter Sendrowicz (Verkauf)




MWM in der
Binnenschiffahrt des
In- und Auslands

Die Motorisierung der Binnenschiffahrt be-
gann praktisch bereits 1887, als Carl Benz im
Mannheimer Hafen das erste Motorboot der
Welt, ausgeriistet mit seinem Gasmotor, parsén-
lich steuerte (unsere Abb.). 1912 fuhr das erste
deutsche Schiff mit einem direkt umsteuerbaren
Benz-Dieselmotor im Hamburger Hafen.

An der standig gestiegenen Motorisierung der
Binnenschiffahrt hat MWM groBen Anteil. Etwa
35%, aller Schiffe auf dem Rhein fahren heute
mit MWM-Dieselmotoren. Auf der Donau fahren
seit Jahrzehnten russische, ungarische, jugos-
lawische, rumanische, bulgarische und éster-
reichische Frachter, auch Schubschleppschiffe
mit MWM-Motoren der Baureihen RH 348, TD
484 und — seit 8 Jahren — auch D 440.
Moderne Binnentanker und Schubschiffe
(Lehnkering) auf dem Rheinstrom haben heute
ebenfalls Motoren der Baureihe D 440/D 441
als Hauptantrieb. GroBe Motorguterschiffe,
wie die zuletzt von der Werft Ebert in Neckar-
steinach abgelieferten (unser Bild zeigt die
»Ludwig Gétz sen."), sind mit Antriebsmotoren
TD 484-6 U und zusétzlich Bugstrahlrudern
mit MWM-Antriebsmotoren TD 232 V 6 aus-
gerustet. Diese Motorschiffe sind 105 m lang,
11 m breit und haben 2570 t Tragfahigkeit.
Der 1300 PS-Dieselmotor gibt dem Schiff
25 Stundenkilometer Geschwindigkeit.

Abt. VF, Mannheim

Vielseitiges
Forschungsschiff
»Poseidon«

Das Institut fir Meereskunde hat die bei
Schichau-Unterweser in Bremerhaven gebaute
.Poseidon* (1266 BRT) in Dienst gestellt. Der
Hauptantrieb erfolgt dieselelektrisch.

Zwei MWM-Dieselmotoren der Sudbremse
Miinchen, vom Typ TD 602 V 16 mit je 750 PS
sind mit Generatoren fur eine zweifach unter-
teilte Drehstromanlage von 600 V gekoppelt,
durch die der tiber Thyristoren betriebene
Gleichstrom-Propellermotor gespeist wird.

Die Anlage ist fur 16stiindigen wachfreien Be-
trieb eingerichtet und kann vom Maschinenleit-
stand oder von der Briicke gefahren werden.
Das Forschungsschiff soll fir meereskundliche
Arbeiten wie Ozeanographie, Meteorologie,
Biologie, Geologie und Geophysik in der Ost-
und Nordsee und auch im westlichen Atlantik
cingesetzt werden.

Seegrenzschutz-
Schlepper »Rettin«

Der Bundesgrenzschutz hat auf der Mutzel-
feldtwerft, Cuxhafen, das MS ,Rettin“ (99,89
BRT) tbernommen. Im BGS-eigenen Hafen
Neustadt soll es den Seegrenzschutzeinheiten
als Assistenz zur Verfiigung stehen (auch Eis
brechen, Feuerléschhilfe bei Bedarf geben
und Manoéverdienste leisten). Zwei doppel-
elastisch gelagerte MWM-Dieselmotoren vom
Typ RHS 518 V 12 mit je 295 PS fiir 9 kn und
7,5 t Pfahlzug treiben es tiber 2 Schneider-Pro-
peller an.

Neues Feuerloschboot
fur Finkenwerder

,Branddirektor Rosenbaum* heift das in Fin-
kenwerder stationierte neue Loschboot der
Hamburger Feuerwehr. Es ist so flach gebaut,
daB es die Hamburger Briicken unterfahren
kann. Seine Pumpenleistung fiur 2 Wasserwerfer
betrégt 2x5000 |/min. Zwei Dieselmotoren
vom Typ RHS 518 V 16 geben mit je 490 PS
dem modernen Feuerléschboot 14 kn Geschwin-
digkeit.

Erstes

deutsches Schiff mit
direkt umsteuerbarem
MWM-Dieselmotor

Vor &5 Jahren, am 15. Mérz 1912, schol ein
Amateurfotograf dieses Foto. Was da auf der
Elbe — vor dem Hamburger Hafen — am
Ducdalben diimpelt, ist das MS ,Benz", das
erste deutschz Schiff, das mit einem direkt um-
steuerbaren Dieselmotor des Mannheimer
Dieselmotorenwerkes ausgeriistet worden war.
Cs hieB damals noch ,Benz & Co., Rheinische
Automobil- und Motorenfabrik Aktiengesell-
schaft”. Fertigungsstatte war das Stammwerk
der heutigen MWM auf dem Gelande an der
WaldhofstraBe 24-38.

Erstes Schiff mit
TBD 510-
Hauptantriebsmotor

Es ist ein Schiffsgeschwisterpaar, das als
erste Schiffseinheit Hauptantriebsdieselmotoren
der MWM vom Typ TBD 510 erhielt. Die beiden
Schiffe, ,Deltasee” und ,Maélarsee”, sind auf
der Werft C. Amels in Makkum (Niederlande),
gebaut worden. Die Eigner, Intersee-Schiff-
fahrts-GmbH & Co, Haren (Ems) gaben — im
Einvernehmen mit der schwedischen Charter-
firma — den Schiffen jetzt neue Namen: ,Bot-
tenviken® (unser Bild) und ,Norbotton* (die
frithere ,Malarsee”). Jedes Schiff hat einen um-
steuerbaren TBD 510-Sechszylinder als Haupt-
antrieb, der bei 710 U/min 2600 PS [eistet.

Fur Borddienste stehen je zwei MWM-Aggre-
gate mit D 232 V 8-Motoren und ein TD 226-6-
Diesel-Aggregat zur Verfiigung. Die Schiffe
haben ihren Frachtdienst im Nordostseeverkehr
inzwischen aufgenommen. JHB

Unsere Firmengruppe

Mitglieder des Aufsichtsrats

Knorr-Bremse KG

Dr. Wilfried Guth, Vorsitzender
Dr. Karl Markmiller, stellv. Vors.
Fritz Gréning, Ehrenvorsitzender
Liselotte von Bandemer

Dr. Helmut Petri

Knorr-Bremse GmbH

Fritz Gréning, Vorsitzender

Dr. Bernt W. Rohrer, stellv. Vors.
Liselotte von Bandemer

Franz Gablowski

Dr. Karl Markmiller

Berthold Marzinzik

Motoren-Werke Mannheim AG
Dr. Robert Ehret, Vorsitzender
Joachim Vielmetter, stellv. Vors.
Werner Nagel, stellv. Vors.
Werner Abele

Dr. Jens von Bandemer

Philipp Frank

Edgar Friedauer

Dr. Franz Schmitt

Hans Weinmann

Siidd AG,
Heinz Osterwind, Vorsitzender
Joachim Vielmetter, stellv. Vors.
Liselotte von Bandemer

Anton Geiger
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Peter Giesers
Georg Hartl
Friedrich Karl Kless
Dr. Dr. Lothar Rohde
Walter Wein

Carl Hasse & Wrede GmbH, Berlin
Joachim Vielmetter, Vorsitzender
Friedrich Hansel

Walter Hinkel
Hans Weinmann

MWM Motores Diesel Ltda., Sao Paul

Dr. Fabio B. O. de Andrada
Dr. E. F. Gottschalk
Alfred Steffen

Geschaftsfiikrungen,
Direktoren, Prokuristen
und
Handlungsbevollmichtigte

Knorr-Bremse KG, Miinchen und Berlin

Komplementére:

Dir. Joachim Vielmetter, Minchen
Dir. Dr. Jens von Bandemer, Minchen

Bevollm. Direktor:
Hans Weinmann, Miinchen

Prokuristen:

Georg Werner Graf Bassewitz, Bonn
Peter Dohrmann, Berlin

Erich SchloBbauer, Miinchen
Gerhard Wacke, Miinchen

Handlungsbevollméchtigter:
Dr. Walter Miiller

Knorr-Bremse GmbH
Miinchen und Volmarstein

Geschaftsfuhrer:

Dir. Joachim Vielmetter, Miinchen

Dir. Dr. Jens von Bandemer, Miinchen
Dir. Dr. Alexander Bodey, Miinchen

Dir. Joachim Schultz-Naumann, Miinchen

Abteilungsdirektoren:

Dir. Hansjiirgen von Goedecke, Miinchen
Dir. Rudi Gorr, Miinchen

Dir. Artur Hofeditz, Volmarstein

Dir. Gerhard Kubath, Minchen

Dir. Dr. Wolfgang Linnemann,Volmarstein
Dir. Manfred Mller-Cajar, Miinchen

Dir. Hans Weinmann, Minchen

Prokuristen:

Dr. Bo Géran Cavell, Munchen
Helmut Eber, Minchen

Alfons Esterhammer, Miinchen
Dr. Giselher Grabley, Volmarstein
Fritz Kriickeberg, Volmarstein
Ulrich Lewetag, Miinchen

Ernst Monstadt, Volmarstein
Peter Paschen, Minchen

Hans Péllinger, Miinchen

Dr. Axel Schelle, Miinchen
Erich SchloBbauer, Miinchen
Dr. Thomas Schmitt, Minchen
Curt Stolz, Minchen

Heinz Hermann Thiele, Miinchen

Handlungsbevollméchtigte:
Gunther Volker Bueb, Miinchen
Ginter Buhne, Volmarstein
Christian Coccius, Miinchen
Erika Elsmann, Volmarstein

Kurt Elwing, Miinchen

Gunter Friederich, Minchen
Ronald Herzfeld, Miinchen
Leonhard Hoibl, Miinchen
Albert Huber, Miinchen

Johann Huber, Miinchen
Hans-Joachim Knust, Volmarstein
Willi Krtner, Volmarstein
Dieter Krull, Volmarstein

Alwin Desiré Kuhlen, Miinchen
Stefan Kun, Minchen

Gerd Meier, Minchen
Hans-Peter Meinicke, Miinchen
Erich Sammer, Minchen

Dr. Eckart Saumweber, Miinchen
Karl-Ulrich Steinhaus, Volmarstein

It Minch

Johannes

Jorg Visarius, Volmarstein
Walter Walsch, Minchen
Rolf Weber, Volmarstein
Elfriede Wiedorfer, Miinchen
Gunther Winkle, Minchen
Karl Wydra, Miinchen

Motoren-Werke Mannheim AG
Vorstandsmitglieder:

Dir. Peter Giesers, Vorsitzender
Dir. Max Koenigs

Dir. Onno Syassen

Abteilungsdirektoren:
Dir. Hans-Joachim Butzke
Dir. Dr. Karl-Horst Dischner
Dir. Kurt Iwen

Dir. Wolfgang Keller

Dir. Michael Lamprecht
Dir. Peter Potschke
Franz Reisinger

Dir. Willi Vogel
Prokuristen:

Heinz Boje

Heinrich Dillmann

Franz Gerber

Emil Honeck

Willibald Kérner
Wolfgang Libbach
Werner Nestler

Max-H. NeuB

Helmuth Pfleger

Peter Widow

Handlungsbevollméchtigte:
Ottfried Appel
Alfred Asser

Walter Beck

Gerhard Besserer
Hans-Jirgen Blank
Ginter Busse

Dr. Werner Dietrich
Karl Erny

Friedrich Espenschied
Bernd Gébler
Gerhard Gimber
Gerhard Glockner
Joachim Grund

Franz Hahn
Christian Hartmann
Wolfgang Hassler
Karl Jann

Wolfgang Kammerer
Vrouir Karakhanian
Gunther Kirchhoff
Robert Kritzer

Albin Krumpholz
Rolf Lenz

Richard May
Wilhelm Nips
Manfred Ofer

Dr. Bernd Rau
Detlev Reck

Walter Rief

Heinz Schulte

Dr. Leo Stankewitsch
Walter Steidler

Kurt Streicher
Gunther Tunze
Hans-Joachim Uckley
Heinz Unangst
Heinrich Weber

Dr. Friedemann Zacharias
Hellmuth Zirden

Bremsen AG, Mii

Vorstandsmitglieder:

Dir. Dr. Jens von Bandemer
Dir. Alexander Eckert

Abteilungsdirektoren:
Dir. Rolf Hitzler

Dir. Dr. Rudolf Héninger
Dir. Heinz Kratzsch

Dir. Walter Schade

Prokuristen:

Konrad Aumiller
Oskar Englhard
Dieter Englisch
Giinther Zimmermann

Obering. im Rang eines Prokuristen:
Willi Baum

Edgar Rona

Josef Wilmerdinger

Handlungsbevollmachtigte:
Rudolf Becker
Heinz Buchner
Achim Dé&ubel
Karl-Heinz Gaspers
Franz Graschi
Walter Haschek
Max Jahrstorfer
Horst Kriese

Otto Leinweber
Siegfried Miiller
Ralf Polk

Anton Popp

Ingo Schmied
Christfried Schnitter
Heinz Schwaiger
Alois Vrbka

Ernst Wagner

Peter Wiedemann

Carl Hasse & Wrede GmbH, Berlin

Geschaftsfiihrer:
Dir. Udo Kurtzmann

Prokuristen:
llse Baum

Handlungsbevollméchtigte:

Gerhard Menge
Eberhard Ruhl
Kurt Stifft
Johann Zauner

MWM Motores Diesel Ltda., Sao Paulc
Geschéftsfihrer:

Dir. Heinz Bindel

Dir. Wolfgang Blau

Dir. Harald von Sydow

Hauptabteilungsleiter:

Luiz Carlos Bugelli
Wilton J. Soares Fogaga
Erich Huber

Karl Eugen Kreyscher
Norberto C. Moraes

Karl Heinz_Schumann
Benedito C. Dias da Silva
José Antonio Vieira
Jurgen Wachter



ronischen Gleitschutz fiir schnellfahrende
Schienenfahrzeuge; weiterhin eine Scheiben-
yremse fiir Lastkraftwagen und Omnibusse
jowie den automatischen Blockierverhinderer
ABV fiir Einzelradregelung System Bosch/Knorr.
Dem russischen Fachpublikum freilich wird
javon manches bekannt vorkommen, trat doch
srst im vergangenen Jahr die Knorr-Bremse
n Moskau an die Offentlichkeit — damals frei-
ich war man auf einer Ausstellung mit einem
rigenen représentativen Stand und der ent-
sprechenden Mannschaft vertreten. Lesen Sie
selbst, was einer Wahl-Miinchnerin bei ihrem
Aesse-Job auffiel und gefiel.

nahmen wir dem kalten Buffet die Speisen,
auf die wir Appetit hatten. Wahlen konnten wir
zwischen Kase, Wurst, Butter, Eier, kaltem
Braten, Marmelade, Oliven, griinen Gurken,
Krautsalat u. v. m. An Getrénken gab es Kaffee,
Tee, Milch, Kefir (eine Art Joghurt).

Arbeit auf dem Messestand — kein Job wie jeder
andere!

So gestérkt bestiegen Herr Rittler, Herr
Strenner und ich taglich unser Taxi, das uns
zum Ausstellungsgelédnde brachte. Es ist immer
trostlich zu wissen, daB Autofahrer auf der
ganzen Welt gewisse Gemeinsamkeiten haben,

Moskauer Impressionen

Wenn man in einer Weltfirma beschéftigt ist
ind etwas kann, was sozusagen zur Mangel-
vare gehort, dann hat man manchmal Gelegen-
1eit, etwas zu erleben, was nicht jedem ver-
jonnt ist. Ich selbst glaubte nie daran, meine
ussischen Sprachkenntnisse fiir die Knorr-
3remse an Ort und Stelle anwenden zu kénnen.
dennoch sollte es dazu kommen. Der AnlaB
var die internationale Ausstellung ,Eisenbahn-
ransport 77 in Moskau. Und soll nun einer,
jer eine Reise tut, etwas erzéhlen oder nicht?
ch habe mich entschlossen, es zu tun.

Gespannt war ich auf die Tage in Moskau wie
selten zuvor auf etwas. Auf dem dortigen
“lughafen wurde ich auf die erste Geduldsprobe
jestellt. Meine Koffer waren nach zwei Stun-
jen noch immer nicht da. Ich vermutete —
vie sich spater herausstellte zu recht — daB
nein Gepéck noch in Frankfurt stehen und am
inderen Tag ankommen wiirde. Also muBte eine
/erlustmeldung erstellt werden. Biiroformu-
are sind immer umfangreich und beanspruchen
Zeit. Nachdem sémtliche Fragen schriftlich
yeantwortet waren, stellte die junge Flughafen-
ingestellte fest — so etwas soll bei Knorr
wch schon vorgekommen sein — daB sie das
<ohlepapier verkehrt eingelegt hatte. Das ganze
ilso noch einmal von vorn — einschlieBlich ver-
cehrt eingelegtem Kohlepapier. Beim dritten
val klappte es dann.

sollen, daB deutsche Truppen im 2. Weltkrieg bis
zu diesem Punkt vorgedrungen waren, und
weiter am bekannten DYNAMO-Stadion, bis
wir unser Domizil, das 29 Stockwerke hohe
Hotel UKRAINA, erreichten.

Ein Bau aus der sogenannten Stalin-Ara mit
spitzem Turm, hohen stuckverzierten Raumen,
schénem Deckengemélde in der groBen Emp-
fangshalle, Servicebiiro, Bank, Post, Reisebiiro,
Friseur, Andenkenladen etc. Die Kellner und
Kellnerinnen in den vier Speiserestaurants
bedienen in hibscher ukrainischer National-
tracht.

Unergriindlich ist mir bis heute geblieben,
nach welchem Reglement die Géste in den
3 Hotelrestaurants ihre Sitzplatze erhalten. Setzt
man sich auf einen freien Platz, ist sofort der
Kellner da und weist einem einen anderen
freien Stuhl zu. Es ist also besser, man befragt
den Kellner beim Betreten nach einem Platz,
denn diese behalten sich sowieso die Sitz-
ordnung vor.

Eines Abends saBen wir gemiitlich beim
Essen. An unserem Tisch nahm ein Ehepaar
Platz, wurde jedoch — mein Kollege und ich
ahnten es — sogleich auf andere Platze ver-
wiesen. Statt dessen wurden an unseren Tisch
zwei junge Inderinnen in ihren heimatlichen
Saris placiert. Wir kramten mihsam unsere
Englischkenntnisse hervor, und es ergab sich

wie z. B. FuB aufs Gaspedal und schnell wieder
runter, sobald man so etwas wie die Polizei
erblickt. Zebrastreifen gibt es auch. Und mehr
als einmal sah ich das heranflitzende und vor
dem Zebrastreifen durchaus nicht abbremsende
Auto bereits mit einer lebenden Kiihlerfigur
garniert. Doch meine Angst war unbegriindet:
Die Moskauer FuBgénger sind gut im Spurten.
Gebote sind wohl dazu da, um ubertreten

zu werden. Und getreu nach diesem Motto
schlangelt man sich halt so durch — in Moskau
wie in anderen GroBstadten dieser Welt. Mir
blieb nichts anderes tibrig als bei unseren
taglichen Taxifahrten Gottvertrauen auf den
jeweiligen Chauffeur und das Quentchen Glick
zu haben, das man iiberall im Leben braucht.
— Uberholt wird, obwohl's verboten ist. Was
soll's, wir missen ja punktlich zum Empfang der
Messeleitung erscheinen, und am Bahniber-
gang mussen wir wieder einmal 35 Minuten
warten; also wird freiweg tberholt.

Einmal gelang es unserem Fahrer nicht mehr
rechtzeitig, seinen FuB vom Gaspedal zu
nehmen und die Polizeistreife stoppte ihn. Er
stieg aus, kam aber sehr bald wieder zuriick,
lachelte selbstbewuBt und fuhr weiter. Auf unser
Befragen erklarte er: ,Ich sagte dem Polizisten,
ich habe sehr wichtige Personen im Auto, die
auf der Ausstellung erwartet werden, und wir
sind sowieso schon zu spét dran.” Und so

einheimischen Salaten und selbstgebackenem
Kuchen nach alten russischen Rezepten. —
Wiahrend ich den FuBboden unseres Standes
mit unserem Staubsauger reinigte, erledigten
russische Raumpflegerinnen das gleiche in der
ubrigen Halle mit Reisigbesen, immer zu viert
nebeneinander. Vielieicht gar nicht so schlecht;
es werden dadurch mehr Arbeitsplatze ge-
schaffen.

Apropos Empfang. Wir kamen natiirlich mit
Verspatung an. Trotzdem noch friih genug, um
das Varieté zu bewundern und vom hervor-
ragenden kalten Buffet zu kosten. Um der Wahr-
heit die Ehre zu geben: kosten war etwas
untertrieben bei diesen ostlichen Kostlichkeiten.
Und auch das bei Empféangen Ubliche wurde
nicht ausgelassen: Handeschitteln.

Nach Beendigung des Empfangs bummelten
wir iber den Kalininprospekt zum Roten Platz,
vorbei am Grabmal des Unbekannten Soldaten,
wo es zur Gepflogenheit wurde, daB frischver-
méhlte Ehepaare Blumen an diesem Ehrenmal
niederlegen.

Der Rote Platz mit Basilius-Kathedrale

(1554-60), der absolute Mittelpunkt der Stadt.
Hier werden Paraden und Staatsfeiern abgehalten.

Rechts: Kremlmauer mit Lenin-Mausoleum

Beeindruckend: Moskau und seine hilfshereiten

Bewchner

Es ist schon ein eigenartiges Gefiihl, auf dem
traditionsreichen Roten Platz zu stehen. Man
weiB nicht, wohin man zuerst sehen soll. Rechts
der Kreml mit seiner roten 2235 m langen
Kremlmauer und seinen 21 Turmen, davor das
Lenin-Mausoleum. Inmitten des Platzes erhebt

der Moskauer GroBfiirsten, der ersten Zaren
der Romanowdynastie, Iwan IV. (der Schreck-
liche) und seiner Sohne. Nach Verlassen des
Kreml war ich vom vielen Schauen so benom -
men, daB ich auf eine plétzliche Frage gar keine
konkrete Antwort geben konnte.

Im Hotel kann man Karten fiir das Bolschoi-
Theater bestellen; sie kosten knapp DM 10,—
und man sitzt auf den besten Platzen. Ich sah
mir das Ballett ,Notre Dame" und die Oper
»Aida" an. Das Programm hole ich mir zur
Erinnerung jetzt noch manchmal hervor.

Das Puschkin-Museum enthalt von Puschkin
selbst nichts, dafiir aber authentische &gyptische
Kunstwerke ebenso wie Originale von Goya,
Greco, Murillo, Breughel, Rembrandt (5),
Rubens (6), Cranach, Feuerbach, Lenbach,
Liebermann, Hans Thoma u. a. Ich ging hin,
staunte und wurde fuBmude. Diesen Zustand
teilte ich mit einer neben mir auf einer Bank
sitzenden und auffallend gut gekleideten
Dame. Wir kamen ins Gespréch und sie erzahlte
mir, daf sie aus einer Stadt im hintersten Si-
birien kédme. Ihr Mann arbeite dort als Ingenieur

und sie lieB wissen, daB es ihnen an nichts
fehle. Sie wollte ihrem 13jéhrigen Sohn die
Hauptstadt des Landes und Leningrad zeigen,
deshalb sei sie nach Moskau gekommen. Ein
biBchen enttéuscht sei sie, weil sie den Mos-
kauerinnen mehr Chic zugetraut hatte. Wir
fiuhrten ein sehr interessantes Gesprach.
Uberhaupt stellte ich fest, daB die Moskauer

nicht sonderlich auffiel, da in unserem Hotel
Auslénder aller Rassen und in den sonder-
barsten Gewéandern umherliefen. Das Trocknen
kostete dann ganze 40 Pfennig.

Auf einem Fototrip lieB ich mich von einem
jungen Mann, der mit seinem Vater aus Sibirien
angereist war, mit meinem Apparat fotogra-
fieren. Er nahm sich viel Zeit und stellte alles
genau ein. Daraufhin zeigte er mir seinen
Apparat. Es war die gleiche Marke wie mein
Foto: Praktica aus Dresden, nur war seiner
sehr viel moderner.

Auch als ich mit der METRO, auf die die
Moskauer mit Recht stolz sind, nach Kolo-
menskoje fuhr und mich dort nach dem FuBweg,
der in die einstige Sommerresidenz der
Moskauer GroBfiirsten und russischen Zaren
fuhrt, erkundigte, ging eine Frau mit mir fast
den gesamten Weg und erzéahlte geschichtliche
Einzelheiten und Uberlieferungen tber Peter
den GroBen und Zar Wassil lll., der die dortige
Himmelfahrtskirche zu Ehren seines Sohnes,
des spéteren Iwan der Schreckliche, erbauen
lieB. Auf meinem Ruckweg von dort zur Metro

begegnete mir dann die Gegenwart in Form
einer Holztribtine mit einer Musikkapelle und
einer Sangerin, die russische Schlager sang. An-
schlieBend wurden die Zuschauer zum froh-
lichen Tanz aufgefordert.

Eines Morgens auf dem Weg zur Ausstellung
bemerkten wir, daB die linke Fahrbahn durch

(Fortsetzung auf Seite 13)
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