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Unser Titelbild
entstand aus Fotos, die in der Halle der Endmontage bei
Hasse & Wrede, Berlin, aufgenommen wurden. — Dichtes
Kabelgestripp: Nervenfaden unter der Stahlhaut einer
Maschine . . .
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Meine siebzehnjihrige Tochter holte sich neulich aus dem alten Kleiderschrank,

der auf unserem Dachboden steht, lingst vergessene Kleider. Und sie fand
sich in den ollen Klamotten aus den fiinfziger Jahren einfach super. Als die Tochter
dann, wie so manche jungen Leute heutzutage, wissen wollte: »Mutti, wie waren
sie eigentlich, die Goldenen Fiinfziger, diese tollen Rock'n-Roll-Jahre?«, kam ich
ins Griibeln.

Fiir mich und meine Generation, die so um die fiinfzig Lenze zihlt, waren die
Fiinfziger eigentlich keine so beschwingten Jahre. Wenn ich mich mit den gleich-
alterigen Kollegen in den Werken der Knorr-Bremse unterhalte, dann erinnern
sie sich an die Fiinfziger als an die Jahre des Aufbaus ihrer Existenz. Nach dem
verlorenen Krieg, der Triimmer- und Schwarzmarktzeit, konnte man nach Ein-
fithrung der D-Mark 1948 so allmihlich wieder anfangen, verniinftig zu leben.

Am Beginn der Fiinfziger gab es noch 1,5 Millionen Arbeitslose und 3870000
versorgungsbediirftige Opfer beider verlorener Weltkriege. 1950 fand in Berlin
die erste Industrie-Ausstellung statt, und das angebombte Berliner Stadtschlof3,
Symbol des alten Preuflens, wurde von den Sowjets gesprengt. Es gab ein Ent-
militarisierungsgesetz, Erhard strebte die freie Marktwirtschaft an, die Leb
mittelrationierung wurde aufgehoben, und der erste deutsche Nachkriegsfilm,
»Schwarzwaldmiidel« mit Sonja Ziemann, flimmerte iiber die Leinwand. Das war
1950 in Kiirze — und nun auch gleich zur Erinnerung das Jahr 1959: Bezeichnen-
derweise liefen im Kino die Filme »Wir Wunderkinder«, »Das siifSe Leben«, »Das
Miidchen Rosemarie«, aber auch Wickis Antikriegsfilm »Die Briicke«. Die Euro-
piische Wirtschaftsgemeinschaft etablierte sich auf der einen und die EFTA auf
der anderen Seite. Im Bundesgebiet gab es nun weniger Arbeitslose als offene
Stellen; die Vollbeschiiftigung war erreicht. Das Bundesverfassungsgericht hob die
Vorrechte der Viiter gegeniiber der Miitter auf. 11 Millionen Deutsche reisten ins
Ausland.

Man kann hier leider nur wenige der wichtigsten Daten aus diesen zehn Schick-
salsjahren unserer Republik bringen. Zu erwiihnen wiren aber noch Einfiihrung
der Bundeswehr, die erste TV-Nachkriegssendung und die langsam anrollende
Motorisierung. Erinnern Sie sich noch an das Goggomobil, die Vespa, die Isetta,
den »Leukoplastbomber« Lloyd und die elegante Isabella von Borgward? Der
VW-Kiifer ist der einzige, der sie iiberlebt hat. Er kostete damals 5 ooo Mark, der
Lloyd blof 2 800.—. Aber 1000 Mark brutto im Monat galt damals als Traumge-
halt, fiir das man ziemlich lange arbeiten mufite. Es gab ja noch die 48-Stunden-
Woche, und nur den halben Samstag gehérte der Vati seiner Familie. Doch eigent-
lich arbeitete man damals gut, viel und keineswegs unfroh, denn man hatte z’
lose Anschaffungswiinsche, die sich mit dem harten Geld erfiillen liefen.
Frefwelle folgte die Bekleidungswelle, die Reisewelle wurde von der Einrichtungs-
welle abgelést. Der Nachholbedarf auf allen Gebieten war riesig.

Man kann den Jiingeren, die in einer ziemlich satten Wohlstandsgesellschaft
aufgewachsen sind, nur schwer plausibel machen, welcher Geist damals bei uns
herrschte. Es war eine Art von Pioniergeist. Man war noch einmal davongekom-
men, aber jedermann hatte Haare gelassen: Zerbombte Hiuser, verlorene Heimat
im Osten, ein kaputtes Bein oder Schlimmeres — und nun durfte man auf einmal
wieder in Frieden leben und arbeiten. Auflerdem hoffte man natiirlich auf eine
bessere und friedlichere Welt.

Trotzdem sollte man die Fiinfziger nicht als die »Goldenen« bezeichnen, denn
das sind sie wohl nur in der Erinnerung der Alteren, fiir die jede Vergangenheit
irgendwie von milden Lichtern verklirt wird. Die Fiinfziger waren arbeitsreiche
und gute Jahre; vielleicht sollte man sie unsere Anfangsjahre, unsere jungen
Jahre nennen. Wir waren damals jung, unser Staat war es und auch unsere Wirt-
schaft. »Und jedem Anfang wohnt ein Zauber inne«, schrieb Hermann Hesse, »der
uns beschiitzt und der uns hilft zu leben.«

Wahrscheinlich ist es etwas von diesem Zauber, der stets die Jugend oder, .

Anfang einer neuen Zeit wie ein Morgenrot umgibt, noch immer wach und
uns auch heute noch zu leben.

bei der
Siiddeutschen Bremsen AG

Empfang am Tor 1.
Hier wird Dr. Vogel
von Mitgliedern des

Betriebsrats
begruBt

Ein Werksarzt-
zentrum, das es in
sich hat:

Prof. Ehrenberg
begutachtet
sachkundig den
Fahrrad-Ergometer

Abtlg. 89, Knorr-
Montage, NC-Bear-
beitungszentrum:
Hier arbeiten
Maschinen, denen
die Zukunft gehért
— genauso wie
den Ménnern, die
damit umzugehen
wissen

Die Sudbremse empféangt viele interessante
Besucher — aber zwei Bundesminister auf ein-
mal, die einen Rundgang durchs Werk wiin-
schen, das hatte es bis zum 2. Mé&rz 1979 noch
nicht gegeben. An diesem Tage aber, einem
Freitagnachmittag, fand ein solches Ereignis
statt: Der Staatskarosse, die um 14.30 Uhr vor
Tor 1 stoppte, entstieg Prof. Dr. Ehrenberg
(Arbeit) in Begleitung von Dr. H. ). Vogel (Jusitz).

Zu ihrem Empfang hatten sich der Vorstand
der Sudbremse, Dr. Jens von Bandemer und
Alexander Eckert, sowie Mitglieder des Be-
triebsrates eingefunden. Minister Vogel betrat
das Gelénde nicht zum erstenmal; zweimal zuvor
schon war er hier zu Gast: einmal 1959 als
Kandidat fir das Oberbiirgermeisteramt der
bayerischen Hauptstadt und rund 10 Jahre spater
als Oberbiirgermeister, der die Olympischen
Spiele in Miinchen ausrichtete.

Erinnerungen daran frischte Dr. Vogel bei der
BegriuBung der Kolleginnen und Kollegen vom
Betriebsrat auf (unser Foto).

Bei der nun folgenden Werksbegehung zeigte
die Sudbremse alles das, was sich wahrlich
sehen lassen kann.

Den Anfang machte das Werksarztzentrum,
auf das man mit Recht stolz ist. Es wurde im
November letzten Jahres offiziell eingeweiht und
verdankt seine Entstehung eigentlich dem
Arbeitssicherheitsgesetz von 1974. Danach wa-
ren in der gewerblichen Wirtschaft ungefahr
172000 Betriebe verpflichtet, einen Betriebs-
arzt zu bestellen. Die Studbremse gehoérte dazu.
Und sie machte ,N&gel mit Képfen®“: Die kleine
Sanitatsstelle wurde aufgegeben; es entstanden
moderne Praxisrdaume, die Betriebsarzt Dr.
Fuchs mit neuzeitlichen technischen Geraten
ausstatten lieB.

Zur Einrichtung gehért auch ein Fahrrad-Ergo-
meter; sein Gebrauch dirfte Minister Ehren-
berg sicher vertraut sein. Denn Fitness-Training
ist ein wichtiger Punkt im Leben von Ménnern,
die taglich ihren Mann stehen mussen.

Es folgte ein Gang durch die Knorr-Bremse-
Montage, die Abteilung 89 und das NC-Bear-
beitungszentrum.

NC-Technik, ,numerical control®, heiBt soviel
wie Steuerung durch Zahlen. Numerisch ge-
steuerte Maschinen verfiigen in der Regel iiber
elektronische Lesegeréte, die verschlisselte
Informationen (Programme) von einem Loch-
oder Magnetband ablesen konnen. Die Sid-
bremse hat bereits seit Ende der 60er Jahre
Erfahrungen mit numerisch gesteuerten Maschi-
nen sammeln koénnen. Heute stehen 65 NC-
Maschinen und Bearbeitungszentren in ihren
Werkstatten. Die NC-Technik bewirkt saubere
und leichtere Arbeit; sie fordert jedoch auf-
grund der hohen Investitionskosten (zwischen
150000,— und 2 Millionen DM) einen hohen
Nutzungsgrad, das heiBt den Zwei- oder Mehr-
schichtenbetrieb.

Weiter gings durch das Zentrale Zwischen-



lager, einen Komplex, tiber den die Werkzeit-
schrift vor zwei Jahren eingehend berichtete. Fir
die Stidbremse war dieses Projekt Giberaus be-
deutungsvoll: 60000 Einzelteile hat man dort
mit durchschnittlich zehn Arbeitsfolgen, meist
mechanischer Bearbeitung. Dieser Umfang stellt
hohe Anforderungen an die Organisation der
Fertigungssteuerung und Lagerorganisation.
Computer sorgen heute in dem zentralen Zwi-
schenlager und im Versandlager fiir einen weit-
gehend problemlosen Ablauf.

Bei der Besichtigung der Motoren-Montage
durfte Hand angelegt werden. Prof. Ehrenberg
ist gerade dabei, einen KoloB von 36000 kg
sozusagen mit dem kleinen Finger von der Stelle
zu bewegen. Und es gelang ihm. Des Ratsels
Losung heiBt ,Luftkissentransport”.

Seit dem letzten Jahr gleiten in der neuen,
1000 Quadratmeter groBen Halle schwerste Mo-
toren auf Luftpolstern iiber den spiegelglatten
PVC-Boden. GréBte Lasten heben diese Trans-
portkissen vom Boden ab und lassen sie zu
den sieben Montagestationen schweben.

Die Besichtigung der Lehrwerkstatt schlieBlich
fand auf besonderen Wunsch Minister Ehren-
bergs statt. 90 Auszubildende lernen z. Zt.
bei der Stidbremse; das 1. und 2. Ausbildungs-
jahr in der Lehrwerkstatt, das 3. und 4. Aus-
bildungsjahr im Betrieb. Zu den liingsten gehért
Frauke Karls, die hier dem Minister zeigt, daB
ein Madchen mit einer Feile nicht nur Finger-
négel zu bearbeiten weiB. Und daB sachge-
rechtes Feilen gelernt sein will, davon uber-
zeugte sich Prof. Ehrenberg eigenhandig bei
einer Feilprobe vor Ort.

Obgleich es die Siidbremse an notwendigen
WerbemaBnahmen nicht hat fehlen lassen, blie-
ben von den angebotenen 40 Ausbildungs-
platzen im letzten Jahr 30 unbesetzt. Im Hin-
blick auf den deutlich spiirbaren Facharbeiter-
mangel ist dies natirlich sehr bedauerlich.
Qualifizierte Krafte sind auf dem Arbeitsmarkt
knapp. Branchen, in denen Arbeitskraftemangel
die Produktion behindert, sind zwar — wie
Unternehmensbefragungen zeigten — eher
noch die Ausnahme. Bei weiteren fortschreiten-
dem Konjunkturaufschwung in diesem Jahr
werden jedoch die Engpéasse bei beruflich
qualifizierten Kréften zunehmen.

Warmepumpe-

Dieselmotor
mit
Heizol

Der Gesetzgeber hat neue Méglichkeiten fiir
die Kopplung von Kraft und Warme eréffnet,
von der Erkenntnis ausgehend, daB die Ver-
bindung von dieselmotorischem Antrieb und
Abwéarmenutzung zu besserer Energieausbeute
fihrt. Trotzdem hat bis heute noch niemand
einen Dieselmotor anstelle des Heizkessels in
den Keller gestellt; der Betrieb eines solchen
Dieselmotors wire im Vergleich zum Nutzen,
namlich den Warmebedarf im Haushalt zu dek-
ken, viel zu teuer gekommen. Aber der Einsatz
von billigerem leichten Heizél — es unterschei-
det sich vom Dieselél nur durch die Einfarbung
— war nicht zulassig. Diese verniinftige Art der
Energieverwendung ist vom Staat aus Ein-
nahmegriinden verhindert worden. Und wenn
der Fiskus seine Meinung nun geéndert hat,
dann |aBt er sich dies auch gut bezahlen, namlich
mit verdoppelter Mineralélsteuer fiir Heizol.
Damit wurde dieser Brennstoff auch als Diesel-

Schiebt 360
Kilo fast mit
kleinen Finger:

Prof. Ehrenberg.
Der Luftkissen-
transport macht's
moglich

,Feile mit Weile*
scheint die Auszubil-
dende Frauke

Karls dem

Minister fir

Arbeit zu raten,
bevor dieser selbst

Hand anlegt

kraftstoff zur Erzeugung von Strom und Warme
zugelassen. Voraussetzung — uneingeschrankt
tut Vater Staat selten etwas — die Anlagen
missen in oder bei einem Gebé&ude fest in-
stalliert sein. — Es ist auch zuléssig, ortsfeste
Motoren zur Erzeugung von Strom und Wérme
mit Erdgas oder mit unversteuertem Flissiggas
zu betreiben.

Man kann sicher sein, daB die Industrie sehr
schnell aus dieser Gesetzesénderung ihre Kon-
sequenzen ziehen wird. Auf dem Il. Internatio-
nalen Sonnenforum im Hamburg waren schon
die ersten kombinierten Solar-Warmepumpen
zu sehen, deren zusétzliche Energiequelle nicht
ein Elektro- oder Gasspeicher war, sondern
ein Dieselmotor. Der Dieselmotor als Kernstiick
einer Anlage, die die Abwéarme des Motors
tber eine Wéarmepumpe niitzt, ist fiir den
Waérmebedarf auch einfacher Haushalte in Sicht.

JHB

MWM und die

»MULL-PYROLYSE-«

Eine interessante Alternative auf dem Energiesektor

Presse, Rundfunk und Fernsehen berichten in
letzter Zeit des ofteren uber die Pyrolyse
(= Stoffumwandlung unter Wéarme), z. B. die
Vergasung von Reifen, von Hausmiill und von
sonstigen Abfallen. Es erscheint angebracht,
dieses Thema hier ein wenig zu beleuchten, zu-
mal MWM hierbei erheblich beteiligt ist.
Olknappheit, Energiekrisen, Kernkraftwerks-
gegnerschaft einerseits und gréBerer Millanfall,
Mangel an Landflache zum Deponieren dieses
Miills, teuere Millverbrennungsanlagen etc.
andererseits haben Firmen und Ingenieure in
aller Welt schon vor vielen Jahren auf den Plan
gerufen, um Méglichkeiten herauszufinden,
in jedem Stiick brennbaren Abfalls vorhan-
e Energie zuriickzugewinnen. Das geschieht
z. B. bei biologischen Klaranlagen, wo durch

immer leicht fiel, da offentliche Gelder von
Kleinbetrieben eben nur schwer zu erhalten
waren. Vor vielen Jahren baute er sich eine An-
lage und verbesserte sie laufend. MWM stellte
einen vorhandenen é&lteren Dieselmotor RHS
518 S auf Gasbetrieb um, mit dem er nun tber
einen Elektro-Generator Strom erzeugte. Das
heiBe Kihlwasser des Motors wurde zur Hei-
zung des Betriebes benitzt; die Auspuffgase
heizten die Schweltrommel.

Das Prinzip der Anlage

Die eingangs erwahnte Pyrolyse (Vergasung)
wird &hnlich schon seit langem praktiziert, z. B.
bei Kohle zur Erzeugung von Stadtgas und
Koks oder vereinfacht bei Holz zur Holzgasher-
stellung (im Krieg fir Lkw's).

Schema des Systems Kiener

Schwelgas 350°C

Schweltrommel
T=500°C

Gaswandler
T=1100°C

Gasmotor

Die Auspuffgase des Motors heizen wieder
die Schweltrommel, das Motorkiihlwasser kann
zur Beheizung von Betrieben, Hauserblocks,
Krankenh&usern usw. dienen, vor allem, wenn
es sich um gréBere Anlagen handelt.

Geplante Anlagen

Nachdem sich die Landes- und Bundesbehor-
den von der Brauchbarkeit und voraussichtli-
chen Rentabilitat der Kiener-Pyrolyse durch
Gutachten der Universitat Stuttgart, der Landes-
anstalt fur Umweltschutz Karlsruhe und das
Umweltbundesamt Berlin tiberzeugt haben, sind
folgende Anlagen geplant:
1.) Demonstrationsanlage in Goldshéfe bei
Aalen/Wiirtt., fir die MWM einen Gasmotor
G 441 V 16 mit Hochspannungsgenerator auf

Gaskiihl- und Gaswaschsystem

Reingas 40°C

Generator

Asche,
Metalle

Abgas
T=650°C

Erhitzung aus dem Schlamm der Abwésser hoch-
wertiges brennbares Faulgas gewonnen wird.
Mit diesem Gas kann man iber Gasmotoren
Strom erzeugen (El.-Generatoren) oder Pum-
pen, Kompressoren usw. direkt antreiben;
mancherorts speist man dieses Gas auch in das
offentliche Gasnetz ein. MWM lieferte fiir solche
Klaranlagen Gasmotoren in erheblicher Anzahl,
nicht nur in Deutschland, sondern auch im Aus-
land einschlieBlich Ubersee.

Die Pyrolyse vom Miill ist dagegen noch nicht
verbreitet im Einsatz. Einer ihrer Erfinder war
Dipl.-Ing. Karl Kiener, Inhaber einer kleinen
Maschinenfabrik in Goldshéfe bei Aalen/Wiirtt.,
der inzwischen iiber einige Patente auf diesem
‘ebiet verfiigt, u. a. auch in den USA, wo die

lyse schon lange und mit gréBeren Geld-
mitteln geférdert wurde. Herr Kiener hat jedoch
aus eigener Kraft geforscht, obwohl es ihm nicht

Frisch

Luft

Hier beim Mill aus Industrie, Gewerbe und
Haushalten erfolgt die Vergasung &hnlich. Das
gezeigte Schema erlautert den allgemeinen Auf-
bau einer solchen Anlage im Prinzip.

Der Miill wird zerkleinert (z. B. Autoreifen,
Kabel, Abfalle etc.) und in die Schweltrommel
gefiihrt, deren Beheizung durch die Motor-
auspuffgase erfolgt. In der Schweltrommel
fallen Schwelgas und nicht brennbare Teile wie
Drahte zusammen mit der Asche an. Das
Schwelgas iibernimmt ein Gaswandler, in dem
die Pyrolyse zu einem héherwertigen Gas
stattfindet; spater ein Gaswéscher (Reiniger)
und ein Gaskiihler. Danach kann mit dem nun-
mehr veredelten Gas ein Gas-Motor betrieben
und tber den Elektro-Generator Strom erzeugt
werden. Dieser Strom ist leicht verteilbar, ob ins
offentliche Netz oder zu bestimmten eigenen
Verbrauchern.

Elektrische Energie

gemeinsamer Grundplatte (kompl. El.-Aggregat)
in Auftrag hat. Bei dieser relativ groBen Anlage
werden dann Versuche an allen neuen, gréBeren
Einheiten durchgefiihrt wie Schweltrommel,
Gaswandler, Gaswascher, Gasreiniger und auch
am MWM-Gasmotor.

Die Motorversuche laufen vor allen Dingen
darauf hinaus, seine spéatere Aufladeféahigkeit
bei diesem relativ energiearmen Gas (es hat
einen Heizwert von 1200 bis 2000 kcal/m3) zu
erproben.

Zeitpunkt: ca. Ende 1979 bis Mitte 1980.

2.) Danach soll dann in Aalen fiir die Verwer-
tung des Miillanfalls von etwa 120000 Einwoh-
nern eine GroBanlage errichtet werden, bei der
voraussichtlich 4 bis 6 der vorgenannten Gas-
motoren-Aggregate notwendig sind — und, wie
wir hoffen, wieder von MWM.

3.) HERKO-Pyrolyse. Diese nur fiir Autoreifen



gedachte Anlage ist noch nicht bis zur staatlichen
Férderung gelangt; sollte es dazu kommen, so
wird in Hockenheim bei Mannheim eine Ver-
suchsanlage errichtet, bei der MWM ebenfalls
vertreten sein durfte — voraussichtlich mit
einem Gasmotoren-Aggregat G 232 V 12.

4.) Brasilien.

Dort beabsichtigt man, Holz zu vergasen,
und auch hieran ist MWM (iiber DIMOTOR, Sao
Paulo) mit Gasmotoren der Reihe 232 im Pro-
jektstadium beteiligt.

Folgerung
Wenn nicht alles tauscht, bahnt sich mit der
Miill- und Reifen-Pyrolyse eine Entwicklung an,
die in der Zukunft auf dem Energiesektor eine
interessante Alternative darstellt. Es zeichnen
sich damit bedeutsame Vorteile ab:
® Lésung des Abfallproblems
® Gewinnung von edlen Energieformen
wie Strom und Warme aus Ballaststoffen in
rentabler Weise
©® Wiedergewinnung (Recycling) von nicht
brennbarem Material (Metalle) und erneute
Verwendung in der Fabrikation (GieBereien)
® Geringere Einfuhr von Priméar-Energietragern
(Ol, Gas)
® Verminderung von Kraftwerksneubauten der
bisher bekannten Form.
W. Kérner, Mannheim

Widerspruch
und
Einspruch

Es ist schon ein Kreuz, wenn man mit den
juristischen Begriffen fir die Ordnung unseres
Miteinanderlebens nicht klar zu kommen glaubt.
Es ist begreiflich, wenn mancher sogar an
Lucken im Gesetz glaubt. Was kann man z. B.
tun, wenn man nach einem Zahlungsbefehl
trotz Widerspruchs einen Vollstreckungsbefehl
erhalt?

An sich darf das Gericht keinen Vollstrek-
kungsbefehl mehr erlassen, sobald gegen den
zu Grunde liegenden Zahlungsbefehl ein Wider-
spruch eingegangen ist.

Weil jedoch ein Zahlungsbefehl schon mit der
Antragstellung das Wirksamwerden auch eines
Volistreckungsbefehls zum Inhalt hat, folgt
dieser auch nach Einlegen eines Widerspruchs
gegen jenen. ZwangsmaBnahmen fir den
Schuldner kénnen dadurch eintreten.

Jetzt muB der Schuldner seinen Einspruch
gegen den Vollstreckungsbefehl einlegen und
sollte dies stest, zumindest vorsorglich, binnen
einer Woche seit Zustellung des Vollstreckungs-
befehls tun, damit der frihere ,Widerspruch
gegen den Zahlungsbefehl“ nicht einen Ein-
spruch gegen diesen umgedeutet werden kann.

Kompliziert — doch nur scheinbar, weil die
»Rechtsmittelbelehrungen® auf jedem dieser
.Befehle” jedermann darauf hinweisen, wie er
sich nach den Formbestimmungen zu verhalten
hat. Natirlich muB man die gerichtlichen Be-
scheide aber lesen. JHB

MS »Hermann Krabb« im Schiffahrtsmuseum

Schon 1912 auf eigenem Kiel
iiber den Siidatlantik

Im Schiffahrtsmuseum der oldenburgischen
Weserhéfen, Brake (Weser), steht das Modell
eines dieselmotorisch angetriebenen Oldtimers,
des MS ,Hermann Krabb*“. Es war das erste
deutsche, nach Ubersee gelieferte Motorschiff.
Museumsleiter Dr. Reinecke berichtete, daB
dieses Schiff speziell fiir Fahrten auf dem Rio
de la Plata, dem Rio Parana und dem Rio
Uruguay konstruiert worden war und schon 1912
auf eigenem Kiel den atlantischen Ozean von
Kiel nach Stdamerika Uberquert hat. Die Kon-
struktion war fir den Absatz deutscher Werft-
bauten und Dieselmotoren nach dem siid-
amerikanischen Kontinent bahnbrechend.

Von 1911 bis 1912 ist das Schiff auf der Werft
Stocks & Kolbe, Kiel, gebaut worden. Im Ver-
gleich mit heutigen Ozeanriesen ist die ,Her-
mann Krabb* fast eine NuBschale zu nennen.
Die AusmaBe: 57,60 m lang, 9,25 m breit, 2,80 m

seitenhoch, beladen 2 m tiefgehend. Ver-
messen mit 552 BRT, hatte es immerhin 500
Tragfahigkeit. g
2 Dieselmotoren mit je 260 PS lieferten den
Antrieb, Motoren aus der Fertigung der MWM
— der ,Rheinischen Gasmotorenfabrik Benz &
Cie, Mannheim®“. 10 Knoten Fahrgeschwindig-
keit wurden erreicht. Hilfsmotoren fiir elek-
trische Energie und Borddienst gab es noch
nicht. Ein Dampfkessel sorgte fiir Heizung und
Ladewinschen. Im tbrigen war die Schiffsaus-
riistung und -ausstattung modern fiir die Zeit
vor einem Halbjahrhundert zu nennen. Es waren
sogar Kabinen fiir 8 Fahrgaste vorhanden.
MWM-bezogen interessant: Die Motoren sind
von Schiffsingenieur Sieben (1), dem Vater des
jetzt im Ruhestand lebenden langjahrigen
Bremer VB-Leiters Hans Sieben, verkauft
worden. JHB

9
Feierabend
am

Neckar

Nach geleisteter Tagesarbeit
ruht man sich gerne aus.
Dann machen Matrosen sich
Jlandfein®. Hierbei tragt man
naturlich gern das bliten-
weiBe MWM-T-Shirt, um in der
nahegelegenen Diskothek mal
was anderes zu zeigen — und
gleichzeitig zu dokumen-
tieren: Wir fahren MWM!

Am geféahrlichsten

lebt sich's

daheim

letzte: 2500000

ote: 9224
Noch immer denkt mancher berufstatige Mann,
der frih in den Betrieb fahrt und spat abends
nach Hause kommt: ,Wie gut haben es doch
Frau und Kind in den sicheren eigenen vier Wan-
den, wéhrend ich mich hier durch den StoB-
verkehr quélen muB!“ Aber wir wissen inzwi-
schen, daB die Hausarbeit in der Unfallstatistik
ganz obenan steht . . .

Da gibt es vor allem die todlichen Stiirze beim
Fensterputzen oder die von der wackeligen
Leiter irgendwo im Haus. Auch die Treppen, die
fast taglich gereinigt werden, erweisen sich oft
als Unfall-Fallen; ein verkehrter Schritt nach
hinten, ein Ausgleiten auf gebohnertem Boden,
und das Ungliick ist geschehen. Jede Stunde
stirbt in der Bundesrepublik ein Mensch durch
einen Sturz im Haushaltsbereich. Besonders
schmerzhafte Verbrennungen setzt es am Herd,
ob es sich nun um die Herdplatte handelt,
kochendes Wasser, heiBe Speisen oder defekte
Kiichengerate. Und am Herd ist die Hausfrau

destens dreimal am Tag Woche fiir Woche,

nat fur fur Monat und Jahr fir Jahr tatig.
Dabei muB sie oft noch ein Auge und Ohr fir
ihr Kind oder die Kinder haben, die entweder
in der Wohnung oder drauBen spielen. Dabei
gibt es wieder unzahlige Méglichkeiten fiir
Unfélle!

Kinder unter 14 Jahren sind mit 35%, an Un-
fallen im Haushalt- und Freizeitbereich beteiligt,
sagt die Statistik. Weshalb und warum? Nun,
Kindern fehlt noch das BewuBtsein der Gefahr,
das sich bei den Erwachsenen aus der Erfahrung
gebildet hat. Kinder rutschen die Treppenge-
lander herunter, balancieren auf einem wacke-
ligen Brett oder steigen auf iibereinander ge-
stellte Stihle, verwenden elektrische Geréte,
deren Funktion sie nicht kennen, verletzten sich
beim Brotschneiden oder Biichsenéffnen. Sie
greifen gern nach Arzneiflaschchen, Pillen-
doschen, Putz- und Reinigungsmitteln und pro-
bieren deren Inhalt. Deshalb gehéren diese
Dinge in verschlossene Schranke und nicht etwa
griffbereit ins unterste gedffnete Regal, wo sie
sogar fiir Krabbelkinder noch erreichbar sind.

uch wenn man zu kleine Kinder mal schnell

Einkaufen schickt, kann natirlich allerlei
passieren. Viele kennen die Ampelsignale und
Verkehrszeichen noch nicht. Auch kénnen sie

‘ei der Hausarbeit innerhalb eines Jahres

noch nicht wissen, daB Autos beim Bremsen

auf regenfeuchter oder vereister Fahrbahn nicht
sofort auf der Stelle stehenbleiben. Die geringe
KorpergréBe der Kinder, die oft nicht uber

ein parkendes oder anfahrendes Auto blicken
konnen, macht sie zu besonders behinderten
Verkehrsteilnehmern. Kinder bis zu acht Jahren,
so die Psychologen, kénnen die akustischen
Signale des Verkehrs wie Hupen, Klingeln und
Sirenenheulen noch kaum oder nur unzurei-
chend wahrnehmen. Wir Erwachsenen kennen
die Geréusche, die ein anfahrendes Auto macht
und vermogen auch annahernd die Geschwin-
digkeit abzuschatzen, mit dem sich der Bus uns
nahert — dem Kind fehlen diese Erfahrungen.

Dazu kommt, daB es als kleines Kind noch so
ausschlieBlich in seinem Spiel lebt, daB es bei-
spielsweise dem rollenden Ball blindlings nach-
lauft und dabei das nahende Auto ubersieht.
Besonders als Fahrrad- und Mopedfahrer
sind dann die &lteren Kinder im Verkehr un-
fallgefahrdet. Annahernd 1400 Jungen und
Méadchen kommen jahrlich auf den StraBen ums

Leben, 20000 werden bei Unféllen verletzt.
Alles dieses geschieht beim Spielen oder auf
den gefahrlichen Wegen von und zur Schule.
Nach GroBbritannien steht die Bundesrepublik
an zweiter Stelle mit ihrer Quote der im Verkehr
verletzten und getoteten Kinder.

Doch zuriick zu den geplagten Mittern dieser
unfallgefahrdeten Kinder, die ihre Aufmerk-
samkeit zwischen der kochenden Suppe und den
spielenden oder schularbeitenden Kinder teilen
missen. Hierbei dirfen wir gar nicht an die
Frauen denken, die noch halbtags berufstatig
sind und immer von einer Té&tigkeit zur anderen
unter erheblichen Gewissensbissen, weil sie
sich nie voll einer Sache widmen kénnen, auf

.Blinder Eifer
schadet nur® —
ein Sprichwort,

das dieser Hausfrau
hoffentlich noch
einfallt, bevor

ein Unglick ge-
schieht.

Die Leiter ist
ebenso wenig am

| richtigen Platz

wie das luftige
Schuhwerk, in

dem der FuB3 keinen
Halt findet

dem Sprung sind. Diese Frauen gehoéren zu
denen, die dann aus Uberanstrengung, kérperli-
cher und seelischer Uberforderung fast auto-
matisch in Unfélle hineinschlittern. Auf diese
geradezu morderische Uberbeanspruchung der
Frauen muBte viel mehr hingewiesen werden —
wie auf eine offene Wunde in unserer Gesell-
schaft.
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Aber die meisten
Toten gibt es doch im
StraBenverkehr

Im StraBenverkehr innerhalb eines Jahres
Verletzte: 508 142
Tote: 14978

Jedes Jahr werden auf deutschen StraBen
also mehr Menschen getétet als eine kleine
Stadt Einwohner hat, die Zahl der Verletzten —
besonders der Kinder und Jugendlichen —
hat eine halbe Million Gberschritten.

Dabei gilt es festzustellen, daB der iber-
wiegende Teil (90%) aller Verkehrsunfélle ein-
wandfrei auf menschliches Versagen zuriickzu-
fiihren ist und nicht etwa auf defekte Autos
oder zu schlechte StraBen.

Bei 30% aller Unfallopfer trug die uniiber-
sichtliche Verkehrssituation die Schuld, bei nur
109, waren technische Méngel des Fahrzeugs
die Ursachen. Deshalb finden viele verant-
wortliche Stellen, daB man in Zukunft die Be-
dingungen fir den Erwerb eines Fiihrerscheins
erheblich verschérfen sollte . . .

Von der tUberhohten Geschwindigkeit als
Ursache Nr. 1 war schon oft genug die Rede.

StraBenunfélle
und Wegeunfalle
sind fur die
Statistik zwei
verschiedene
Rubriken.

Im Endeffekt
jedoch das
gleiche:
Unbeschreibliches
Leid fur die §
Angehorigen der
Unfallopfer

Sie ist eine immerwéahrende Versuchung, weil
der tagsiber in Zwénge eingepreBte Mensch
einmal wenigstens ausbrechen mochte. Das ge-
schieht dann am Steuer seines Wagens; dort
ist er einmal der verantwortliche Steuermann.
Und immer gilt die alte Regel: Je jinger der
Mensch ist oder sein will, desto schneller und
schnittiger muB sein Sportwagen oder sein
Motorrad sein.

Doch Erfahrung 4Bt sich nicht vorbeten, man
muB sie traurigerweise zumeist schmerzhaft
am eigenen Korper erleben, um kliger zu wer-
den — auch im StraBenverkehr.

Die uberhohte Geschwindigkeit ist etwas mit
dem Verstand nicht zu vereinbarendes, dariiber
lieBe sich lange philosophieren — aber es gibt
einige durchaus einleuchtende Regeln, die be-
stimmt die Unfallquote herabdriicken helfen.
1.) Die Beschaffenheit der StraBen beachten:
Glatteis, Regen, Schneematsch, Herbstblatter.
2.) Die Sichtverhaltnisse auf den StraBen be-
achten: Nebel, Schneetreiben, Dunkelheit, Zwie-
licht, Gegenlicht.

3.) Fur die Verkehrssicherheit des Fahrzeugs
sorgen: Bremsen, Reifenprofile, Lichter, Hupe,
Scheibenwaschanlage u. a. m.

4.) Kérper und Geist am Steuer fithalten: Kein
Alkohol, keine Ubermidung, weder geschaftli-
chen noch hauslichen Arger am Steuer austoben.
5.) Fair im Verkehr bleiben: Nicht zu eng auf-
fahren, kein riskantes Liickenspringen, abbiegen
rechtzeitig anzeigen, dem starkeren Wagen die
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2044431
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und Erkrankungen;

davon
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Vorfahrt lassen, vor Zebrastreifen warten, Riick-
sicht auf alte Leute und Kinder nehmen.

6.) Bei Urlaubs- und Wochenendfahrten meh 4
Kopf- statt FuBarbeit: Nicht gleich bei Schul-
ferienanfang lospreschen, die richtigen StraBen
wihlen, Pausen einlegen, lieber zwischendurch
noch einmal iibernachten — und das besonders,
wenn Kinder im Wagen sind, fir die das Auto-
fahren niemals SpaB, sondern immer Anstren-
gung bedeutet.

Wie alle technischen Erfindungen haben auch
Autos, Motorrader und Flugzeuge zwei Seiten;
sie konnen bei verniinftigem Einsatz segens-
reich wirken oder als Selbstmord- beziehungs-
weise Mordwaffen. 15000 Verkehrstote pro Jahr
und tiber eine halbe Million Verletzte — wobei
das Leid der Familien und die Langzeitschaden
der Versehrten Uberhaupt nicht in Zahlen aus-
zudriicken sind! — sprechen eine deutliche
Sprache und rufen gebieterisch nach Wandel.
Dieser Wandel kann aber nur zum geringeren
Teil durch gesetzgeberische MaBnahmen wie
Geschwindigkeitsbegrenzungen und Fahrver-
bote eintreten; der wichtige Wandel muB sich im
Denken der autofahrenden Menschen vollzie-
hen. Das Auto muB ein mit Vorsicht und Umsi
zu bedienender fahrbarer Untersatz sein un’
keine Selbstverwirklichungsrakete.

111

Millionen Menschen
verletzen sich bei

der Arbeit oder auf dem
Weg dorthin

Bei der Arbeit innerhalb eines Jahres
Verletzte: 2044431
Tote: 4454
Von den Millionen der angezeigten Unfalle und
Erkrankungen fallen 186432 auf Wegeunfalle,
davon 1305 mit tédlichem Ausgang. Da wir im
vorigen Kapitel vom StraBenverkehr gespro-
chen haben, wollen wir uns zuerst einmal mit
den sogenannten Wegeunfallen beschaftigen, die
zur und von der Arbeitsstatte passieren. Dab

Diesmal scheint’'s noch gut gegangen
zu sein. Besser ist eine Schutzbrille

eine Schwachstelle in der Unfallbekamp-
fung liegt, ist klar.

Wer morgens zum Betrieb fahrt, der hat es
genau so eilig wie jener, der abends nach Hause
will. Hier ist also das Geschwindigkeitsstreben
menschlich zu verstehen, aber wegen der
schwarzen Unfallzahlen keineswegs zu billigen.
Es gibt einige Hilfen, die allerdings das Problem
nicht ganz lésen: Die Gleitzeiten, das frihere
Aufstehen und das spatere Nachhausefahren
— also die Vermeidung der StoBzeiten. In den
GroBstadten wird dies zwangslaufig von vielen
Betriebsangehérigen, die auBerhalb wohnen,
bereits schon praktiziert. Viel mehr kann ge-
wonnen werden, wenn noch weitere Betriebs-
angehorige auf offentliche Verkehrsmittel um-
steigen. In Stadten mit S- und U-Bahn-Verkehr
bietet sich das an — und doch reagieren auch
dort noch erstaunlich viele Menschen unver-
niinftig. Sie besitzen nun mal ein eigenes Auto
und wollen damit unter allen Umsténden fahren,
obwohl es anstrengender, kostspieliger, gefahr-
licher und natirlich volkswirtschaftlich torichter

[
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unterwegs

Ein Bremsenhersteller wie Knorr muB3 iber
einen hervorragend funktionierenden Kunden-
dienst verfiigen. Uber einen Kundendienst, der
keine Grenzen kennt, der international ist im
weitesten Sinn des Wortes.

Zu Recht ist man hier ein biBchen stolz darauf,
daB man die Probleme, wo immer sie auf dem

zen Erdball auftreten mégen, von qualifi-

ten Fachkréften unter Kontrolle wei3. Von
Service-Technikern, die bis ins letzte das Geréat
kennen und sozusagen im Schlaf wissen, welche

Dieses Foto zeigt ein Plakat,

das wirkungsvoll auf die
Gefahren durch Larm fur das
menschliche Ohr hinweist.

In der Sprache der Taubstummen
heiBt die Mahnung: ,Wenn Sie

in larmender Umgebung arbeiten,
ohne Gehérschutz zu verwenden,
werden Sie fruher oder

spater die Zeichensprache

lernen mussen.”

Herausgegeben von der Bilsom
International GmbH, Lubeck

(wegen Benzinverschwendung und Umwelt-
verschmutzung) ist. Hier erweist sich leider
wieder, daB man an das Auto nicht — noch
nicht! — mit der scharfen Sonde der Vernunft
herangehen kann. Das Problem wird sich besser
|I6sen lassen, wenn in wenigen Jahrzehnten
Treibstoffe noch knapper werden und langsam
versiegen. Die Todesstunde der groBen Ben-
zinfresser hat bereits geschlagen, und dieser
ProzeB wird zwangsléufig weitergehen. Wir
sind ja schon lange keine UberfluBgesellschaft
mehr.

Doch zuriick zu den Wegeunféllen. Wer ge-
zwungen ist, mit dem Auto zum Betrieb zu
fahren, der sollte es wenigstens einigermaBen
ausgeruht, mit einer gewissen Zeitreserve
und nicht mit knurrendem Magen tun. Denn wir
alle wissen, daB ja auch die beste Geschwindig-
keit nichts niitzt, wenn man in einem Stau
steckt; dann helfen nur Geduld und das Auto-
radio.

Ein gar nicht so seltener Grund fiir Wegeun-
falle sind unmittelbar vorher erfolgte Ausein-

Stérungen auftreten kénnten und wie man sie
wieder behebt.

Dieser weltweite Kundendienst arbeitet in den
Industriestaaten ebenso wie in den Léndern
der Dritten Welt. Zugegeben: Gerade in diesen
Léndern lernen auch manchmal die Knorr-
Experten etwas hinzu. Denn zu den Kommuni-
kationsproblemen kommen bisweilen andere
dazu — bedingt vielleicht durch die ungewohnte
Mentalitat der Gespréchspartner oder durch
nicht minder ungewohnte klimatische Beson-

andersetzungen: Familienstreit oder Krach mit
Vorgesetzten. Mit einer Wut im Bauch sollte
man sich nie ans Steuer setzen, denn die Wut
im Auto fallt dann immer nur auf den Fahrer
zuriick. Autos sind namlich nicht aus elastischem
Fleisch; wenn man sie tritt, gibt es Blech-
oder gar Totalschaden.

Nun zu den direkten Arbeitsunfallen.

Eines sei gleich vorweg gesagt und allen
Arbeitnehmern ins Gedéachtnis geschrieben: Die
so oft beschimpften Werkzeuge und Maschinen
sind zumeist nicht schuld am Unfall. Man
kénnte etwas Uberspitzt sagen: Die Maschinen
sind weit weniger defekt und die Werkzeuge
keineswegs so schadhaft wie die Menschen,
die sie bedienen!

Einer klugen Analyse nach erfolgt ein Drittel
aller Unfalle, ohne daB sich der unfallauslosende
Gegenstand bewegt hat. Bei weiteren 30%,
der registrierten Arbeitsunfalle haben sich die
Gegensténde funktionsgerecht bewegt. Zwar
ist dies alles ein schlimmes Expertenchinesisch,
aber die Sprache der Tatsachen ist wohl deut-
lich; die Sicherheitstechnik bei uns in der Bun-
desrepublik hat einen erfreulich hohen Stand
erreicht. Bei jenen 309, Unféallen mit nicht
funktionsgerecht bewegenden Gegenstanden
standen Fall-, Sink- und Kippbewegungen oben-
an, dann kamen die Roll- und Gleitbewegun-
gen. Jeder vierte der Unfélle passierte beim
Springen, Klettern, Laufen und Gehen. Und
nur jeder finfte Unfall ereignete sich beim Ver-
wenden von Werkzeugen oder Hantieren an
Maschinen.

Und noch etwas erscheint uns interessant
und kurios: Ménner werden mehr an den Hén-
den verletzt als Frauen, dagegen beklagen
diese haufiger Arm- und Schenkelverletzungen.

Nun, auch bei Unféllen im Betrieb und Biro
zeigt sich immer dasselbe Phianomen wie auf
der StraBe und in den eigenen vier Wéanden:
Der Mensch ist aus sich heraus am meisten
gefahrdet. Fir die Sicherheit der Maschinen wird
viel getan; es gibt Sicherheitsvorrichtungen,
Sicherheitsverordnungen, Sicherheitskleidung
und Sicherheitsbeauftragte; die Maschinen
werden im allgemeinen gut gewartet und regel-
maBig Uberprift — aber trifft das auch immer
auf den Menschen zu?
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derheiten. Der Kundendienst muB3 aber auch
hier funktionieren. Uberall und zu jeder Zeit.

Tunis — Stadt der Gegensitze

Einer solcher Bremsenexperten, die immer
dann, wenn ,es irgendwo brennt, in die Welt
hinausgeschickt werden, ist Hubert Weber. Seit
eineinhalb Jahren ist er sozusagen auf Tunis
spezialisiert. Dort werden gerade die neunzig
Jahre alten Vorortziige durch moderne MAN-
Triebwagen ersetzt — KNORR-gebremst,



versteht sich. SchlieBlich gehért Tunesien zu
den langjahrigen Auslandskunden des Hauses.
Unseren Lesern brauchen wir Herrn Weber
nicht mehr vorzustellen; wir berichteten tber
seine Erlebnisse in RuBland und der Tirkei. Nun
sitzt er abermals vor uns, der Mann, ,der sich
in Tunis besser auskennt als in Milbertshofen®,
wie uns sein Chef Curt Stolz versichert.

Eine Hauptstadt mit zwei Gesichtern

»Wie wars in Tunis, Herr Weber?“ ,Sehr
heiB. So um die vierzig Grad im Schatten!" Es
war im August, als er Tunis kennenlernte. Ein
britender Sommertag. Die erfrischende Brise
vom Meer blieb aus. Die Luftfeuchtigkeit
war enorm. Erst die Stunden nach Sonnenunter-
gang luden zum spaten Stadtbummel ein. Die
Uberraschung war groB: Die Hauptstadt Tune-
siens ist einerseits eine moderne, westeuro-
paisch anmutende Metropole mit flutendem,
mondénen Leben in der City, andererseits ein
malerischer arabischer Ort mit jahrhundertealten
Moscheen, Platzen und Winkeln. Und natirlich
mit den Souks, iiberdachten Gassen, in denen
Handwerker und Héndler ihrem Gewerbe nach-
gehen. Diese Souks mit ihrem anregenden
bunten Leben und Treiben, die unbeschreiblich
verwirrende Atmosphére gehéren seit jeher
zu den Attraktionen von Tunis — nicht nur far
Herrn Weber, sondern auch fiir die zahlreichen
Touristen aus aller Welt.

Viel Sonne und Hotels fiir Anspruchsvolle

Tunesien ist ja zu einem beliebten Reiseziel
fiir bundesdeutsche Urlauber geworden. Sie
stellen nach den Franzosen, die dort, ahnlich
unseren Mallorca-Langzeit-Urlaubern, vielfach
Uberwintern, das starkste Touristen-Kontingent
in diesem nordlichsten afrikanischen Land.
Der Fremdenverkehr wurde zur wichtigsten Ein-
nahmequelle Tunesiens. Seine Hotels konnen
sich sehen lassen; sie sind zumeist luxurios
ausgestattet, oft in maurischem Stil erbaut und
in Parklandschaften eingebettet.

Herr Weber wahite nach mehrfachem ,Probe-
wohnen* in verschiedenen Herbergen von
Tunis schlieBlich als Stammquartier das Hotel
+Amilcar* am Rande von Sidi Bou Said, im
Dunstkreis von Tunis. Und das hatte seinen
Grund: Die Vorortziige, deretwegen er ja auf
die Reise geschickt wurde, fahren von Tunis tber
La Goulette weiter nach La Marsa. So ergab
sich taglich bei der Fahrt ins Depot nach Tunis
und zuriick mindestens zweimal die Gelegenheit,
dem Lokfiihrer auf die Finger zu sehen und
ihm Nachhilfeunterricht in Bremsenkunde zu
erteilen — ein lohnenswertes Unterfangen, wie
es sich herausstellte.

Im Gbrigen gabs Arbeit mehr als genug fir
ihn; manchmal fast rund um die Uhr, weil Ein-
und Umbauten an den Zigen nur dann vorge-
nommen werden kdénnen, wenn der Verkehr
ruht: nachts also. Umso erholsamer wurde dann
die Freizeit verbracht, mit Schwimmen im Meer,
interessanten Gespréachen mit dem einheimi-
schen Hotelpersonal (das ibrigens zum Teil
recht gut deutsch spricht; der Hotelportier traf
gerade aus Miinchen ein, wo er langere Zeit
gearbeitet hatte!) oder mit Excursionen in die
nahe Umgebung.

Sidi Bou Said — das St. Tropez Tunesiens
Dieser pittoreske Ort ist eine Idylle fiir Maler
und Kinstler. Paul Klee und August Macke
haben hier gemalt, und hier hat auch Staatspra-
sident Bourgiba seinen Palast. Es ist ein Ort
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Mit diesen neuen
elektrischen MAN-
Triebwagen hatte
sich Herr Weber
wahrend seiner Auf-
enthalte in Tunesien
zu befassen. Sie
wurden als
Vorortziige zwischen
Tunis und La Marsa
eingesetzt und sind
fur den Zubringer-
verkehr von und
nach Tunis von
ahnlich groBer
Bedeutung wie die
S-Bahn von Miinchen

wie eine Filmkulisse, hoch auf einem Felsen ge-

: Aagen, mit Blick iber das Meer, auf das be-
‘ ‘mte alte Carthago, und in der anderen Rich-

ng bis hin nach Tunis. Am Arabischen Cafeé,
dem Dorfmittelpunkt, trinkt man tunesischen
Tee, entweder auf herkommliche Art zubereitet
oder aber — und viel kostlicher — als Pfeffer-
minztee aus frischen griinen Minzblattern, wobei
ein Stengel griner Minze im Glas serviert wird.
Eine weitere Spezialitat trank Herr Weber:
Tee mit gehackten Mandeln, ein Getrank fur
GenieBer.

Und da wir gerade beim GenieBen sind: Die
tunesische Kiche kann mit sehr beachtlichen
Schmankerln aufwarten. Hobby-Koch Weber
gerat wieder einmal ins Schwarmen, wenn er an
die mit vielen Gewiirzen zubereiteten Arten
von Cous-Cous, einem dicken Brei mit Fleisch
und Gemiisen, oder Chakchouka aus Eiern
Tomaten, rotem Pfeffer und Fleischstiickchen
denkt. Seine Neugier trieb ihn soweit, daB er
auch den Depot-Arbeitern mittags in den Hen-
kelmann schaute und sich zu Kostproben ein-
laden lieB. Die Kochkiinste von Salas Frau
wird er nicht miude zu preisen; sie bereitete auf
Wunsch ihres Mannes schlieBlich speziell fiir
érn Weber einen gulaschéhnlichen Eintopf,

ssen kostlicher Geschmack unserem Freund
noch heute auf der Zunge zu liegen scheint!
Salas Frau fihlte sich geschmeichelt und kochte
gern fir ,Mann aus Alemania“, denn

Deutsche sind beliebt in Tunesien
Sie haben schlieBlich im Krieg mit ihrem
Afrikakorps gegen Englénder und Franzosen

gekampft. 8374 deutsche Soldaten fielen in den
Jahren 1942/43 und liegen auf sechs Soldaten-
friedhofen begraben. Feldmarschall Rommel
wird noch heute als Held auf der Filmleinwand
gefeiert.

Diese Deutschfreundlichkeit spirten auch
Frau Weber und ihre beiden halbwiichsigen
Kinder, als sie die letzten Pfingstferien gemein-
sam mit Papa in Sidi Bou Said verbrachten.
Natdrlich hatten sie in ihrem Familienvorstand
einen excellenten Reisefiihrer, der ihnen die
Sehenswiirdigkeiten des Landes und seine
liebenswerten Bewohner vorstellte. Die Ernich-
terung freilich lieB nicht lange auf sich warten:
Bei einem Bummel durch die halbdunklen Souks
trat ein Handler an Vater Weber heran mit
dem ernsthaften Begehren, dessen blauéugige,
blonde Tochter kaufen zu wollen. Der hiibsche
Teenager sei gut und gerne 10000 Kamele
wert — na, sagen wir 15000, als letztes Ange-
bot . . . Die Offerte wurde mit eindringlichen
Gesten und reichem Wortschwall hervorge-
bracht, wéhrend schwarze Augen das lichte
junge Wesen, um das es ging, schier verschlan-
gen. Als ehrenhafter deutscher Familienvater
lehnte Herr Weber natiirlich mit gespielter Ent-
ristung dieses absurde Ansinnen ab — sehr
zum Kummer des Handlers, der — wie jeder
Tunesier — so gerne ein gutes Geschaft ge-
macht hatte.

Uberhaupt tut der Fremde gut daran, bei den
Einkaufen gut ein Drittel des Preises herunter-
zuhandeln. Gelegenheit zum erfolgreichen
Einkaufstraining bieten die Basare. Hier wird
immer gehandelt, und hier erwirbt man auch am

Das traditionelle ,Familienfoto“, das an den erfolgreichen
AbschluB der Bremsversuchsfahrten im Juni vorigen Jahres
erinnern soll. Im Vordergrund M. Chabannas, der franzosische
Berater der SNT. Zwischen seinen tunesischen Mitarbeitern
finden wir als 2. v. I. Hubert Weber, daneben die Diplom-
Ingenieure Seid (Siemens) und Raschl (MAN)

Alltag in einer der
vielen BasarstraBen.
Frauen in der Sifsari,
demweiBen kunstvoll
gelegten Umhang,
gehoren dazu. Junge
Médchen freilich
bevorzugen westliche
\ . T : Kleidung. Sie ist zwar

e A7 L i\ > ! Fo . . @ schick und modisch,

; \ bietet aber keinen
Schutz gegen

Hinter diesem Sonne und Staub

Portal liegt der
Palast von Staats-
prasident Habib i Py
Bourghiba, der [l : e

das Land — vormals =
franzosisches Pro-
tektorat — 1956 in
die Unabhangigkeit
fuhrte. Hier wohnt
er; das Regierungs-
gebaude befindet
sich im nahen,
geschéftstrachtigen
Karthago

Man spricht immer
nur von Leuten, die in
Hauser einbrechen
wollen. Aber es gibt
immer mehr Leute
auf der Welt,
die aus Hausern

ausbrechen wollen.
Thornthon Wilder

Schlaflosigkeit -
Krankheit einer Epoche,
in der man den
Menschen befiehlt,
vor vielen Tatsachen
die Augen
zu verschlieBen.

Stanislaw Jercy Lec

Kluge Menschen =
verstehen es, den
‘ Abschied von der
i Jugend auf mehrere
‘ Jahrzehnte zu
verteilen.

|
‘ Frangoise Rosay
|
1

Ende der Reise die Mitbringsel.

Vorbei an den bunten L&den, in denen auf
dem FuBboden ein abenteuerliches Durchein-
ander von Gewiirzen, Kerzen, Seifen und Sal-
ben ausgebreitet ist, an den Héndlern mit
Duftwassern in Flaschchen und Flakons, den
Wasche- und Tuchverkéufern, den Schuhma-
chern, den Teppichhéandlern zog es die Webers
vor ihrer Abreise zu den Metallhandwerkern,
von denen sich viele auf Souvenirs spezialisiert
haben. Vor den Augen der Kéufer verwandeln
sich hier vorgepreBte Messingplatten mittels
Hammer und MeiBel in hiibsche Untersetzer.
Striche und Kurven fiigen sich zu Ornamenten
zusammen, Ranken und Blatter verzieren
Kannen und Teller. Die handwerkliche Kunst-
fertigkeit wird von den Fremden immer wieder
bewundert. Die schlieBlich erworbene Kanne
oder Lampe, der reich geschmiickte Teller ist
dann zu Hause eine bleibende Erinnerung an
eine Stadt, von der ein Dichter bereits im Mittel-
alter sang: ,Gastfreundlich empféngt Tunis
den Fremden, und Schmerz in der Seele tragt,
wer es verlassen muB!*




Nur unerfahrene und auf ihr Gliick vertrauende
Naturen verkaufen ihr Auto so, wie es gerade
dasteht. Wer jedoch auf Nummer Sicher gehen
will, sollte schon etwas mehr tun, als mit
glaubigem Gesicht in die Runde zu blicken in
der Hoffnung, gerade um sein Auto werden sich
die Kaufer gegenseitig Uberbieten.

Selbstverstandlich beurteilen die meisten
Kéaufer einen Wagen nach Alter und Kilometer-
stand, in groBem MaBe aber auch nach dem
optischen Eindruck. In hellem Glanz erstrahlend
ist er meist schnell verkauft — auch wenn die
Technik im argen liegt. Ein Aschenputtel da-
gegen tut sich schwer trotz hervorragender
Mechanik. Gerade im Gebrauchtwagengeschaft
gilt leider der Grundsatz: ,Mehr Scheinen als
Sein.”

Alter Lack im neuen Glanz

Alterer und stumpfer Lack wird ohne viel
Miihe wieder zum Strahlen gebracht, mit
@ einer POLITUR fiir matten, alten Lack
® einem LACKREINIGER
@ einer SCHLEIF-POLIERPASTE fiir ganz rauhe

Lacke.
In all diesen Mitteln ist eine feine Schleifmasse
enthalten, die die oberste Schicht vom Lack
abschmirgelt — deswegen verfarbt sich auch der
Polierlappen, und in der Regel kommt dann
frischer, hochglédnzender Lack zum Vorschein.
Um diesen Glanz nicht sofort wieder verschwin-
den zu lassen, empfiehlt es sich, den so gewon-
nenen neuen Lack mit einem Konservierungs-
mittel zu schiitzen. Vorsicht jedoch mit Schleif-
paste und Lackreiniger an Ecken und Kanten,
um nicht bis zur Grundierung durchzuschleifen
— denn diese hat meist eine andere Farbe.

Rost-Kosmetik

Vor nichts hat ein Gebrauchtwagenkaufer
mehr Angst als vor Rost. Also den sichtbaren
Rost beseitigen, was beim oberflachlichen Rost
ohne viel Aufwand geschehen kann: mit der
Drahtbirste, mit NaB-Schleifpapier oder bei
punktférmigem Rost (Steinschlag) mit einem
.Rost-Radierer”. Die Unebenheiten sollten da-
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nach grundiert (vor allem bei gut sichtbaren
Flachen), noch einmal feingeschliffen und dann
uberlackiert werden (Sprihdose).

Schwieriger wird die Sache allerdings, wenn
Bleche bereits durchgerostet sind. Wenn es nur
bei nichttragenden Teilen wie Tiren und Hauben
anfallt, lassen sich solche Stellen mit flissigem
Kunststoff und Glasfasermatten verschlieBen.
Tragende Partien kann man allerdings auch
damit nicht mehr instandsetzen; hier konnen
nur SchweiBarbeiten manches wieder ins Lot
bringen. Es gibt solche Betriebe, die sich auf
.TUV-SchweiBen“ spezialisiert haben und
manchmal iber fertige Blechteile verfugen, die
man in offiziellen Katalogen vergeblich sucht.

Da heute noch mehr Salz als frither auf die
StraBe gestreut wird, ist der Korrosionsschutz
der Wagenunterseite damit noch wichtiger.

Ein Gebrauchtwagenkaufer gibt auch zusétzlich
etwas aus, wenn er vor verstecktem Rost keine
Befiirchtung haben muB — Rechnungsbelege
far Unterboden- und Hohlraumschutz koénnen
sich also durchaus lohnen! Jedoch: Unmittelbar
vor dem Verkauf den Wagen nicht mit Unter-
bodenschutz behandeln! Der Kaufer vermutet
meist mit Recht unter dieser jungfréaulichen
Schicht schlimmen Rost — und der TUV ubri-
gens auch. Wie iberzeugend wirkt dagegen eine
altere, schon mit Schmutz bedeckte Schicht!

Meister Proper fiir innen

Seitenverkleidungen, Armaturenbrett, Lenk-
rad, Dachhimmel bestehen heute in fast allen
Autos aus Kunststoff und lassen sich mit einem
handelsiiblichen Reiniger leicht saubern. Bei
Stoffbespannungen tut man sich da schon
schwerer. Man kann sie mit Teppich-Schaum
meist aufhellen; starke Verschmutzungen kann
man jedoch nur mit Fleckenwasser (das gern
Rander hinterlaBt) oder mit weniger aggressi-
vem Benzin beseitigen. Abgewetzte Sitzbeziige
lassen sich meist mit Schonbeziigen kaschie-
ren; zieht man sie iiber, kann man in der Sitz-
mitte gleich ein Stiick Schaumgummi unter-
legen, falls sie durchgesessen sind. Kunst-

. Kur-Programm °

So machen Sie Ihren‘Gebrauchtwagen fiir den Verkauf fit .

ledersitze gelten bei normaler Beanspruchung
als kaum zerstérbar; harte Naturen bringen es
jedoch fertig, Risse oder Locher hineinzube-
kommen — was sich schwer reparieren laBt.
Die billigste Methode ist die, sich vom Auto-
friedhof ein Stiick gleichen Materials zu besor-
gen und auf die Schadensstelle zu kleben.

Sammler-Leidenschaft

Der Kilometerstand ist neben dem Baujahr
und auBerlichen Zustand fiir den Kaufer wichtig.
Dem Zéahler nachzuhelfen ist einfach — Betrug.
Wer wirklich wenig Kilometer fahrt, sollte alle
Rechnungen iber Inspektionen, Reparaturen
und sonstiges sammeln, auf dem die jeweilige
km-Zahl registriert wird (auch auf TUV-Bégen),
denn so 1aBt sich das langsame Ansteigen
der km-Zahl belegen. Das Sammeln von Rec}
nungen ist immer nitzlich; der Kaufer kann '
kennen, daB er tatséchlich neue Bremsen, neue
Batterie, neue StoBdampfer usw. erhalt.

Reparatur-Enthaltsamkeit

Grundregel: Alles was man selbst erledigen
kann und was vor allem dem Aussehen zugute
kommt, soll mit Eifer betrieben werden. Dies
lohnt sich fiir den Verkaufer immer.

GroBere Betrage, sprich aufwendige Repa-
raturen, zahlen sich nie aus. Der Kaufer freut
sich zwar tber neue Bremsen, StoBdampfer, ein
iberholtes Getriebe usw. — in die Brieftasche
aber greift er deswegen auch nicht tiefer. Es
ist besser, einen Mangel zuzugeben und
300 Mark weniger zu bekommen, als ihn fiir
400 Mark reparieren zu lassen.

Wo werde ich ihn los

Neben Kleinanzeigen in sogenannten ,Anzei-
genblattern*, den értlichen oder uberregionalen
Tageszeitungen, ist auch das Autokino ein
beliebter Platz. Hier kann man einen kleinen
Trick anwenden, der auf orientalischen Mark|
gang und gébe ist, um seinen Wagen viellei
schneller und giinstiger loszuwerden: Interes-
siert sich ein Kéaufer fiir das Auto und beginnt

ein Gespréch, winken Sie unauffallig ihre Helfer
g@mran. Diese bekunden gleichfalls Interesse

das Auto und dréngen den Verkaufer zum
Schein, ihnen das Auto zu verkaufen. Der echte
Kéufer glaubt nun, dieser sei eine einmalige
Gelegenheit — und unterschreibt den Vertrag.
Aber Vorsicht! Ubertreiben Sie mit lhren Hel-
fern nicht, sonst stehen Sie am Ende des Tages
immer noch mit |hrem Prachtstiick da!

15 Punkte, auf die Sie achten sollten
1) Motor: Ein schmutziger Motor macht einen
schlechten Eindruck. Entweder Sie reinigen ihn
selber mit Benzin, Lappen und Pinsel oder lassen
die Tankstelle mit einem Dampfstrahler arbeiten.
2) Motoreinstellung: Lassen Sie den Vergaser
einstellen und die Ziindung uberpriifen. Neue
Unterbrecherkontakte wirken oft kleine Wunder.
3) Motorél: Bis zum oberen Strich auffillen,
sonst glaubt der Kaufer an iibergroBen Oldurst.
Auch den Kihler auffiillen, wenn Wasser fehlen
sollte.
4) Scheinwerfer: Verrostete Teile innen zumin-
dest mit Silberbronze streichen, besser jedoch
erneuern. Defekte Glihlampen ersetzen.
Scheibenwischer: Verrostete Blatter und zer-
ste Gummiteile erneuern, Scheibenwasch-
anlage auffiillen und Spritzdisen einstellen.
6) Auspuff: Kleine Locher lassen sich meist
zuschweiBen. Spendieren Sie rostzernagten
Endrohren eine neue Chromblende.
7) Chrom: Auch hier ist, wie beim Lack, Hoch-
glanz wichtig — arbeiten Sie mit Poliermitteln.
Bereits angerostete Teile durch bessere (vom
Autofriedhof) ersetzen.
8) Lenkung: Spindellenkungen lassen sich meist
nachstellen, wenn sie Spiel haben. Zahnstan-
genlenkungen diirfen kein Spiel haben, sonst ist
ein Spurstangengelenk ausgeschlagen. Klappern
von Zahnstangenlenkungen ist ein Schénheits-
fehler. Meiden Sie bei der Probefahrt deshalb
schlechte StraBen.
9) Reifen: Abgefahrene Reifen kann man preis-
wert runderneuern lassen, oder montieren Sie
bessere, die man auch giinstig gebraucht er-
stehen kann.
10) Batterie: Uberpriifen Sie den S&urestand —
es gibt technisch beschlagene Kéaufer, die nach-
schauen. Bei einem alten Akku (der es sowieso
ht mehr lange macht) kann man zur Not auch
"ungswasser anstelle von destilliertem
Wasser nachfillen.
(Bei neuen Batterien aber bitte nur destilliertes
Wasser verwenden.)
11) AuBenspiegel: Erneuern Sie einen verroste-
ten Spiegel (vom Autofriedhof). Die Kosten
stehen in keinem Verhiltnis zum schlechten
Eindruck, den Rost hinterl&Bt.
12) Bremsen: Schiefziehende Bremsen erfreuen
weder Kaufer noch TUV, also reparieren lassen!
Bremsen-Spezialdienste sind hier oft billiger
als die Vertragswerkstatt.
13) Handbremse: Durch sténdige Abnutzung
verléngert sich der Leerweg. Nachstellen lassen,
damit das Spiel wieder normales MaB hat, und
die Wirkung besser ist!
14) Kupplung: Durch Abnutzung wird das Spiel
kleiner (wenn es sich nicht automatisch nach-
stellt). Lassen Sie es auf den normalen Wert
korrigieren.
15) Kundendienst-Scheckheft: Zeigen Sie es
stolz vor, wenn Sie alle Inspektionen piinktlich
haben machen lassen — so etwas beeindruckt
Kaufer. Hat man allerdings nicht auf die
IméaBigen Inspektionen geachtet, sprechen
Sie lieber iber das Wetter.
M. Kittel, Miinchen

Kleines

BETRIEBSLEXIKON

Terminologie
= Fachwortschatz

ygiene
»Kaugummi nicht auf den Boden.. .«

Ideenwettbewerb
Einsendungsbeispiele




Motoren-Werke Mannheim AG »
Siiddeutsche Bremsen AG
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ERNST RUTSCH OTTFRIED APPEL HEINZ EHRING KARL SCHMITT DIETER MUHLECK
KAF[}/I“ ESSES Gruppenfihrer Abteilungsleiter Sachbearbeiter Dreher ZahnradstoBer
& 8.3.79

1. 4. 79 g

EDUARD GARTNER

MICHAEL NISSLEIN
Fertigungsplaner i
3.4.79

Meister
3.4.79

FRIEDRICH KEMPTER
Betriebsrat

7.4. 79

Knorr-Bremse GmbH
Volmarstein

Motoren-Werke Mannheim AG »
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o
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EGON REDEKER 5 HEINZ ROTH KAéRL HOFIMANN FRITZ RADDATZ 5 RUDOLF ZIMMER
% x Schleifer chlosser-Vorarbeiter ruppenleiter Vorarbeiter chlosser u. Materialsteuerer
HELMUT KOWANIETZ JAKOB KOHLER HELMUT GOTTMANN 20. 4. 79 20. 4. 79 26. 4. 719 79
Bohrer Sachbearbeiter
1. 479 24. 4. 7

Carl Hasse & Wrede GmbH

o

S
= ' OTTO STEIGNER GEORG CZIPRI WERNER SCHMIDT
THEODOR BECK HELMUT BENZ SIEGFRIED WEIGEL HEINZ GARTNER KARL SAUTTER Lagerarbeiter Kontrolleur techn. Angestellter
Schlosser Schlosser Schlosser-Gruppenfiihrer Meister-Vertreter Baugruppen-Konstrukteur 26. 4. 79 2. 4. 79 6. 4. 79
24.4.79 24. 4. 79 9 24. 4. 79

Knorr-Bremse GmbH Volmarstein »

N A C HR'EEE

Am 28. Méarz 1979 verstarb im Alter von 67 Jahren

Herr Direktor Artur Hofeditz

Technischer Direktor der Knorr-Bremse GmbH Volmarstein bis 1978
i . Nur ein Jahr im Ruhestand war Artur Hofeditz vergénnt, dessen Leben aufs engste mit der
ELIS:BEH LIPPE ; Knorr-Bremse verbunden war.
Raumpflegerin Uber 50 Jahre lang gehérte der Verstorbene dem Stahlwerk Volmarstein an, in dem er 1926 als 1
21.4.79 S Techniker-Lehrling seine Ausbildung begann und wo er schlieBlich im Jahre 1957 Technischer
Direktor wurde.
Siiddeutsche Bremsen AG » Mit Artur Hofeditz kam damit ein Mann an die Spitze, der sein Handwerk von der Pike auf
gelernt hatte und auf einen reichen Erfahrungsschatz zuriickgreifen konnte. Tatkraft und Kénnen
befahigten ihn, die technische Struktur der von ihm betreuten Produktionsbereiche zu pragen.
Im Rahmen eines umfangreichen Ausbauprogramms férderte er neue Entwicklungen der Stahl-
technik und war damit maBgeblich an dem Ausbau des Stahlwerks Volmarstein zu einem
leistungsfahigen Unternehmen beteiligt. In selbstlosem Einsatz und unermidlicher Arbeit hat er
sich in guten und schlechten Zeiten fir das Wohl des Werkes eingesetzt, dem er ein ganzes
Leben lang treu geblieben war.
In Trauer und Dankbarkeit nehmen wir Abschied von einem verdienten Mann.

25 DIENSTJAHRE »

MANFRED SCHMIDT
Kernmacher
5.4 79

KARL-HEINZ PARDUN MANFRED ZANKER
Modellschlosser Schlosser
1.4.79 4. 79

Geschéftsleitung der Knorr-Bremse GmbH
Miinchen und Volmarstein

ERNST WAGNER
Abteilungsleiter
2.4.79

HEINZ BRINCKMANN BALTHASAR HOFFMANN
Lagerarbeiter Scharfschleifer

HEINZ OFF
Werkssanitater
S T

MICHAEL HERMANN
Fraser

2.4.79



Briefmarkensammeln ist eines der meistver-
breiteten Freizeitbeschaftigungen. Wissensdrang
und Ausdauer stehen bei diesem schonen
Hobby Pate. Angefangen hat's berall so: mit
der Durchsicht familiarer Briefe und GruBpost-
karten. Man sortierte, ordnete in Steckalben,
tauschte Doppelte im Mitschiilerkreis und war
plétzlich zum Sammler geworden. Ein GroB-
teil der von Natur aus unstetigen Jugend stellte
meistens nach ein paar Jahren das Sammeln
wieder ein; mancher aber bleibt doch ein ganzes
Leben lang bei der Liebe zu diesen kleinen
Kunstwerken.

Fir den Bildungs- und Werdegang junger
Menschen ist Briefmarkensammeln unendlich
wertvoll: Man lernt die Welt kennen, die Lander
in ihrer geographischen Lage, ihrem politischen
Status, ihrer Mentalitat, ihrer ganzen geschicht-
lichen Entwicklung. Die Briefmarke spiegelt
alles wider. Der Sammler liest in seinem Album
wie in einem Buch mit der Fulle von wissens-
werten Aussagen eines Lexikons. Er lernte
genaues Beobachten feinster Unterschiedlich-
keiten in Druck, Format, Zéhnungen und Was-
serzeichen, neuerdings auch von phosphorisie-
renden oder fluoreszierenden Ausgaben; er
gewinnt einen geradezu auBergewohnlichen
Ordnungssinn, und entwickelt Geschicklichkeit
mit Gestaltungssinn bei der Anlage selbstge-
zeichneter Seiten seiner Alben. Es gibt wenig
Vergleichbares fir die Vielseitigkeit fir kindli-
ches Tun und die Erfiilltheit der Freizeit von
Erwachsenen.

Was soll man sammeln?

Eine Grundfrage. Jugend sollte alles zusam-
mentragen, was ihr in die Finger kommt; das
Aussondern kommt danach sowieso. Niemand
kann heutzutage ernsthaft ,Alle Welt" mehr
sammeln, dazu ist die Ausgabenflut der Marken
zu groB — ein zeitgeméaBes Ergebnis wirtschaft-
licher Ertragsspekulation der Postverwaltun-
gen: Briefmarkensammler sind fir sie der si-
chere Einnahmefaktor Nummer Eins.

Der echte Philatilist spezialisiert sich, d.h. er
beschrénkt sich bewuBt auf ein nicht zu groBes
Sammelgebiet. Das Natiirlichste ist dabei das
eigene Land. Nur scheint mir die Wahl ,Bundes-
republik mit Westberlin“ eine zu bequem
spezialisierte Wahl zu sein. Der historische
Kulturkreis Deutschland sollte es schon sein,
also die altdeutschen Staaten, das Deutsche

“Reich mit allen Nebengebieten wie Kolonien,
Besatzungsbereiche, Abstimmungsgebiete, Saar
und seit 1945 auch das besetzte Deutschland
und durch die geschichtliche Tragik des ge-
trennten Deutschlands auch die DDR. Ein Phila-
telist sammelt, er wertet keine politischen Aus-
wirkungen.

Viele sammeln auch deutschsprachige Ge-
biete, als aus dem europaischen Raum die
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Ein Hobby
oder Steckenpferd
gibt erst der freien Zeit
den Wert

Kkleinen
Kunstwerke
der
Kultur-
und Zeit-
geschichte

Schweiz, Osterreich, Liechtenstein, Luxemburg
und zuweilen auch Holland. Im tbrigen ist die
Entscheidung fir ein bestimmtes Land oft durch
personliche Beziehungen bestimmt worden,
zumeist aber bleibt sie eine ,Qual der Wahl*.
Mancher tragt auch AuBereuropa in Einsteck-
alben zusammen, doch nur, ,was so gerade mit-
anfallt“, ohne konsequent Ubersee zu sammeln
oder sogar Geld dafir auszugeben.

Stark im Kommen ist das Motivsammeln, vor
allem drei Gebiete: Sport, Blumen, Weltraum.
Das Spezialisieren spiegelt persoénliche Ver-
anlagung wieder, wenn man daran z.B. denkt,
daB die Archéologie, Kunstgegenstande, Ge-
malde, Tiere, Landschaften, Schiffe, Motor-
fahrzeuge auf Briefmarken individuell angelegte
Alben fiillen.

Tagesereignisse spielen auch eine Rolle, z.B.
die Olympischen Spiele, die européischen Eini-
gungsbestrebungen mit ihren Europa-Brief-
marken-Gemeinschaftsausgaben.

Besonderheiten, das Ungewdhnliche, die
Nichtalltaglichkeit schlieBlich fiihren zum Spe-
zialsammeln, u. a. von Ersttagsbriefen, Sonder-
stempeln, Flugpost, Viererblocks, gestempelten
und zugleich postfrischen Marken. Am Anfang

muB Klarheit Giber den Umfang des zu Sam-
melnden auf jeden Fall bestehen.

als K

Fir die wirtschaftliche Niitzung des Sammelns
sind die Vorstellungen der Allgemeinheit weit
iberzogen, nachdem man mal etwas von ,blauer
Mauritius“ und Spitzenauktionswerten gehort
hatte. Immerhin steht fest, daB SammlerfleiB
und das Zusammenfiigen geschlossener Ge-
bietsausgaben seine Friichte trégt. Es liegt a'
der Zeitentwicklung, daB Briefmarkensammel
fiir Beguterte (und solche, die es dadurch zu
werden erhoffen) zur Kapitalanlage wird. In
dieser Hinsicht stehen die Briemarken auf der
.Markenbérse“ — im Gegensatz zum Aktien-
geschaft — fest wie ein Fels: Keine groBen
Schwankungen, keine Preiseinbriiche, sondern
weiterhin stetes Anwachsen der Preise um
5 bis 10%. Man pflegt sein Geld in beweglichen
und schnell verkéuflichen Werten anzulegen,
in ,Spitzenwerten“. Eine Sammlung mit einem
Sammelsurium aus zehn Léndern kann man
so gut wie nicht (oder nur mit enormem Ver-
lust) verkaufen, aber eine komplette Sammlung
Bundesrepublik, Berlin, Vatikan, Uno und auch
anderer Einzellander bzw. Gebiete geht immer
weg. Und sie hat ihren guten Preis.

Nicht zu vergessen ist hier die ,klassische
Philatelie“. Ich sah — mit viel Neid — eine
Altbadensammlung, mit Schweizer Rautenstem-
pel, mit der Landpost auf Briefstiick, 3 Kreuzer
Bayern blau und ein Luxusbriefstiick Braun-
schweig mit Balkenstempel. Da Sammler ﬁbli%

keine Millionére sind, missen sie sich auch
den altdeutschen Staaten ein Gebiet heraus-
suchen.

Sammeln aus reiner Freude an der Sache

Fir den rechten Sammler steht kaum der Ge-
danke im Vordergrund, seine Sammlung in
schén aufgemachten ,Falzlosalben® spater ein-
mal zu Geld machen zu koénnen. Er weiB, daB
das Objekt sowieso ohne sein Zutun schon durch
die Zeit wertvoller wird. Fiir ihn mehrt sich
der Wert mit der Freude, wieder einmal eine
Albumseite komplett zu haben. Wenn man das
nétige Kleingeld hat, kann man leicht eine
vollstandige Sammlung kaufen. Aber darin liegt
ja nicht das Hobby, das der Freizeit erst den
rechten Wert geben soll. Eine Sammlung richtig
aufzubauen und zu gestalten ,das ist schwer
und lernt sich erst mit der Zeit. Aber fiir ein
Steckenpferd muB der Faktor ,Zeitaufwand®
zweitrangig sein. Méglichst soll ohne zuviel
Geldanlage im ,bargeldlosen Tauschverkehr”
gesammelt werden. In dieser Richtung bleiben
die Tauschabende in der Philatelistengemein-
schaft der Wohngemeinde eine unentbehrli
Einrichtung fir den Sammler um des Geldes
willen. JHB
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