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lieber Herr Vielmetter,

unsere Zeitschrift hat Sie nun bereits 26 Jahre lang begleitet, und so ist es wohl
gestattet, an Sie als Herausgeber zu IThrem 60. Geburtstag ein personliches Wort
zu richten.

Was Sie fiir das Unternehmen sind, welche Amter und Ehreniimter Sie beklei-
den, das wissen wohl die meisten. Aber wie Sie im personlichen Umgang mit Ihren
engeren Mitarbeitern sind, das kénnen von den insgesamt 8ooo Betriebsange-
hérigen naturgemifd nur wenige wissen . . .

Thre besondere Grundeinstellung zum Leben ist eine positive, bejahende. Sie
folgen stets konsequent dem Zielbild, das Ihnen vorschwebt: dem eines seinem
Werk und den Menschen verpflichteten Unternehmers. Dabei sind Sie stets opti-
mistisch, was Menschen und Dinge betrifft und lassen sich auch durch Enttiu-
schungen nicht beirren. Bestindigkeit, die auch grofie Treue gegeniiber jenen ein-
schliefit, denen Sie einmal Vertrauen schenkten, ist eines Ihrer Wesensmerkmale.
Da dies das Betriebsklima beeinfluft, muf3 es hier erwihnt werden. Nicht von
ungefihr sagt man ja: »Wie der Herr, so’s Gescherr.«

Miinnliche Wesen werden im allgemeinen ziemlich gedankenlos als »Herr« be-
zeichnet. Sie aber sind, so meinen viele, die Sie kennen, wirklich ein Herr und zwar
in des Wortes alter und schéner Bedeutung.

Es sei versucht, einige Ihrer charakteristischen Ziige aufzuzeigen: Sie sind
freundlich und héflich zu jedermann. Lautstarke Anpfiffe gibt es nicht. Auch haben
Sie wohl noch niemandem die Tiir verweigert, der bei Ihnen angeklopft hat. Sie
lassen mit sich sprechen, sind kommunikationsbereit. Sie verstehen sich auch nicht
als Institution, sondern als Mensch, dem nun mal die Aufgabe zugefallen ist, eine
Gemeinschaft zu leiten.

Dabei kommt Ihnen Ihr Sportsgeist zugute. Sie lassen ihn nicht auf dem Golf-
platz oder dem Wasser zuriick, sondern Sie nehmen ihn mit in den Betrieb. Sie
sind fiir Fair play, Intrigen liegen Ihnen absolut nicht. Auch das kennzeichnet den
Herrn.

Aus Wirtschaft und Politik kennen wir den Typ, der sich zwar herrisch gibt,
doch weder Herr noch Genosse Herr ist. Ihn erkennt man oft am gewaltigen
Pathos, an seiner unerhdrten Redegewandtheit, mit der er bei jeder Gelegenheit
prunkt. Sie liebten noch nie die Vielrederei! Ein kurzes Wort zur rechten Zeit,
aber keine lange Rede, um die eigene Personlichkeit ins Licht zu riicken. Das haben
Sie nie notig gehabt. Sie treten nie mit dem Brimborium auf, wie man es auf der
Bithne der Offentlichkeit liebt, sondern zuriickhaltend, aber mit der beharrlichen
Festigkeit eines Menschen, der sein Ziel verfolgt und ihm auf seine stille- Weise
dient. Der konglich-preufische Generalstab hat einmal den Typ des Offiziers
hervorgebracht, der hinter der Sache, der er dient, ganz selbstverstindlich zuriick-
tritt . . . Auch Sie, Herr Vielmetter, mogen den Schein, das Zurschaustellen von
Gaben und Giitern, nicht. Sie wissen ja auch, daf3 Besitz keine Auszeichnung,
sondern eine besondere Verpflichtung darstellt. Es gibt eine grofe Anzahl von
Menschen, denen Sie auf Ihre PR-abholden Art: Tue Gutes und siehe zu, daf es
nicht bekannt wird, geholfen haben. Und zwar weit iiber das hinaus, was man von
einem Firmenchef erwarten kann.

Nun noch zu einer wichtigen Eigenschaft, die auch zu einem Herrn gehdrt, zum
Humor, zu Ihrem Humor. Sie kénnen durchaus iiber sich und andere laut und an-

steckend lachen.

Als letztes ein Wort iiber den Menschen, der Ihnen am nichsten steht, Ihre
Frau. Sie fithren seit langem eine gliickliche Ehe. Gottlob, denn es ist durchaus
keine Privatsache, ob der Mann an der Spitze gut verheiratet ist oder nicht.
Schlieplich kommt es ja auf seine Lebensfreude und Ausgeglichenheit an. Jeder
kann nur die Harmonie ausstrahlen, die er in sich triigt. Deshalb m&chten wir heute
Thre Frau herzlich griifen . . . Und wir glauben, da die Werkzeitschrift, die es
sicher nicht immer jedem recht machen kann, heute im Namen aller spricht, wenn
Sie Thnen beiden viel Gliick auch weiterhin wiinscht.

Das Rad/Schiene-System hat zweifellos szine technischen
und wirtschaftlichen Grenzen.

Die Folge: Eine Liicke im Gesamtverkehrssystem zwischen
Eisenbahn und Flugzeug. Um diese Liicke einmal schlieBen zu
kénnen, wurden Anfang der siebziger Jahre erste Prinzip-
fahrzeuge entworfen, die das Problem der Berihrung
Rad/Schiene grundsatzlich umgehen, beispielsweise elekiro-
magnetische Schwebefahrzeuge.

Fur die Bremse sorgte KNORR.

Internationale Verkehrsausstellung '79

Transrapid 05

»Die Bahn hat Zukunft!«

Die IVA '79 wartete in Hamburg mit der
gréBten bisher auf einer Ausstellung gezeigten
Schienenfahrzeugschau auf. Aussteller aus 32
Nationen zeigten auf einer Gesamtflache von
120000 Quadratmetern mit 14 Hallen, was sie
Neues auf dem Gebiet des Verkehrs anzubieten
haben. Speziell die Deutsche Bundesbahn
wollte ihre Leistungen als modernes und uni-
verselles Transportunternehmen heute und in
Zukunft den Messebesuchern vorstellen und
hatte dafiir neben groBen Teilen des Freigeldn-
des nahezu die Halfte der Halle 4 belegt. Nattir-
lich befand sich der Ausstellungsstand der
Knorr-Bremse in unmittelbarer Nahe der DB,
denn ohne Knorr kann bei der Bundesbahn
nichts laufen.

Knorr zeigte nur Exponate fir den Bereich
. Schienenfahrzeuge* — die Kfz-Bremse wird
sich dem Fachpublikum im September auf der
Frankfurter 1AA prasentieren. Mehr als ein
Dutzend einzelner Bremsgerate und -apparate
hatte man auf dem Knorr-Stand den vier
Themen ,Bremsmechanik®, ,Bremssteuerung®,
.Haftwert Rad/Schiene” und ,Arbeitsmedium
Luft” zugeordnet. Der interessierte Fachmann
konnte samtliche Ausstellungsstiicke anschlie-
Bend am Objekt auf dem Heiligengeistfeld
begutachten. Hier hatten auf 2000 Metern



Gleisanlagen verschiedene europaische
Staatsbahnen 83 Lokomotiven und andere
Schienenfahrzeuge, zum Beispiel U-Bahnen,
aufgereiht. Natirlich fehlte auch ein kompletter
Intercity-Zug der DB nicht. Und Knorr war
nahezu Uberall dabei.

Die Knorr-Bremse hatte auch bedeutenden
Anteil an der eigentlichen Attraktion der IVA,
der Magnetschwebebahn Transrapid 05. Denn:

Neue Technolegien verlangen neue brems-
technische Lésungen

Nach langen Jahren der Tests und Versuche
befoérderte die Schwebebahn erstmals in der

Offentlichkeit Passagiere auf einer 900 Meter
langen HochstraBe zwischen den Messehallen
und dem Freigelande Heiligengeistfeld. Die
Transrapidbahn — in der IVA-Ausfihrung 13
Tonnen schwer, 26 Meter lang, mit 86 Sitz-
platzen — ist fiir Tempo 400 geplant. DaB dieses
elektro-magnetische Schwebefahrzeug auf
der kurzen zur Verfiigung stehenden Brems-
strecke von 400 km/h auf Null gebracht werden
kann, dafur sorgt Knorr mit der elektronisch
arbeitenden Bremssteuerung Kbr XII fir fein-
fuhliges und weiches Bremsen.

Denn ,Auch wenn sie schweben, miissen sie
bremsen®, driickte es treffend ein Slogan aus.

MWM-Aggregate
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fiir sibirische

Der Einsatz von Dieselmotoren als Antriebe
von Bordaggregaten, die auch bei so extremen
Temperaturen von 50° unter dem Gefrierpunkt
funktionieren mussen, erfordern vom Motoren-
hersteller langjahrige Entwicklung und Er-
fahrung.

Die Motoren-Werke Mannheim AG erhielten
den Auftrag tber die Lieferung von Aggregaten
fiir 15 russische Leichter, die auf sibirischen
Flissen Materialtransporte fahren.

Wegen der im Winter am Einsatzort herr-
schenden tiefen Temperaturen war fur jeden
Motor eine Sonderausriistung erforderlich. So
erhielten sie z. B. anstelle einer Kraftstoff-
Membranpumpe eine Kolbenpumpe, Kraftstoff-
einfachfilter mit Uberstromventil und einen zu-
sétzlichen Startpiloten mit Arktisstart-Hilfs-
kraftstoff.

Die luftgekiihlten 3- und 6-Zylinder-MWM-
Dieselmotoren muBten fiir den E-AnlaB auch mit
Sonderbatterien versorgt werden.

Die 3-Zylinder-Motoren mit 2 x 12 V/ 143 Ah
= 24 V/143 Ah und die 6-Zylinder-Motoren
mit 4 x 12 V/88 Ah = 24 V/176 Ah. Jeder
Motor wurde in der Kéltekammer des MWM-
Versuchszentrum im Werk | in Mannheim unter
»arktischen® Bedingungen getestet, bevor der
Zusammenbau erfolgen konnte.

Die Motoren-Werke Mannheim AG sind in
der Fachwelt weithin dafiir bekannt, daB sie sich
besonders auf schwierige Anwendungs- und
Einbaufélle spezialisiert haben.

Leichter

Der Diesel in der Kaltekammer

Als Transportschiff auf WasserstraBen spielen
.Leichter” eine bedeutende Rolle. Sie sind un-
bemannt, im Gegensatz zu bemannten Fahr-
zeugen ohne eigenen Antrieb — zum Beispiel
Kéhne — und sogenannten ,Selbstfahrern*
mit eigenem Antrieb, wie etwa Tanker.

MWM-Aktivitiaten in
Scechwarzairika

Unter den vielen jungen Nationen auf dem
afrikanischen Kontinent nimmt Nigeria als Ol-
produzent eine besondere Stellung ein. Denn
eben wegen seines Olreichtums kann das Land
Projekte der Industrialisierung und Verbesse-
rung der Infrastruktur groBziigig planen und
realisieren.

Harte Informationen fiir Fachleute

Wahrend der Dauer der Ausstellung standen
rund 40 Veranstaltungen mit fast 20000 Teil-
nehmern auf dem KongreBprogramm, u. a. der
KongreB ,Schienenverkehr — Zukunft mit
Vernunft“, bei dem Dir. G. Kubath (KB Miin-
chen) einen Vortrag tber ,die Bedeutung der
Bremstechnik und der automatischen Kupplung*
hielt.

Er paBte genau in das groBe Programm der
IVA, der es vor allem um die Weiterentwick-
lung der schon vorhandenen Systeme, um mehr
Wirtschaftlichkeit, Umweltfreundlichkeit und
Sicherheit ging.

In der Geschichte der Binnenflotten fihrten
die zunehmende SchiffsgréBe und das Be-
streben nach schneller, ptnktlicher und wirt-
schaftlicher Durchfiihrung des Transports zur
Bildung von zusammenhéngenden Schiffsver-
bénden. Zunéchst bildete man Schleppziige, bei
denen die Kéhne von einem Schlepper ge-
zogen werden. Je nach Antriebsart unterscheidet
man Kettenschlepper — man fand sie friher
auf Neckar, Elbe und Oder — die sich an einer
auf der FluBsohle liegenden Kette fortbewegten,
Radschlepper, mit Schaufelrédern angetrieben,
die sich seitlich oder am Heck befinden und die
nur noch vereinzelt anzutreffen sind und
Schraubenschlepper, bei denen der Antrieb
durch eine oder mehrere Schrauben erfolgte.
Neben dem Streckenschlepper werden zur
Bildung der Schleppziige und fur Hafentrans-
porte Bugsierboote, das sind kleine Schrauben-
schlepper, eingesetzt.

Zunehmend werden nun fir geschlossene
Massenguttransporte im Pendelverkehr Schiffs-
verbande aus Behaltern verwendet: Lastrohr-
fléBe, amphibische Fahrzeuge (wechselweise
fur Bahn- und Wassertransport) und Schubein-
heiten. Man versteht darunter eine starre
Verbindung mehrerer unbemannter kastenférmi-
ger Lastbehdlter, also Schubleichter mit einem
Motorschubschiff, dem ,Schubboot”. Die Vor-
teile der Schubschiffahrt liegen in der hohen
Nutzleistung der Schubeinheit bei relativ ge-
ringen Kosten fir Personal und Antrieb und ge-
ringen Baukosten fir die Leichter.

MWM bemiiht sich seit einigen Jahren erfolg-
reich um eine gute Zusammenarbeit mit allen
entscheidenden Behérden und Unternehmen.
So war es eine Selbstverstandlichkeit, daB
MWM auf der ersten Internationalen Handels-
messe in Kaduna im Rahmen der Sonderaus-
stellung des Landes Baden-Wirttemberg teil-
nahm. Und zwar stellte MWM eine kleine Not-
stromzentrale, bestiickt mit zwei D 226 Dissel-
Elektroaggregaten, zur Verfiigung. Weil in
dieser Region Stromausfélle an der Tagesord-
nung sind, konnte fast jeden Tag der groBe

Vorteil einer Notstromanlage eindrucksvoll
demonstriert werden. Wéhrend vor allem in den
Abendstunden bei Netzausfall die ganze Aus-
stellung im Dunkeln lag, strahlten die Lichter
des deutschen Teiles hell und machten den
Kontrast besonders deutlich.

AuBer der Notstrom-Anlage zeigte MWM im
Freigelande ein sogenanntes ,Container-Aggre-
gat”. Es handelt sich um eine kompakte, véllig
autarke Stromerzeugungsanlage in einem
10 FuB Standard-Container, mit einer Leistung
von 200 kW. Container-Aggregate koénnen auf
der StraBe, auf der Schiene, im Flugzeug oder

Nigeria —

auf Schiffen transportiert werden. Sie sind
sofort einsatzbereit, denn auch ein Treibstoff-
tank ist eingebaut.

Diese Aggregate haben sich besonders auf
abgelegenen Baustellen bewéhrt. Wegen ihrer
guten Schallisolierung kann man sie aber auch
in Wohngebieten oder in Industrieunternehmen,
Krankenhausern oder militarischen Einrich-
tungen im Freien aufstellen.

Uber die erfolgreichen Vertriebsaktivitaten
sei zum AbschluB nur kurz erwéhnt, daB MWM
in den letzten drei Jahren zehn Diesel-Kraft-
stationen in Nigeria errichtet hat. Es sind Kraft-

stationen mit jeweils drei oder vier MWM-
Aggregaten vom Typ D 440 und D 441. Das Foto
zeigt eine solche Station, die auf den Victoria
Islands in der Hauptstadt Lagos steht und die
gesamte Energieversorgung eines Wohnkom-
plexes fiir Regierungsangestellte mit 1004
Wohneinheiten sichert.

Die aktive Vertretung NIGERLINK, Lagos, die
technisch von erfahrenen Mannheimer Herren
des H-Bereiches unterstiitzt wird, wurde am
1. 5. 79 durch ein eigenes Biiro ergénzt, das von
einem erfahrenen MWM-Auslandsdelegierten
geleitet wird. G. Méller, Mannheim

Flihrungsmacht in Westafrika

Mit einer Flache von 923770 gkm (rd. viermal
so groB wie die Bundesrepublik) und etwa
73 Millionen Einwohnern ist Nigeria der be-
vélkerungsreichste westafrikanische Staat, und
er wendet als aufstrebendes Entwicklungsland
erhebliche Mihen und Mittel fir seine wirt-
schaftliche Weiterentwicklung auf. An beidem
fehlt es nicht: Ol ist die Hauptstitze der nigeria-
nischen Wirtschaft. Der Erdélsektor ist der
groBte Devisenbringer (mit 80%,) und die be-
deutendste Steuerquelle. Nigeria gehért ja zu
den groBten Erdélproduzenten der Welt und zahlt
neben Saudi-Arabien, Iran und Venezuela zu
den wichtigsten Erdolexporteuren der OPEC-
Staaten. ‘

Infolge der Wirtschaftspolitik, deren Ziel es
ist, das Land in moglichst kurzer Zeit aus dem
Zustand der Unterentwicklung herauszufiihren
(denn trotz seines Olreichtums gehort Nigeria
noch immer zu den &rmsten Landern der Erde)
wurde Nigeria der mit Abstand wichtigste
Handelspartner der Bundesrepublik in Schwarz-
afrika. Die Einnahmen aus den Olverkéufen
sowie der im Vergleich zu anderen afrikanischen
Staaten groBe Binnenmarkt sind die beiden
attraktivsten Faktoren fiir das Engagement
deutscher Firmen in dem westafrikanischen
Staat. Das Handelsblatt schrieb dazu:

.Die meisten deutschen GroBfirmen sind
heute in Nigeria durch Représentanten vertreten;
viele haben in Nigeria investiert. Auch zahl-
reiche mittlere und kleinere Firmen sind im
Nigeria-Geschaft engagiert. Die breite Liefer-
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féhigkeit der deutschen Industrie ermdglicht
praktisch die Erfillung aller nigerianischen Be-
zugswiinsche. Hochgeschatzt ist die Zuver-
lassigkeit deutscher Lieferanten. Die wichtigste
Voraussetzung ist jedoch der hohe technische
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Standard der deutschen Exportwirtschaft; denn
das, was ein Entwicklungsland wie Nigeria be-
nétigt, sind nicht einfach Giiter, sondern Giiter
als Komponenten des wirtschaftlichen Auf-
baus."”
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Schutz
gegen
Sturmflut
aus der
Nordsee

In den deutschen Nordseekistengebieten
sind seit der Sturmflut des Jahres 1962 umfang-
eiche wasserbautechnische SchutzmaBnahmen
ertiggestellt worden.

Dazu gehért auch das neue ,Huntesperr-
verk“, das zur AbschlieBung der Unterweser-
Jebenflisse von den Landern Niedersachsen
ind Bremen mit 759, Bundesmitteln gebaut
vird.

Die Motoren-Werke Mannheim AG lieferten
n Zusammenarbeit mit der AEG drei Notstrom-
iggregate mit MWM-Antriebsmotoren der
3aureihen D 226-6 Zylinder mit einer Leistung
on 80 kVA und zwei Aggregate mit Motoren
ler Baureihe D 232-12 Zylinder mit Leistungen
'on 160 und 290 kVA.

Diese MWM-Notstromaggregate sollen bei
stromausfall gewéhrleisten, daB die Sperr-
verkstore noch betétigt werden kénnen, denn
ler Antrieb erfolgt tiber elektrisch betriebene
{ydraulikpumpen.

Die MWM-Notstromaggregate versorgen
uBerdem das Notlichtnetz der Sperrwerke.

Das ,Huntesperrwerk® soll im September
979 in Betrieb genommen werden.

Der Bagger ,Nordsee”, eines der modernsten Fahrzeuge

seiner Art. MWM lieferte die Aggregate

Freie Fahrt fiir »dicke Potte«

Der groBte Laderaum-Schneidkopf-Saug-
bagger der Bundesrepublik Deutschland ist
wobhl eines der modernsten Fahrzeuge dieser Art
in der Welt.

Der Bagger ,Nordsee" wurde vom Werk
Liibeck der Orenstein & Koppel AG fiir das
Wasser- und Schiffahrtsamt Hamburg gebaut
und wird vorwiegend zur Vertiefung des Fahr-
wassers auf der Unterelbe. eingesetzt.

Dabei schneidet der Schneidkopf den Grund
vom Boden, der dann in den Laderaum als
Sand-Wassergemisch gesaugt wird. Zu einer
Anlegestelle transportiert, wird das Gemisch
dann von leistungsstarken diesel-elektrischen
MWM-Pumpenantrieben bis zu 2400 m weit Gber

 Land auf das Spiilfeld gespiilt.

Der Bagger weist bei 9968 tdw eine Vermes-
sung von 8650 BRT auf. Er ist 132 m lang, 23 m
breit und besitzt eine Ladefahigkeit von 9000 t.
Die installierte Maschinenleistung betragt
insgesamt 14506 PS. Die Besatzung: 25 Mann
pro Schicht.

Die Motoren-Werke Mannheim AG lieferten
drei Diesel-Generator-Aggregate mit Diesel-
motor D 440-8 Zylinder, die bei einer Motor-
leistung von je 570 PS bei 1000 min. eine elek-
trische Leistung von jeweils 440 kVA bringen.

Ein weiteres Bordaggregat mit MWM-Motor
D 232 V 12 leistet 196 PS bei 1500 min., ent-
sprechend 148 kVA. G. Méller, Mannheim

Deutscher Schiffbau riickgangig

Schiffsmotoren fiir Ubersee- und Binnen-
chiffahrt sind die dlteste Motorenart, die von
en Motoren-Werken Mannheim AG gebaut
/ird. Sehr eng sind die Beziehungen zwischen
en vielen deutschen Werften und insbesondere
5t dies fur die Hersteller seegéngiger Schiffe
er Fall. So ist auch hier die jeweilige Wirt-
chaftslage der deutschen Werften fiir die Mo-
sren-Werke beachtenswert und mitbestimmend.

Im Jahre 1978 lieferten die deutschen Werften
ieeschiffe mit einer Gesamttonnage von ins-
esamt 900000 Bruttoregistertonnen (BRT) im
Verte von 3,8 Milliarden DM ab. Dies bedeutet
egeniiber dem Vorjahr einen Riickgang der
onnage um 40 Prozent und der Neubauumsétze
m ca. 23 Prozent. Gemessen an den im Jahre
975 geleisteten Fertigungsstunden waren die
Jerften im Seeschiffsneubau zu weniger als
0 Prozent ausgelastet. .

Die Auftragsbestédnde der deutschen Werften
ind in den letzten Jahren rapide gesunken.
lach einer vorlaufigen Ubersicht des Verbanhdes
er Deutschen Schiffbauindustrie in Hamburg

liegen die Auftragseingénge des Jahres 1978

in der GréBenordnung von ca. 1,5 Milliarden
DM. Da die Auftragsbesténde weitgehend ab-
gebaut worden sind, muB fiir dieses Jahr mit
einer weiteren Produktionsschmélerung ge-
rechnet werden. Die Beschéftigungseinbriiche im
Handelsschiffsneubau konnten nur teilweise
durch andere Fertigungen aufgefangen werden.
Der Beschaftigtenstand aller deutschen Werften
betrug im Durchschnitt des Jahres 1978 ca.
65000; dies entspricht gegeniiber 1975 einem
Riickgang um 17 Prozent.

Die deutschen Werften haben in den vergan-
genen Jahren erhebliche Eigenmittel einsetzen
miissen, um gegen den verfalschten internationa-
len Wettbewerb Auftrage hereinnehmen zu
kénnen. Dies war mit den bisherigen HilfsmaB-
nahmen der Bundesregierung tiberwiegend nur
im Inland méglich; Auslandsauftrége konnten
nur noch in einzelnen Féllen verbucht werden.

Zur Starkung der Ertrags- und Investitions-
kraft der deutschen Handelsflotte, die bei nor-
maler Ertragslage eine Uiberdurchschnittlich

hohe Investitionsquote aufweist, hat die Bundes-
regierung nach der Kabinettsentscheidung vom
17. Januar 1979 MaBnahmen zur befristeten Neu-
ordnung der Schiffahrthilfen beschlossen.
Danach erhélt die deutsche Seeschiffahrt unter
anderem eine auf drei Jahre befristete riickzahl-
bare Schiffahrtsbeihilfe (zinsloses Darlehen).
Die Darlehen kénnen im Falle von Schiffsneu-
bauinvestitionen erlassen werden, wenn diese
Neubauten innerhalb von drei Jahren nach Ge-
wihrung in Auftrag gegeben werden. Maximal
werden 500 Millionen DM fiir Biirgschaften zur
Uberbriickung von Liquiditdtsengpéssen ge-
wihrt.

Von deutschen Reedern verlautet, daB die
Hilfen einen wichtigen Beitrag zur Starkung der
unternehmerischen Initiativen und der Wett-
bewerbsfahigkeit der deutschen Handelsflotte
darstellen. Von den deutschen Schiffbauern
war zu héren, daB diese die Hilfen als zu niedrig
und unzureichend ansehen, und daB eventuell
deutsche Reeder veranlaBt werden kénnten,
Schiffe zu bestellen, die sie gar nicht beschaf-
tigen koénnen. JHB

DIMOTOR machte das Rennen

...als es galt, dem brasilianischen Heer einen
Motortyp als Austauschmotor fir alte Armee-
Lastkraftwagen anzubieten. Der Motor aus dem
MWM-Werk Sao Paulo entsprach genau den
Vorstellungen der Auftraggeber: Anstelle des
sehr viel Kraftstoff verbrauchenden US-Motors
sollte ,der Neue“ nicht nur problemlos in die
Fahrzeuge einzubauen sein, sondern sich
auch als zuverléssig und sparsam erweisen.

Ein Vergleichstest beriicksichtigte nicht nur
das Fahrverhalten von drei verschiedenen
Fabrikaten — es wurde auch ein Dauertest tiber
380000 Kilometer schwerer Gebirgsstrecken,
zum Teil auf staubigen ErdstraBen, durchgefiihrt.

Gegen die Konkurrenz von Mercedes-Benz
und Detroit-Diesel (General Motors) machte
Dimotor schlieBlich mit seinem D 229-6 das

Ubergabe des Fahrzeugschliissels
durch Sr. Luiz und Sr. Vitorino an
den Test-leitenden Offizier

Rennen. Die Konstruktionsabteilung von
Dimotor durfte einen Erfolg fir sich verbuchen;
bei der Beurteilung der technischen Einbau-
Konzeption und der Montage- und Demontage-
Zeiten fielen die Ergebnisse eindeutig zu-
gunsten von MWM aus:

Montage Demontage
MWM 47 Minuten 1 Std. 20 Minuten
DDA 1 Std. 42 Minuten 2 Std. 36 Minuten

Mercedes- 1 Std. 15 Minuten
Benz

nicht gemessen

Pause wéhrend der Testfahrt tiber

die Gebirgsstrecke des Orgelgebirges
bei Rio. Im Hintergrund der

,Finger Gottes" (Dedo de Deus)

Dimotor konnte somit als Lohn fir die Mihe
von Konstruktion und Fertigung bei der Her-
stellung der Prototypen einen Auftrag zur Lie-
ferung von fiinfzig Austauschmotoren buchen,
von denen die ersten zehn Einheiten bereits an
das Heer abgingen. Auch die brasilianische
Kriegsmarine hat sich fir das Testergebnis
interessiert und erwéagt nun ebenfalls eine Um-
ristung ihrer alten Fahrzeuge.

Die Fotos zeigen die beiden MWM-Fahrer
Sr. Luiz Rebelatto und Sr. Vitorino Belotti, die
mehr als funf Monate lang im taglichen Einsatz
zusammen mit den Soldaten die erfolgreiche
Erprobung durchfiihrten und die durch ihre
Kameradschaft und Hilfsbereitschaft ihren Bei-
trag dazu leisteten, das Vertrauen in die Marke
MWM zu festigen.

Reo-LKW des brasilianischen
Heeres mit Sr. Luiz
Rebelatto am Steuer

Brasilien und sein Wirtschaftswunder

Landschaftlich, wirtschaftlich, sozial und kul-
turell ist Brasilien ein Land voller Gegensétze.
Es hat erst begonnen, sich selbst zu entdecken.
34 mal so groB wie die Bundesrepublik Deutsch-
land, ist Brasilien mit 8,5 Millionen Quadrat-
kilometern fiinftgréBter Staat der Erde.

Innerhalb von einhundert Jahren ist Brasiliens
Bevélkerung von 10 auf 110 Millionen Men-
schen angewachsen, mit 13 Einwohnern je
Quadratkilometer (Bundesrepublik: 218), die sich
allerdings nicht gleichmaBig verteilen, denn
die Halfte der brasilianischen Einwohnerschaft
wohnt in Stadten, und dieser Anteil wéchst
noch. Mehr als 70%, der Bevélkerung lebt im
Stden und Osten. Die Besiedlung konzentriert
sich auf einen schmalen Streifen von einigen
Hundert Kilometern Tiefe an der Atlantikkiste
entlang. Hier, in Sao Paulo, hat sich auch
DIMOTOR, die Tochtergesellschaft der Motoren-
Werke Mannheim AG, angesiedelt. Die Be-
vélkerung setzt sich aus 60%, WeiBen, 27%

Die Heimat
der
MWM-
Tochter
DIMOTOR

Mischlingen, 11% Schwarzhéutigen und 2%,
Indios zusammen; mehr als die Halfte ist jinger
als zwanzig, weniger als 5%, élter als sechzig
Jahre.

Das Bildungswesen: Vier Jahre Grundschule,
gleiche Zeit auf einem Gymnasium, darauf drei
Jahre Héhere Schule als Vorstufe fiir die Uni-
versitét. Fur die Grundschule besteht Schul-

pflicht. Trotzdem ist das Analphabetentum groB.
Zu seiner Beseitigung wurde eine Organisation
namens MOBRAL auf kommunaler Ebene auf-
gebaut; in wenigen Jahren soll das Analphabe-
tentum abgebaut werden.

Die Situation vor dem ,brasilianischen
Wirtschaftswunder*

Die Wirtschaftsgeschichte 14Bt sich in 6kono-
mische Zyklen einteilen; im jeweiligen Zyklus
war ein Exportprodukt vorherrschend, so lange
es lukrativ war. Hauptsachlicher Reichtum
war die Landwirtschaft mit Monokulturen. Die
Gesamtwirtschaft wurde im Export von ihr ab-
héngig. Extreme Krisenanfalligkeit war damit
verbunden, zumal die Struktur durch riesige
Plantagen im Besitz weniger Einwohner geprégt
wurde. Zumeist waren die Betriebe auf speku-
lativen, schnellen und méglichst groBen Gewinn
ausgerichtet. Vorwiegend wurden daher Zucker,
Kakao, Baumwolle, Tabak und Kaffee ange-
baut. In vielen Féllen haben sich geographische
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itren nebeneinander entwickelt; die neue
sellschaft entstand nicht im SchoBe der

n, sondern an anderer Stelle. Reichtum und
wt standen kraB einander gegeniiber. Dies
Merkmal des heutigen Brasilien geblieben.

lie Viehzucht hat Tradition und ist kon-
ites Element, vor allem als Nahrungsmittel-
srant fir den personalintensiven Zuckerrohr-
au. Sie spielt aber auch eine Rolle bei der
shlieBung des Landesinnern. Dadurch, daB
sende Viehherden zu den gunstigsten
‘kten getrieben wurden, éffneten sich neue
Je, verbanden den Siiden mit dem Norden
klammernder Wirtschaftszweig fir die Ein-
der einstigen portugiesischen Kolonie. Die
Istrie wurde erstmals vom neuen brasiliani-
2n Staat (,Estado Novo*) 1937 bis 1945
ingetrieben. Mindestlohn, Sozialversicherung
Arbeitsrecht wurden eingefiihrt. Das ist

2its der

" Wi o fi =

inn des brasiliani Wir s
ie Zielsetzung: im Rahmen einer nationalen
vicklungsgesellschaft eine ,autonome”
istrialisierung aufzubauen. Durch eine Politik
Importsubstitution erhielten brasilianische
Juzenten die Gelegenheit, den Ersatz fiir
sleibende Importe zu liefern. Auch DIMOTOR
liesen Entwicklungsweg gegangen. Durch
kte und indirekte Staatsinterventionen in

Form von Krediten, Steueranreizen, Lohnregle-
mentierung und gewerkschaftliche Aktivitaten
fand man neue Wege. Auch auf den Gebieten
Schiffbau, Eisenbahn, Eisenerzférderung, Diin-
gemittelgewinnung sowie Flugzeug- und Last-
kraftwagenbau engagierte sich der Staat.

In anderer Richtung gingen die Ideen eines
.Wirtschaftssystems der Technokraten®, den
Status eines Entwicklungslands zu tberwinden,
nicht zuletzt durch starke Wirtschaftsbeziehun-
gen zu fihrenden Industrieléndern: man holte
Niederlassungen des Auslands herbei. Auch das
ist ein Zeichen des Entstehens und Wirkens
der DIMOTOR. Man gewann AnschluB an die
Industrienationen und démmte wesentlich die
abenteuerliche Inflationsrate (80% noch im
Jahre 1964) durch extremes Industriewachstum
ein. Eine hohe gesamtwirtschaftliche Investi-
tionsquote, auch angeordneter Konsumverzicht,
haben dabei mitgeholfen. Auf dem Industrie-
und Dienstleistungssektor wurde durch hohe
und externe Ersparnis finanziert. Einige MaB-
nahmen: niedriges Einkommen, eine auf den
Export gerichtete Fertigwarenindustrie,
ZwangssparmaBnahmen (z. B. Lohnabzug fiir
einen Investitionsfonds, hohe Zwangsversiche-
rung). Schon diese Dinge zeigen die Gegen-
séatzlichkeit zur Freien Marktwirtschaft bzw. den
ganz anderen Weg.

Trotz allem reicht die inlandische Kapitalbil-

dung fir eine hinreichende Investitionsquote
nicht aus, man bleibt auf Auslandskapital an-
gewiesen. Der Kapitalverkehr wurde daher
freiziigig gestaltet, die Wirtschaftsordnung
blieb jedoch liberalistisch. Es wurden hohe Ge-
winnméglichkeiten und politische Stabilitat
(sehr wichtig!) garantiert. Von einem rein ,kapi-
talistischen System” kann dennoch nicht ge-
sprochen werden, dafir sind die 6konomischen
Eingriffe des Staates zu weitgehend. Man kénnte
es eher eine gemischt-marktorientierte Wirt-
schaft nennen.

Unter den GroBunternehmungen dominieren
die Staatsunternehmungen, wie die Beteiligungs-
verhéltnisse der 1000 gréBten Unternehmen
in Basilien zeigen. Staatsunternehmungen sind
fast ausschlieBlich im Bereich der Infrastruktur
(Stromerzeugung, Fernmeldewesen, Verkehr,
Energie usw.) tatig sowie in der Basisgiter-
industrie (Bergbau, Stahl, Erdél), wie wir dies
aus den veroffentlichten ,Briefen aus Brasilien®
kennen, zumal gerade diese Bereiche hohen
Kapitaleinsatz benétigen.

Seit dem Beginn der Fiinfzigerjahre hat Bra-
silien konsequent — auch kaum wesentlich
berihrt von staats- und weltpolitischer Politik
— diesen volkswirtschaftlichen Kurs beibe-
halten und einen Status erreicht, den die Welt-
wirtschaft als ,brasilianisches Wirtschafts-
wunder" bezeichnet. JHB

'on den Alpen zum Sehwarzen Meer

ie russischen Fahrgastschiffe ,Wolga" und
jepr” fahren seit nunmehr zehn Jahren mit

n MWM-Antriebsmotoren der Baureihe

10 ptinktlich im Touristen-Liniendienst auf der
au von Passau zum Schwarzen Meer. In

em Jahr verstérken zwei neue Fahrgast-
ffe mit MWM-Haupt- und Hilfsantriebs-
oren die weiBe russische Donauflotte.

Einen Hauch von Kreuzfahrt erlebt man als
Passagier bei einer solchen FluBreise auf der
Donau. Die Fahrt fiihrt durch sechs Lander bis
nach Izmail (UdSSR) am Schwarzen Meer, vor-
bei an den schénsten Landschaften Stideuropas.
Historische Stadte wechseln ab mit vertraumten
Dérfern — und als Kontrast dazu immer mal
was Modernes wie Hochhauser oder Kraftwerke.

Natirlich werden auch Landausflige ange-
boten. Auf dem Programm stehen zum Beispiel
eine Wachau-Fahrt und die Besichtigung von
Kloster Melk (Osterreich), eine Stadtrundfahrt
durch Wien und ein Abend in Grinzing, ein
Ganztagsausflug in die PuBta (Ungarn) und eine
Stadtrundfahrt durch Budapest, Belgrad (Jugo-
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slawien) wird besichtigt, von Ruse (Bulgarien)
aus findet eine Fahrt zu den Bergkléstern statt
und eine Rundfahrt durch Widin, ein Ganztags-
ausflug nach Bukarest (Ruménien) wird geboten
und eine Rundfahrt durch Orsova.

Der Tourist genieBt die Sechs-Lander-Reise
von einem ,schwimmenden Komfort-Hotel“ aus,
in dem er fur gute 14 Tage Quartier bezieht und
den Koffer nur einmal auszupacken braucht.
Bequemer geht's eigentlich nicht mehr.

Mit den beiden neuen Fahrgastschiffen der
V/O ,Sudoimport”, Moskau, gebaut auf der
Werft Korneuburg, Osterreich, ist nun eine neue
Generation der gréBten und luxuriésesten
Fahrgastschiffe auf der Donau entstanden. Beide
bieten 232 Personen in 89 Zweibettkabinen
Platz, die mit Klimaanlage, Brause/WC, Radio
und eigenem Telefon ausgestattet sind. 86
Besatzungsmitglieder sind tibrigens mit an Bord.

Diverse Gesellschaftsraume, ein Lese- und
TV-Raum, ein Schwimmbad, Liegehalle und
Sonnendach, ein eigenes Fotolabor, ein Frisier-
salon und nattirlich ein Andenken- und Verkaufs-
laden sorgen fiir jedwede Bequemlichkeit.

MWM lieferte die Antriebsmotoren
fir die Schiffe, von denen noch kurz die
Hauptdaten genannt werden sollen:

Lange tber alles 115,66 m
Breite uber alles 16,98 m
Konstruktionstiefgang 1,56 m

BRT 3200
Sie sind mit Doppelanlagen der MWM-Bau-
reihe TBD 440-8 K mit einer Leistung von
1720 kW (2330 PS) ausgeristet und geben dem
Schiff eine Geschwindigkeit von 24 km/h. Jeder
Motor ist mit einem Wende-Untersetzungsge-
triebe am Motorfundament elastisch gelagert.
Die Kraftiibertragung auf die Propeller erfolgt
Uber eine Gelenkwelle, Drucklager und Wellen-
leitung. AuBerdem sind auf jedem Schiff 3
MWM-Diesel-Generatoraggregate mit Antriebs-
motoren TD 440-6 mit je 375 kW (510 PS) Lei-
stung installiert.

EWG

Freiztigigkeit des Wohnens, des Arbeitens,
des Reisens — das sind Lebensqualitaten, von
denen die Birger vieler Staaten nur trdumen
kénnen. Bei uns werden sie zu recht als selbst-
verstandlich angesehen. Nicht ganz so selbst-
verstandlich ist es aber, daB diese Freizigig-
keiten auch tber die Staatsgrenzen hinaus-
reichen, ja eine Vielzahl souveréner Einzel-
staaten umfassen, wie das bei der EG der Fall
ist.

Was also ist, wenn Jim O'Connor aus Wales
nach Miinchen zieht oder wenn Monika Steiger
aus Mannheim einen Job in Littich annimmt?

Die Freiziigigkeit der Arbeitnehmer, die in
einem anderen Mitgliedsstaat einer unselbstén-
digen Erwerbstatigkeit nachgehen, zéhlt sicher
in sozialer Hinsicht, in bezug auf den Arbeits-
markt und auch, was die Zahl der Begunstigten
angeht, zu den bedeutendsten Freiziigigkeiten,
die durch EG-Recht geregelt sind; sie ist unter
diesen Gesichtspunkten wichtiger als etwa
die Niederlassungsfreiheit oder der freie Dienst-
leistungsverkehr.

R
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MAN-Verkaufsleiter Strohmayer
gratuliert Alfred Strodtbeck zum
25jahrigen Dienstjubildum seines
Lieblingsfahrzeuges — und zu
seiner Leistung, den Wagen in solch
ausgezeichnetem Zustand zu halten

zieht . ..

Freiziigigkeit — eine Grundfreiheit des
EWG-Vertrags

Begiinstigt sind dadurch alle Staatsange-
hérigen der Mitgliedstaaten sowie deren Fami-
lienangehérigen, diese jedoch unabhangig von
ihrer Staatsangehérigkeit. Da die Freiziigigkeit
zu den Grundfreiheiten des EWG-Vertrages

wurde am 11. Juni dieses Jahres in der Ga-
rage der Studbremse begangen. Mittelpunkt der
Feierstunde waren das Schneerdumfahrzeug der
Stiddeutschen Bremsen AG, ein MAN 630 L 1
und sein Fahrer Alfred Strodtbeck.

Als Wagen fiir den Fernverkehr wurde der
MAN-Diesel 1954 erworben — inzwischen hat er
sein 25jahriges Dienstjubildum und 1500000
Kilometer hinter sich. Doch er ist ein Oldtimer
mit jungem Innenleben, denn er verfiigt zum
Beispiel iiber die moderne lastabhéngige Bremse
von Knorr. An der Entwicklung dieser Bremse
hatte Herr Strodtbeck damals mit seinem
Brummi beachtlichen Anteil, denn mit ihm wur-
den alle Versuchsfahrten durchgefiihrt.

Die Knorr-Bremse war tibrigens in Europa
das erste Unternehmen, das schon 1922 die Her-
stellung von Kfz-Druckluftbremsen aufgenommen
hatte. Bei namhaften Lastkraftwagen- und
Omnibusherstellern gehérte die Knorr-Bremse
zur Standardausfiihrung. Unter anderem fuhr
die Berliner Feuerwehr Magirus-Rettungswagen
mit Knorr-Vierradbremse, -Rasselldutewerk
und -Fanfare: Die Druckluft brachte nicht nur
rasenden Loschwagen am Einsatzort zum Ste-
hen, sondern versorgte auch noch die Signalein-
richtungen, Bussing-Sechsrad-Omnibusse
kurvten als ,Doppeldecker” durch den damals
schon recht beachtlichen Berliner StraBenver-
kehr — nattirlich mit Knorr-Bremse.

Aus dem Jahre 1927 stammt auch die Anzeige
— ,Reklame“ —, wie sie dem damaligen Ge-
schmack entsprach.

Wenn Jim 0’Connor
nach Miinehen

zéhlt, kann sie auch den Staaten nicht vorent-
halten werden, die der Gemeinschaft neu bei-
treten. Arbeitsmarktprobleme, die sich dadurch
ergeben kénnen, lassen sich durch die Fest-
legung von Ubergangsfristen mildern; im Fall
Griechenland beispielsweise betragt diese Frist
sieben Jahre.

Recht auf Freiziigigkeit, wie es in einer EG-
Verordnung von 1968 festgelegt ist, bedeutet
fur den Arbeitnehmer in erster Linie, sich ohne
die obligatorische Einschaltung einer Arbeits-
vermittlung in einem anderen Mitgliedsstaat um
eine offene Stelle bewerben zu kénnen, und
zwar unter den gleichen Bedingungen und mit
demselben Rang wie die Einheimischen. Eine
Arbeitserlaubnis benétigt er dazu nicht.

Gleichbehandlung auch bei sozialen und
steuerlichen Vergiinstigungen

Die Freiziigigkeit umfaBt dartber hinaus das
Recht auf Gleichbehandlung hinsichtlich der
Arbeitsbedingungen, der sozialen und steuer-
lichen Vergiinstigungen und des Zugangs zu



erufsschulen und Umschulungszentren. AuBer-
em haben die Kinder des Arbeitnehmers,

ie bei ihm wohnen, das Recht auf gleichbe-
schtigte Teilnahme am allgemeinen Unterricht
owie an der Lehrlings- und Berufsausbildung.

Ausnahmen nach der Freiziigigkeitsregelung
ind nach dem EWG-Vertrag nur aus Grinden
er offentlichen Ordnung, Sicherheit und Ge-
undheit sowie bei einer Beschaftigung in der
fentlichen Verwaltung méglich. Diese Ein-
chrénkungen sind jedoch eng auszulegen.

Noch keine Vereinbarung gibt es, was die
legenseitige Anerkennung der Befahigungs-
achweise (iber Facharbeiterqualifikationen
ingeht. Hier ist die EG tiber eine rechtlich nicht
erpflichtende Empfehlung fiir nur einen Berufs-
iereich noch nicht hinausgekommen. Fort-
chritte wurden dagegen in bilateralen Ab-
;ommen erzielt, vor allem im Rahmen der
leutsch-franzésischen Zusammenarbeit. Ange-
ichts der immer feineren Differenzierung
anerhalb der einzelnen Lohngruppen kommt
lem Qualifikationsnachweis generell jedoch
sine erhebliche Bedeutung zu. Hier liegt eine
‘ordringliche Aufgabe fir das Européische Be-
ufsbildungszentrum in Berlin.

Die soziale Sicherung der EG-Arbeitnehmer
st in einer Verordnung des Rates aus dem Jahr
971 geregelt, zu der 1972 eine Durchfihrungs-
rerordnung erlassen wurde. Im wesentlichen
jing es bei diesen Regelungen darum, die
\rbeitnehmer aus anderen EG-Mitgliedsstaaten
linsichtlich der sozialen Sicherung den Staats-
ingehérigen des Aufnahmelandes gleichzu-
stellen. Dazu gehort, daB alle Versicherungs-
:eiten, die nach den Vorschriften der Mitglieds-
staaten fur den Erwerb und die Erhaltung des
_eistungsanspruchs zu beriicksichtigen sind,
:usammengerechnet werden; einmal erwor-
sene Leistungsanspriiche werden unabhéngig
rom Wohn- oder Arbeitsort gewahrt, kénnen
ilso praktisch ,exportiert” werden.

Jnbefristete Aufenthaltserlaubnis

Der aufenthaltsrechtliche Status der Arbeit-
1ehmer innerhalb der EG wird durch eine Richt-
inie aus 1968 geregelt. Sie gewéhrt dem Be-
junstigten ein unbefristetes Aufenthaltsrecht
m Aufnahmeland, das durch eine besondere
Aufenthaltserlaubnis fir Angehérige von EG-
Vitgliedsstaaten bescheinigt wird. Diese Auf-
anthaltserlaubnis muB fiir mindestens fiinf
lahre und fiir das gesamte Hoheitsgebiet des
Aufnahmelandes gelten. Auf das Papier haben
lie Begunstigten einen Rechtsanspruch; seine
Ausstellung ist also nicht ins Ermessen der
3ehérden gestellt. Auch von dieser Regelung
<6nnen die Staaten nur aus Griinden der &ffent-
ichen Ordnung, Sicherheit und Gesundheit™
abweichen. Um jedoch die Gefahr von ver-
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steckten Diskriminierungen bei der Berufung
auf derartige Ausnahmegriinde zu vermeiden,
wurden die entsprechenden Rechts- und Ver-
waltungsvorschriften der EG-Staaten durch eine
Richtlinie des Rates aus 1964 teilweise ange-
glichen. Diese Richtlinie schreibt vor, daB es bei
einer Ausweisung aus Grinden der offentlichen
Ordnung, Sicherheit und Gesundheit ausschlieB3-
lich auf das persénliche Verhalten des Betrof-
fenen ankommt; wirtschaftliche oder Griinde
einer generellen Vorbeugung durfen nicht heran-
gezogen werden. Die Ausweisung kann auch
nicht durch strafrechtliche Verurteilung allein
oder durch den Ablauf der Gultigkeit von Reise-
dokumenten gerechtfertigt werden.

Um willkiirliche MaBnahmen der Behorden
auszuschlieBen, sind schlieBlich auch die Krank-
heiten und Gebrechen, die eine Verweigerung
der Einreise oder der Aufenthaltserlaubnis
rechtfertigen kénnen, in einem besonderen An-
hang zu der Richtlinie aufgezahlt. Enthalten
sind uberdies verfahrensrechtliche Garantien,

vor allem was den Rechtsschutz bei Einreise-
verweigerung oder drohender Ausweisung an-
geht.

Aufenthaltsrecht fiir Rentner und Invaliden
Wer nach Beendigung seiner Beschéaftigung
weiterhin in einem Mitgliedsstaat bleiben will,
kann auch dies unter bestimmten Bedingungen
tun. Festgelegt ist das in einer EG-Verordnung
von 1970. Voraussetzung fiir das Recht auf
weiteren Aufenthalt des Arbeitnehmers und
seiner Angehérigen in dem betreffenden Land
ist der Eintritt ins Rentenalter oder in eine
dauernde Arbeitsunféhigkeit. Bedingung ist in
beiden Fallen eine Mindestbeschaftigungs- und/
oder -aufenthaltsdauer im Aufnahmeland;
diese Bedingung entfallt aber, wenn die Arbeits-
unfahigkeit durch Arbeitsunfall oder Berufs-
krankheit hervorgerufen wurde. Mit dem Recht
auf Aufenthalt erwirbt der Begtinstigte und
seine Familie auch das Recht auf Gleichbe-
handlung nach der Verordnung von 1968.

Europaisches W&hrungssystem

Kein neues Zahlungs-
sondern Verrechnungssystem

Der Dollarverfall fihrte dazu, daB die Re-
gierungschefs der Européischen Gemeinschaft
zur Abwehr dieser spekulativen Unruhe auf den
Devisenmarkten die Schaffung einer ,Europai-
schen Zone stabiler Wechselkurse* — das
Europaische Wahrungssystem — zum 1. Januar
1979 beschlossen. Zwar hat sich das Inkraft-
treten dieses am 5. 12. 1978 vom Européischen
Rat verabschiedeten EWS durch die nicht termin-
gerechte Einigung tiber den Abbau der Wah-
rungsausgleichsbetrége im Agrarsektor ver-
zdgert, doch findet die Funktionsweise des
neuen Wahrungssystems zunehmendes Inter-
esse, so daB im folgenden die Grundzige und
Probleme erldutert werden sollen.

Zunachst ist festzuhalten, daB das Européi-
sche Wahrungssystem sich weitgehend an dem
schon seit mehreren Jahren bestehenden
europaischen Wahrungsverbund (folgende Léan-
der beteiligt: Bundesrepublik Deutschland,
Belgien, Luxemburg, Niederlande, Dé&nemark,
Norwegen) — orientiert. So sollen auch im
neuen System fiir die Mitgliedsléander unterein-
ander feste Wechselkursrelationen gelten.

Die Wahrungen der beteiligten Lander —
GroBbritannien wird vorlaufig nicht teilnehmen
— werden gegeneinander in einer engen Band-
breite (+ 2,25%) festgelegt. Lediglich Italien
nimmt zunéchst eine groBere Spanne (6%) in
Anspruch. Erreicht eine Wahrung ihre obere
oder untere Grenze, so miissen die Notenbanken
eingreifen. Damit wird schon eine erste Akzent-
verschiebung gegenuber der bisherigen
Schlange deutlich: Stand bisher das Block-
Floating gegeniiber dem Dollar im Vordergrund,
soll im neuen System internen Stitzungsope-
rationen gréBere Bedeutung zugemessen wer-
den.

Eine wesentliche Anderung ist die Bildung
eines sogenannten Wahrungskorbs aus den
Wahrungen der EG-Lander. In diesem Korb
sind die EWS-Wahrungen zusammengefaBt,
wobei sich das Gewicht jeder einzelnen Wahrung

nach dem Anteil des betreffenden Landes am
Sozialprodukt, am Handel in der Gemeinschaft
und an den Kreditzusagen fir den gegenseitigen
Beistand bestimmt. Der Wahrungskorb dient
der Wertermittlung der sogenannten ,Euro-
paischen Wahrungseinheit” (ECU).

Die ECU dient vor allem als internationaler
WertmalBstab, in der die Forderungen und Ver-
bindlichkeiten zwischen den am EWS beteiligten
Notenbanken ausgedriickt werden. Der An-
fangsbestand an ECU wird durch die Ubertra-
gung von 209, der nationalen Gold- und Wéh-
rungsreserven an den Européischen Fonds
fir wahrungspolitische Zusammenarbeit ge-
schaffen. Das Eigentum an den tbertragenen
Reserven verbleibt allerdings bei den jeweiligen
Notenbanken. Es erfolgt also lediglich eine
buchungstechnische Ubertragung gegen Gut-
schrift von ECU.

Diese ECUs sind (noch) kein neues Zahlungs-
mittel, sondern lediglich eine fiktive Verrech-
nungsgréBe zwischen den Notenbanken. Der
Wert einer ECU-Einheit durfte zur Zeit bei etwa
2,50 DM liegen.

Bei der Griindung des W&hrungssystems
wird zwischen den Mitgliedswéhrungen und der
ECU ein Gitter fester Relationen beschlossen.
Auf der Basis dieser Leitkurse werden in einem
zweiten Schritt die Austauschrelationen zwi-
schen den einzelnen EWS-Wahrungen festge-
legt. Eine Anderung dieser Leitkurse durch Auf-
oder Abwertung einzelner Wahrungen soll
nur im Einvernehmen mit den tbrigen Mitgliedern
erfolgen kénnen.

Bei einem Erreichen der Bandgrenzen werden
automatisch bilaterale Interventionsverpflich-
tungen wirksam. Dazu missen die Notenban-
ken der betroffenen Lander fir die an die
untere Bandgrenze gerutschte Wahrung stiitzend
eingreifen. Vermindert sich zum Beispiel der
Wert der Dénenkrone gegeniiber der DM um
2,25%,, sind sowohl die danische Notenbank
wie die Deutsche Bundesbank verpflichtet, da-

nische Valuta gegen DM aus dem Markt zu
nehmen. Verfiigt das Schwachwéhrungsland
Uber keine entsprechende Devisenreserven,
kann dessen Notenbank Beistandskredite in der
gewiinschten Valuta aufnehmen.

Zur bilateralen Verteidigung der EWS-Pari-
taten wurde das gegenwértig umgerechnet
etwa 25 Milliarden DM umfassende Kreditvolu-
men auf Gber 60 Milliarden DM ausgeweitet;
davon sollen 35 Milliarden DM dem kurzfristigen
und 27,5 Milliarden DM dem mittelfristigen
Beistand dienen. Da mittelfristige Beistands-
kredite nur unter wirtschaftspolitischen Auflagen
vergeben werden, was in einigen Léndern

Endlich kein
Tabu mehr

Wer an einem heiBen Sommertag mittags in
einem der schénen schattigen Miinchner Bier-
garten Platz nimmt, méchte keineswegs immer
gleich einen MaBkrug voll Bier stemmen. Viele
wollen nur etwas essen oder eine alkoholfreie
Erfrischung. Das wird ihnen schwer gemacht,
denn die Wirte verkaufen nicht gern einfaches
Sprudelwasser, am Bier ist halt mehr zu ver-
dienen. Aber wer will schon, wenn er nachmittags
noch arbeiten muB, mittags einen ganzen Liter
Bier — und darunter wird oft nichts ausgegeben
— in sich hineinschiitten? Manche helfen sich
dadurch, daB sie Bier bestellen, bezahlen und
dann halt nur daran nippen . . .

Gottlob sind die Trinksitten genauso wie
die Fahrsitten (BleifuB auf dem Gaspedal!)
Wandlungen unterworfen. Auf groBen und klei-
nen Parties stehen nun gleichberechtigt neben
Sekt, Wein und Schnaps die Alkoholfreien
wie Limonade, Tonicwater, Fruchtséafte, Apolli-
naris und Fachinger.

Dabei gab es eine Zeit, in der ein Mann
keinen Whisky, Cognac oder Wodka ablehnen
konnte, ohne als Schlappschwanz zu gelten.
Heute kann jedermann auch ohne Prestigever-
lust harte Sachen und sogar Wein, Bier oder
Cocktails zurtickweisen. Denn man ist nicht nur
gesundheitsbewuBter geworden, sondern man
achtet auch auf die schlanke Linie, der ja Bier
und hochprozentige Sachen nicht bekommen.
Unter uns gesagt, wer im Sommer an den
Stranden manche Ménner in Badehosen mit
ihrem volumindsen Bierbauch, auch Mollenfried-
hof genannt, sieht, dem kann der Appetit ayfs
Biertrinken vergehen. Es ist ein unasthetischer
Anblick, nur mit dem am FKK-Strand zu ver-
gleichen, den mittelalterliche Damen mit zu
groBen Oberweiten bieten.

Schon jeder Dritte ein starker Trinker!

Doch es soll gar nicht um die Schénheit
gehen, Uber deren Wert sich ja streiten [&Bt,
sondern um die Gesundheit, ohne die alles
Leben bekanntlich nichts ist. Und diese Gesund-
heit wird natiirlich vom Alkohol hart bedroht.
Denn jeder dritte erwachsene Deutsche zahlt
zu den starken Trinkern, das heiBt, er trinkt
80 Gramm oder mehr reinen Alkohol pro Tag, der
ja bekanntlich das reinste Lebergift ist. Minde-
stens zwei Millionen Bundesbiirger sind leber-
gefahrdet. Nach Herz- und Kreislaufschaden
sowie Krebs stehen in der Bundesrepublik als
Todesursache die Leberleiden an dritter Stelle.

parlamentarisch (noch) nicht durchsetzbar ist,
hat Bonn einer Verlangerungsmaglichkeit der
kurzfristigen Kredite auf insgesamt neun
Monate zugestimmt. Bei der heftigen Diskussion
um die Frage nach der Héhe dieses Kredit-
volumens wurde die Bedeutung des Stiitzungs-
umfangs offenbar unterschétzt. Es kommt vor-
rangig nicht auf das Volumen an; wichtig ist
vor allem das Vertrauen in die Stabilitat der
beteiligten Wahrungen. Ein zu groBes Inter-
ventionspotential wiirde nur zur langerfristigen
Verteidigung unrealistischer Wechselkursrela-
tionen fihren. Gerade dies wiirde aber wieder-
um die Spekulationen anheizen und zu einem

Der Grift zur

Deshalb gehért es sich, einen Blick auf unsere
liebe Leber zu werfen. ,Liebe Leber” muB
man sie schon nennen, denn sie ist ein Organ,
das nicht zu ersetzen ist. Man kennt Ersatz-
herzen, Kunstdarme, Plastikvenen, Kunststoff-
gelenke und Plastikbusen; die drei Pfund
schwere (ohne Blut zirka 500 Gramm wiegende)
groBte Driise des Menschen ist ein einzigar-
tiges Organ. Es gibt namlich zwei Nieren; féllt
eine aus, dann bleibt noch die andere, ebenso
zwei Lungenfliigel, aber eben nur eine einzige
Leber. Rechts unter den Rippen sitzt sie und
beim Verdacht von Schaden wird vom Arzt
durch Fingerdruck gefiihlt, ob sie sich ver-
groBert bzw. verhértet hat. Die Leber ist ein
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DARM
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Mikro-Laboratorium, sie erfiillt zirka 500 Funk-
tionen. Welche uns dabei am meisten inter-
essiert, ist die Entgiftung des Blutes; der Abbau
von Alkohol und Medikamenten.

Was vertragt der Mensch eigentlich?

Zirka 80 Gramm reinen Alkohol pro Tag. Das
sind vier Flaschen normales Bier oder eine
Flasche Wein oder zwélf Schnépse. Neuerdings
spricht man sogar von nur 60 Gramm fiir den
Mann, das ist eine kleine Flasche Wein oder
zwei Liter Bier oder zehn Gléser Branntwein.
Aber — und das muB gleich einschrankend
dazu gesagt sein — das vertrégt man natiirlich
nicht Tag fur Tag, Jahr fur Jahr ohne jede schad-
liche Einwirkung auf die Leber. Und dann —

Abbau des Vertrauens fiihren.

Die Bestrebungen, ,eine Zone wahrungs-
politischer Stabilitat“ in Europa zu schaffen,
setzen eine harmonisierte Wirtschaftspolitik der
Mitgliedslander voraus. Angesichts der noch
vorhandenen groBen Unterschiede in den In-
flationsraten und in den strukturellen kono-
mischen Daten innerhalb der Mitgliedslénder
wird aber auf absehbare Zeit noch die Not-
wendigkeit frithzeitiger und moglichst gerdusch-
loser Paritatsanderungen bleiben, wenn das
EWS tatsachlich zu einer Stabilitdtsgemeinschaft
und nicht zu einer Inflationsgemeinschaft fiihren
soll. JHB

Flasche

es gibt auch viele Lebern, die vielleicht nur
30 oder 40 Gramm pro Tag verarbeiten kénnen,
denn nicht jede Leber gleicht der anderen.

Bemerkenswert ist es auch, daB die weibliche
Leber viel weniger hart im Nehmen ist als die
ménnliche. Fiir Frauen ist mit zwanzig Gramm
Alkohol, also einem halben Liter Bier oder
einem viertel Liter Wein oder drei Schnépschen,
die lebervertrégliche Tagesration schon erreicht.
DaB bei den Frauen die Zahl derer, die von
der Flasche abhingig werden, im Steigen be-
griffen ist, weil sie nach geschiedener Ehe
dem Alleinsein nicht gewachsen sind oder dem
BerufsstreB oder der Emanzipation, ist eine
bedriickende Tatsache. Uberhaupt ware zu den
erwéhnten Zahlen noch zu sagen, daB sie nur
Richtwerte darstellen. Wenn jemand tiber Jahr-
zehnte regelméBig Tag fiir Tag seine achtzig
Gramm Alkohol verkonsumiert, dann wird er
mit ziemlicher Sicherheit irgendwann eine
ruinierte Leber haben.

Der Mensch, der auf der Party, dem Betriebs-
ausflug, dem Jubildum oder der Familienfeier
einen hebt und einen tiber den Durst trinkt,
ist nattrlich noch kein Alkoholiker mit gefahrde-
ter Leber. Aber einer, der schon vor dem Friih-
stlick zur Flasche greift und ohne diesen Schiuck
Uberhaupt nicht anspringt und dann wéhrend
der Arbeit aus dem Flachmann verstohlene
Schlucke nimmt, der ist Gewohnheitstrinker und
kein relativ harmloser Gelegenheitssiiffler.
Man kann wohl die Faustregel aufstellen: Wer
den Alkohol braucht wie das tagliche Brot und
ohne ihn nicht arbeitsfahig ist, gilt als Alkohol-
kranker.

Nie sollte man ihn allerdings mit dem haBli-
chen und ordindren Wort ,Séufer” belegen.
Denn aus Gliick und Zufriedenheit mit sich und
seiner Umwelt wird niemand zum Gewohnheits-
trinker. Zumeist ist der falsche Beruf, die Ehe
oder anderes schuld. Die Flasche ist nur ein
Fluchtweg von vielen, und leider der leichteste,
schmackhafteste und finanziell erschwinglichste.
Auch ist ja der Alkoholkonsum gesellschafts-
freundlich. Deshalb kommt auch niemand auf
den Gedanken, den Wein und das Bier zu
verteufeln! Im Gegenteil: Der Wein ist eine der
wenigen verniinftigen und zugleich liebens-
werten Schopfungen des menschlichen Geistes
und FleiBes, denn er nimmt die Hemmungen,
macht freundlicher und fréhlicher, 16st die
Zunge — kurz: 8Bt einem das Leben im milde-
ren Lichte erscheinen. Soweit, so gut. Aber



der sollte halt wissen, wieviel er vertragt und
B es schlieBlich um seine einzigartige Leber
sht.
sider kein Leberschmerz als Warnung

Eine groBe Gefahr dabei ist, daB der Alkoho-
cer erst zu spat oder liberhaupt nicht merkt,
ie krank er ist. Die Leber hat néamlich keine
‘hmerzleitenden Nervenfasern und ist also
ysolut unempfindlich. Man kann schon eine
sberschrumpfung (Zirrhose) haben, die zumeist
im Tode fiihrt, ohne irgendwelche Leber-
thmerzen zu empfinden. Das ist das Unheim-
the an dieser Krankheit. Wobei naturlich zum
kohol noch andere Gifte wie Schlafmittel,
chmerzmittel und irgendwelche andere Pillen
>mmen konnen. Auch zu viel Fett ist leber-
shadlich. Das Motto ,Wer was Fettes iBt,
slite darauf ein paar Schnépse kippen® ist
shlicht und einfach Blédsinn. Die Leber muB
ann namlich einen Zweifrontenkrieg fiihren:
2gen das Fett und gegen den Alkohol. Zuviel
ser kann sie einfach nicht verarbeiten.

Der einzige Trost ist der, daB der Leber-
-inkertod im allgemeinen nicht schmerz- und
aalvoll langsam ist, sondern sehr schnell vor
ch gehen kann. Es platzen die Venen der
peiserdhre, und ein plétzlicher Blutsturz setzt
am Leben ein Ende, oder die nicht mehr be-
altigten Stoffwechselgifte triben das BewuBt-
2in. Was ist nun dagegen zu tun? Die Frage

t wohl berechtigt, denn der Alkoholismus
immt heutzutage auch am Arbeitsplatz immer
iehr zu. Das mag an unserer Wohlstandsge-
allschaft liegen, am Leistungsdruck, der Glau-
enslosigkeit, der groBen Vereinsamung des
fenschen, an seinem mangelnden Selbstbe-
uBtsein oder an allen diesen Dingen zusam-
ien. Der Arbeitsplatz-Alkoholismus ist jeden-
alls schon zu einem solchen Problem geworden,
aB sich groBe Firmen wie RWE, Thyssen,
ayer und die BASF, um nur einige zu nennen,
eit langerer Zeit damit intensiv beschaftigen.
etriebséarzte, Sozialarbeiter und Mitarbeiter
on Betriebskrankenkassen bemiihen sich oft
1 aller Stille um die Alkoholkranken.
ler Alkoholkranke braucht Verstandnis und
lilfe

Erster Grundsatz dabei sollte sein, da der
ewohnheitsmaBige Trinker unbedingt als ein
ranker Mitmensch und Kollege zu betrachten
st. Ironie, Schadenfreude, gutmitige Duldung
«der auch Drohungen helfen ihm absolut nicht.
r bedarf der Hilfe. Es gibt Modellversuche —
or allem bei der Heidenheimer Maschinenfabrik
/oith —, die als beispielhaft gelten. Ehemalige
\koholiker, die das Leiden glucklich tber-
tanden haben, nehmen ihre kranken Kollegen
lewissermaBen an die Hand und fiihren sie
schritt fur Schritt zuriick ins normale Leben.
sie sind fur die Kranken am Arbeitsplatz und
uch drauBen, wo die Versuchungen noch
réBer sind, da. Freilich, die Behandlung kann
iis zu eineinhalb Jahren dauern, wobei nicht
wur das Gespréch von Arzt zu Patient, sondern
ler Austausch von Erfahrungen zwischen Grup-
)enmitgliedern, die alle an derselben Sucht
itten, wichtig ist. Wie bei den Drogen — und
iuch Alkohol ist ja ein Rauschgift — vermag
iine verstandnisvolle Gruppengemeinschaft
riel fir den sonst an seiner Einsamkeit kranken-
len Alkoholiker zu tun. DisziplinarmaBnahmen
iollten nur der allerletzte Ausweg sein, wenn
ille menschlich-kollegialen Hilfen versagt haben.
Nach der Statistik greifen Beamte wahrend
hrer Dienstzeit am wenigsten zur Flasche,

»Arbeitsessen«
in der
Kantine

Magengeschwiire
trotz des besseren
Speisezettels

Die Zeit des ,Henkelmann®, jener vorbereite-
ten und im Betrieb nur aufgewarmten Mahlzeit,
ist voriiber. Mehr als sieben Millionen Bundes-
burger essen heute im Betriebskasino zu Mittag.
Das Kantinenessen ist auch meist abwechs-
lungsreicher, appetitlicher und gestinder als
noch vor einigen Jahren. Hier haben Betriebs-
rate zusammen mit den Erndhrungswissen-
schaftlern gute Arbeit geleistet. Eines aber
haben weder die Wissenschaftler noch die Kol-
legen aus den Betriebsréaten bisher erreichen
kénnen: Die Wandlung des ,Arbeitsessens”,
bei dem zwischen jedem Happen auch Groll und
Unzufriedenheit geschluckt und betriebliche

Probleme diskutiert werden, zu einer wirklich
entspannenden Mahlzeit.

Nicht nur zu dick panierte Schnitzel und Berge
von Fett triefender Fritten fihren zu gesundheit-
lichen Stérungen, sondern auch die Frustration,
sagen die Arzte. Wenn, zum Beispiel, wahrend
der Mahlzeit ,vertrauliche” Bemerkungen von
Vorgesetzten uber angeblich nicht ausreichende
Arbeitsleistungen und anderen Betriebsarger
wiahrend der Mahlzeit kolportiert und folglich
auch hinuntergeschluckt werden — dann braucht
sich der Kantinengast auf Dauer nicht tber
Magengeschwiire und vegetative Stérungen zu
wundern.

Die Arzte raten allen Arbeitnehmern, die
Mittagspause fir die kérperliche und geistige
Entspannung, fiir das véllige Abschalten von der
Arbeit, fiir die Pflege zwischenmenschlicher
Kontakte zu nutzen. Uber den Schrebergarten,
das nachste FuBballspiel oder andere gemein-
same Hobbys sollte gesprochen werden, aber
niemals Uber die Arbeit. Nach der Mahlzeit ist
meist auch noch etwas Zeit fiir einen kurzen
Gang ins Freie, um fit nicht nur fiir die zweite
Hélfte des Arbeitstages, sondern auch noch fiir
einen sinnvollen Feierabend zu sein.

M. H. (dpd)

Facharbeiter am meisten. Von ihnen sollen
zirka 259, uberdurchschnittlich viel Alkohol am
Arbeitsplatz konsumieren. Bei Betriebsunféllen
soll oft der Alkohol die Ursache sein. In der
Metallindustrie macht man ihn fiir jeden dritten
Unfall verantwortlich. Nun hinkt natirlich der
Vergleich zwischen Beamten und Facharbeitern,
denn wer nur einmal in einem Hitzebetrieb
gearbeitet hat, weiB, wie naheliegend und ver-
stéandlich der Griff zur Bierflasche ist, der ja in
der Arbeitspause durchaus erlaubt ist. Der

Beamte in seinem Biirochen verrichtet selten
eine Arbeit, bei der ihm der SchweiB aus allen
Poren bricht . . . Aber auch im Hitzebetrieb
kann die naturnotwendige Durststillung durch
alkoholfreie Getranke erfolgen.

Bislang war die Kenntnis tber die Gesund-
heitsschadigungen durch regelmaBigen Alkohol-
genuB noch nicht Allgemeingut, heute aber kann
sich niemand mehr auf Unkenntnis berufen.
Und noch einmal: Der Alkohol ist kein unab-
wendbares Schicksal wie Alter, Krankheit oder
Tod, sondern etwas, wogegen der Mensch sehr
wohl anzusteuern vermag. Freilich, er benétigt
dabei das Verstandnis seiner Mitmenschen, der
Betriebsgemeinschaft, der Familie und der
Freunde.

Niemand kann sich wie der Baron von Miinch-
hausen selbst am Zopf aus dem Sumpf ziehen;
er braucht die hilfreiche Hand desjenigen, der
auf dem Trockenen steht.

Sicher hat sich jeder von uns schon einmal ge-
fragt, was eigentlich hinter den Begriffen Wirt-
schaften und Wirtschaft steckt. Viele glauben,
daB es sich hierbei um sehr schwierige Zu-
sammenhénge handelt, die ausschlieBlich von
Experten durchschaut werden kénnen. Aus
diesem Grund vermeiden es viele unserer Mit-
menschen, sich mit solchen Fragen auseinander-
zusetzen.

Wir alle haben Wiinsche, Bedirfnisse, Ge-
fuhle des Mangels, verbunden mit dem Bestre-
ben, diesen Mangel zu beseitigen. Bestimmte
Bedirfnisse wie Nahrung und Kleidung haben
wir, um am Leben zu bleiben. Andere Wiinsche,
etwa nach einer Waschmaschine oder einem
Auto entstehen, weil sie uns das Leben ange-
nehm gestalten. Die Bediirfnisse des Menschen
haben die Eigenschaft, daB sie praktisch unbe-
grenzt sind.

Doch unserer Unersattlichkeit sind Grenzen
gesetzt. Die Ursache liegt in der Knappheit der
Guter. Von Knappheit sprechen wir, wenn von
einem Gut eine groBere Menge verlangt wird
als vorhanden ist. Die Giter sind entweder von
Natur aus knapp oder nicht in dem Zustand
vorhanden, daB wir sie, so wie sie sind, ver-
brauchen kénnen. Sie miissen zuerst aufbereitet,
d. h. be- oder verarbeitet werden, was naturlich
mit Kosten verbunden ist. Diese Giiter haben
folglich einen Preis, der um so héher ist, je
knapper dieses Gut ist. Der Preis eines Gutes
kann sich aber auch mit der in einer Saison
vorhandenen Giitermenge verédndern. So sind
Kartoffeln normalerweise kein teures Lebens-
mittel. In Jahren schlechter Ernten steigen sie
aber im Preis.

Neben den knappen wirtschaftlichen Gutern
gibt es sogenannte freie Giiter, die die Natur
dem Menschen in unbegrenzter Menge von
selbst zur Verfiigung stellt, wie z. B. Luft. Diese
Giiter haben keinen Preis. Die Luft als Voraus-
setzung fiir das Leben befriedigt zwar ein
lebensnotwendiges Bediirfnis, ist aber weder
Gegenstand noch Ziel des Wirtschaftens.

Fir die Wirtschaft sind die knappen wirtschaft-
lichen Giiter entscheidend, denn sie zwingen
den Menschen, mit den vorhandenen Gitern
auszukommen, sie so zu verwenden, daB der
Nutzen méglichst groB ist. Und das ist der
Grund, weshalb man wirtschaftet und weshalb
es eine Wirtschaft gibt.

Die Wirtschaft soll eine Briicke schlagen zwi-
schen unseren unbegrenzten Bedurfnissen und
den knappen Gitern, die uns zur Bedurfnis-
befriedigung zur Verfugung stehen. Wirtschaften
als Tatigkeit ist folglich die Bereitstellung und
Verwendung knapper Giter mit dem Ziel, die
Bedirfnisse der Menschen zu befriedigen. Die
Wirtschaft ist die Gesamtheit aller Einrichtun-
gen, die diesem Ziel dienen.

Doch nicht allein die Guterknappheit und die
Preise engen unsere unendlich groBen Bediirf-
nisse ein. Mitentscheidend sind unsere finan-
ziellen Mittel, unsere Einkommen, die begrenzt
sind. Das zwingt uns zum ,Haushalten”. Der
Mensch muB stets von neuem entscheiden,
welche Bedirfnisse den Vorrang haben sollen.
Dabei bedeutet die Entscheidung fur ein Bedurf-
nis meistens den Verzicht auf ein anderes. Die
Vernunft gebietet dem Menschen zu versuchen,
mit den gegebenen Mitteln den groBtméglichen
Nutzen zu erzielen. Bediirfnisse haben wir, so-
lange wir leben.

Am Anfang unserer Bedirfnisse steht immer
ein Gefiihl des Mangels. Wir stellen plétzlich
fest, daB uns etwas fehlt, das wir brauchen.

Ob wir ein Gut wirklich brauchen kénnen,
stellt sich vielfach erst dann heraus, wenn wir
es besitzen.

Die Mittel zur Bediirfnisbefriedigung sind
Giiter, die in materieller und geistiger Form
erscheinen und von der Wirtschaft bereitgestellt
werden. Die Befriedigung, die ein Gut gewahrt,
ist sein Nutzen.

Der Nutzen ist eine ebenso bestimmende
GroBe im Wirtschaften wie die Knappheit. Der
Kaufer verhalt sich nicht anders als der An-
bieter. Die Knappheit verhindert, daB beide
einen maximalen Nutzen erzielen kénnen. Des-
halb miissen sie durch Zielfestlegung und plan-
volles Vorgehen versuchen, einen méglichst
groBen Nutzen fir sich zu erzielen. Wenn die
Grenze der Sattigung liberschritten wird, ist kein
Nutzen mehr zu empfinden. ‘

Bediirfnisse hangen unter anderem vom
Wobhlstand eines Landes ab. Neben den
Existenzbediirfnissen spielen mit wachsendem
Wohlstand Zivilisations- und Luxusbedirfnisse
eine immer wichtigere Rolle. Was zum Beispiel
vor wenigen Jahren noch als Luxusbedirfnis
einzelner Personengruppen galt, ist heute zu
einem Zivilisationsbediirfnis breiter Volksschich-
ten geworden. Man denke beispielsweise an
den Fernsehapparat, der in den 50er und Anfang
der 60er Jahre noch ein Luxusgut war.

Unter Existenz- und Grundbediirfnissen ver-
steht man die elementaren Lebensbedurfnisse,
ohne die wir nicht leben kénnen. Zivilisations-
bedirfnisse richten sich nach dem Lebensstan-
dard eines Volkes. Es sind Bediirfnisse, die
zum Leben nicht unbedingt erforderlich sind,
die aber das Leben erleichtern und angenehmer
gestalten.

Kleines

BETRIEBSLEXIKON

Spitzenkraft

H. A. Muller

Kaffeepause

T TEINLONGERN |

Olschock

Finanzpolster
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Nachweis der Rentnereigenschaft

Wie

konnen sich
Rentner
ausweisen?

Rentner wissen in der Praxis oft nicht, wie sie
ihren Rentenbezug tats&chlich nachweisen
kénnen, denn als Altersruhegeldempfanger er-
halten sie oft finanzielle Vergiinstigungen. So
gibt es in vielen Stadten PreisermaBigungen

Am 14. August hat uns véllig unerwartet der Leiter

unseres Einkaufs

Herr Walter Schade

Abteilungs-Direktor

fur immer verlassen.

beim Besuch kultureller oder sportlicher Ver-
anstaltungen, der Museen, der Zoologischen
Garten oder dergleichen. Manche Nahverkehrs-
betriebe haben fiir bestimmte Tageszeiten
Sondervergunstigungen fiir Senioren eingefiihrt,
und bei der Bundesbahn sowie verschiedenen
Fluggesellschaften gibt es Sondertarife im
Reiseverkehr. Fir viele ist auch wichtig, daB
Frauen tiber 60 Jahre und Méanner tber 65 Jahre
bei Aufenthalt in der DDR oder in Berlin-Ost
vom Mindestumtausch befreit sind.

In all diesen Fallen, betont die Bundesversi-
cherungsanstalt fiir Angestellte (BfA), mussen
Sie in der Regel Ihre Eigenschaft als Alters-
ruhegeldempféanger nachweisen. Damit Sie nun
nicht standig Ihren Rentenbescheid in der
Tasche tragen miissen, erhalten Sie zur Legi-
timation als Rentner andere Unterlagen:

Wenn Sie schon einige Zeit Altersruhegeld-
empfanger sind, wird Ihnen bei jeder Rentenan-
passung mit der Post eine ,Mitteilung zur Lei-
stung aus der gesetzlichen Rentenversicherung”

zugeschickt. In erster Linie erfahren Sie daraus
natiirlich den neuesten Rentenzahlbetrag. Ein
besonderes Feld im oberen Teil dieses Form-
blattes enthalt aber auch die Angabe, welche
Rentenart Sie beziehen. Bei lhnen heift es also
JAltersruhegeld®.

Diese Mitteilung gilt in Verbindung mit lhrem
Personalausweis als Rentnerausweis.

Fir die Vorlage bei anderen Stellen kann die
untere Halfte der Rentenanpassungsmitteilung
mit dem aufgedruckten Altersruhegeldbetrag
nach hinten umgeschlagen werden, so daB die
Rentenhohe nicht ersichtlich ist.

Beziehen Sie erst seit kurzem Altersruhegeld,
sozusagen als ,Neurentner, stellt lhnen die
BfA auf Wunsch eine Bescheinigung tiber den
Altersruhegeldbezug aus.

Einen entsprechenden Antrag kénnen Sie bei
jeder Auskunfts- und Beratungsstelle einreichen
oder direkt an die BfA in Berlin richten. Bitte
vergessen Sie nicht, dabei hre Versicherungs-
nummer anzugeben.

Die Arbeitsstundeist mehr wert

Tkg Kotelett 1968
1978

1kg Butter

Uber 28 Jahre hat er seine ganze Arbeitskraft unserem
Unternehmen gewidmet. Den Aufbau eines modern
organisierten Einkaufs verdanken wir seiner Initiative
und seinem Kénnen.

Wir verlieren in ihm einen wertvollen Mitarbeiter, Vor-
gesetzten und Kollegen, bei dem Freundlichkeit und
entgegenkommende Art mit einem hervorragenden
Fachwissen in gliicklicher Weise vereinigt waren.

Wir trauern tief um ihn,

Stiddeutsche Bremsen AG

Vorstand Betriebsrat

Belegschaft

Reglerbiigeleisen

i @/é\/lleklrischnsnum 10kWh

Immer mehr flirs Geld: MuBte z. B. ein Industriearbeiter 1968 fir ein
Kilo Kotelett noch eine Stunde und 30 Minuten arbeiten, braucht er

dazu heute nur noch 57 Minuten. Denn Ldhne und Gehalter sind im

Verhéltnis zu den Preisen der meisten Verbrauchsgiiter des taglichen
Lebens starker gestiegen — zur Freude der Konsumenten.



UTZLICHE
AUTOMATIK

Wer hat es schon gerne mithsam, wenn er es
einfach haben kann? Das gilt genauso auch
fiir SIE wie fir IHN, vor allem, wenn's um die
Hausarbeit geht. Niemand wirde daher heute
noch Hausarbeit von Hand machen, wo sie per
Automat erledigt werden kann.

Per Knopfdruck lebt sich’s leichter. Vor allem,
wenn es um die Hausarbeit geht, deren Not-
wendigkeit immer dann ersichtlich wird, wenn
sie nicht getan wurde. Gehorte vor 20 Jahren
zum Knopfdruck an der Haushaltmaschine oder
dem Kiichengerat nicht nur technisches Fein-
gefiihl, sondern auch mehr oder weniger stén-
dige Beobachtung, damit zur richtigen Zeit der
Knopf weitergeschaltet, zuriickgeschaltet
oder abgeschaltet wurde, kann man heute auf
diesen ,WartungsprozeB* verzichten. EIN
Knopfdruck gentigt, alles andere regelt sich von
selbst. Die Automatik ist in den Haushalt ein-
gezogen — eine niitzliche Angelegenheit, mit
uniibersehbaren Vorteilen. — Der Kiihlschrank
steht — innen — nicht mehr ,unter Wasser",
wie frither, denn er hat eine Abtauautomatik.
Der Waschautomat wéscht von Anfang bis Ende
durch, wenn man ihm mitgeteilt hat, welches
Programm er absolvieren soll. Genau so macht's
der Spiilautomat und der Waschetrockner.
Der Bugelautomat entscheidet selbst, wieviel
Feuchtigkeit das Gewebe nétig hat, der Toaster
braunt das Brot so, wie es ihm aufgegeben
wurde und der Eierkocher kocht wunschgemaf
von pflaumenweich bis hart. UrgroBmutter
wiirde staunen, wenn sie es sehen kénnte.

Natiirlich unterscheiden sich die Automaten
in einem ganz erheblich von ihren Besitzern.
Sie handeln kritiklos, kochen frische und faule
Eier, toasten gutes und weniger gutes Brot,
sptlen ganzes und kaputtes Geschirr, genauso
wie der Fernseher klaglos jede Sendung ins
Wohnzimmer liefert, wenn sie gewiinscht wird.
Automaten sind eben grundsatzlich neutral.
Unsere Nachfahren im 21. Jahrhundert werden
génnerhaft lacheln, wenn sie tber die Geschichte
der technischen Entwicklung in den 70er Jahren
des 20. Jahrhunderts nachlesen, denn ihre
technischen Helfer sind fraglos kliger, sie
wiirden sich weigern, faule Eier zu kochen oder
unbrauchbares Geschirr zu reinigen. Die gute
alte Zeit — das 20. Jahrhundert — kam sich
zwar recht fortschrittlich vor mit Automaten
und Computern, aber die wiirden staunen, wenn
sie ihre Urenkel sehen konnten.

Wieweit nitzen Hausfrauen und Hausménner
heute die automatischen Hilfen? Die ,Zentral-

stelle fiir rationelles Haushalten® in Bonn, die
kostenlos jeden Haushalt berat, wenn sich
Fragen zur Finanzierung bzw. zum Haushalt-
budget ergeben, hat bei der Auswertung der
Ergebnisse fir 1978 festgestellt, daB 99,4% der
ratsuchenden Haushalte einen Kiihlschrank be-
sitzen, 92,7% eine Waschmaschine, 61,6%, eine
Tiefkiihltruhe oder einen Gefrieschrank und
31,8% eine Geschirrspilmaschine. Ergénzen
lassen sich diese Zahlen durch weitergehende
Ermittlungen (Forschungsgemeinschaft fiir Mar-
keting, Niirnberg), danach steht in 16% der
bundesdeutschen Haushalte eine Bigelma-
schine, in 69% ein Toaster, in 66% eine Kaffee-
maschine, in 22% ein Eierkocher und jeweils in
209, ein Allesschneider und/oder ein Entsafter.
— Wer hat es schon gerne mithsam, wenn er
es einfach haben kann? Automaten nehmen vor
allem das zeitraubende ,Aufpassen” ab.
Gelegentlich wiinscht man sich auch eine
Automatik fir VergeBliche". — Immerhin
eine Automatik, damit der Schiissel von alleine
in die Tasche springt und der Regenschirm
folgsam hinterherkommt, auch wenn man ihn
vergiBt. Aber so weit geht es noch nicht mit der
LAutomatik fiir VergeBliche“. — Immerhin
gibt es inzwischen schon sehr nitzliche auto-
matische Gedachtnisentlastungen, z. B. die
Maoglichkeit, der Sparkasse Dauerauftrage zu
erteilen, wodurch regelmaBige Zahlungsver-
pflichtungen automatisch vom Girokonto abge-
bucht werden. — Damit f&llt ein fir alle Mal
das lastige ,Drandenken® und das Ausfillen der
Uberweisungsformulare fort. Mehr Zinsen kann
man auch bekommen, durch das Ausntitzen
der ,Plusspar-Automatik”. Einfach einen Plus-
sparauftrag erteilen, dann wird zu einem be-
stimmten Zeitpunkt das Geld, das auf dem
Girokonto zinslos schlaft, automatisch auf das
Sparkassenbuch iberschrieben und dafiir gibt
es dann ab sofort Zinsen. Wer die ,Plusspar-
Automatik” bis heute noch nicht eingeschaltet
hat, dem ist inzwischen schon ein rundes
Summchen an Zinsen entgangen, Grund genug,
gleich zur Sparkasse zu gehen, um die Auto-
matik einzuschalten. Frank Bernau




