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lieber Herr Vielmetter,

unsere Zeitschrift hat Sie nun bereits 26 Jahre lang begleitet, und so ist es wohl
gestattet, an Sie als Herausgeber zu IThrem 60. Geburtstag ein personliches Wort
zu richten.

Was Sie fiir das Unternehmen sind, welche Amter und Ehreniimter Sie beklei-
den, das wissen wohl die meisten. Aber wie Sie im personlichen Umgang mit Ihren
engeren Mitarbeitern sind, das kénnen von den insgesamt 8ooo Betriebsange-
hérigen naturgemifd nur wenige wissen . . .

Thre besondere Grundeinstellung zum Leben ist eine positive, bejahende. Sie
folgen stets konsequent dem Zielbild, das Ihnen vorschwebt: dem eines seinem
Werk und den Menschen verpflichteten Unternehmers. Dabei sind Sie stets opti-
mistisch, was Menschen und Dinge betrifft und lassen sich auch durch Enttiu-
schungen nicht beirren. Bestindigkeit, die auch grofie Treue gegeniiber jenen ein-
schliefit, denen Sie einmal Vertrauen schenkten, ist eines Ihrer Wesensmerkmale.
Da dies das Betriebsklima beeinfluft, muf3 es hier erwihnt werden. Nicht von
ungefihr sagt man ja: »Wie der Herr, so’s Gescherr.«

Miinnliche Wesen werden im allgemeinen ziemlich gedankenlos als »Herr« be-
zeichnet. Sie aber sind, so meinen viele, die Sie kennen, wirklich ein Herr und zwar
in des Wortes alter und schéner Bedeutung.

Es sei versucht, einige Ihrer charakteristischen Ziige aufzuzeigen: Sie sind
freundlich und héflich zu jedermann. Lautstarke Anpfiffe gibt es nicht. Auch haben
Sie wohl noch niemandem die Tiir verweigert, der bei Ihnen angeklopft hat. Sie
lassen mit sich sprechen, sind kommunikationsbereit. Sie verstehen sich auch nicht
als Institution, sondern als Mensch, dem nun mal die Aufgabe zugefallen ist, eine
Gemeinschaft zu leiten.

Dabei kommt Ihnen Ihr Sportsgeist zugute. Sie lassen ihn nicht auf dem Golf-
platz oder dem Wasser zuriick, sondern Sie nehmen ihn mit in den Betrieb. Sie
sind fiir Fair play, Intrigen liegen Ihnen absolut nicht. Auch das kennzeichnet den
Herrn.

Aus Wirtschaft und Politik kennen wir den Typ, der sich zwar herrisch gibt,
doch weder Herr noch Genosse Herr ist. Ihn erkennt man oft am gewaltigen
Pathos, an seiner unerhdrten Redegewandtheit, mit der er bei jeder Gelegenheit
prunkt. Sie liebten noch nie die Vielrederei! Ein kurzes Wort zur rechten Zeit,
aber keine lange Rede, um die eigene Personlichkeit ins Licht zu riicken. Das haben
Sie nie notig gehabt. Sie treten nie mit dem Brimborium auf, wie man es auf der
Bithne der Offentlichkeit liebt, sondern zuriickhaltend, aber mit der beharrlichen
Festigkeit eines Menschen, der sein Ziel verfolgt und ihm auf seine stille- Weise
dient. Der konglich-preufische Generalstab hat einmal den Typ des Offiziers
hervorgebracht, der hinter der Sache, der er dient, ganz selbstverstindlich zuriick-
tritt . . . Auch Sie, Herr Vielmetter, mogen den Schein, das Zurschaustellen von
Gaben und Giitern, nicht. Sie wissen ja auch, daf3 Besitz keine Auszeichnung,
sondern eine besondere Verpflichtung darstellt. Es gibt eine grofe Anzahl von
Menschen, denen Sie auf Ihre PR-abholden Art: Tue Gutes und siehe zu, daf es
nicht bekannt wird, geholfen haben. Und zwar weit iiber das hinaus, was man von
einem Firmenchef erwarten kann.

Nun noch zu einer wichtigen Eigenschaft, die auch zu einem Herrn gehdrt, zum
Humor, zu Ihrem Humor. Sie kénnen durchaus iiber sich und andere laut und an-

steckend lachen.

Als letztes ein Wort iiber den Menschen, der Ihnen am nichsten steht, Ihre
Frau. Sie fithren seit langem eine gliickliche Ehe. Gottlob, denn es ist durchaus
keine Privatsache, ob der Mann an der Spitze gut verheiratet ist oder nicht.
Schlieplich kommt es ja auf seine Lebensfreude und Ausgeglichenheit an. Jeder
kann nur die Harmonie ausstrahlen, die er in sich triigt. Deshalb m&chten wir heute
Thre Frau herzlich griifen . . . Und wir glauben, da die Werkzeitschrift, die es
sicher nicht immer jedem recht machen kann, heute im Namen aller spricht, wenn
Sie Thnen beiden viel Gliick auch weiterhin wiinscht.

Das Rad/Schiene-System hat zweifellos szine technischen
und wirtschaftlichen Grenzen.

Die Folge: Eine Liicke im Gesamtverkehrssystem zwischen
Eisenbahn und Flugzeug. Um diese Liicke einmal schlieBen zu
kénnen, wurden Anfang der siebziger Jahre erste Prinzip-
fahrzeuge entworfen, die das Problem der Berihrung
Rad/Schiene grundsatzlich umgehen, beispielsweise elekiro-
magnetische Schwebefahrzeuge.

Fur die Bremse sorgte KNORR.

Internationale Verkehrsausstellung '79

Transrapid 05

»Die Bahn hat Zukunft!«

Die IVA '79 wartete in Hamburg mit der
gréBten bisher auf einer Ausstellung gezeigten
Schienenfahrzeugschau auf. Aussteller aus 32
Nationen zeigten auf einer Gesamtflache von
120000 Quadratmetern mit 14 Hallen, was sie
Neues auf dem Gebiet des Verkehrs anzubieten
haben. Speziell die Deutsche Bundesbahn
wollte ihre Leistungen als modernes und uni-
verselles Transportunternehmen heute und in
Zukunft den Messebesuchern vorstellen und
hatte dafiir neben groBen Teilen des Freigeldn-
des nahezu die Halfte der Halle 4 belegt. Nattir-
lich befand sich der Ausstellungsstand der
Knorr-Bremse in unmittelbarer Nahe der DB,
denn ohne Knorr kann bei der Bundesbahn
nichts laufen.

Knorr zeigte nur Exponate fir den Bereich
. Schienenfahrzeuge* — die Kfz-Bremse wird
sich dem Fachpublikum im September auf der
Frankfurter 1AA prasentieren. Mehr als ein
Dutzend einzelner Bremsgerate und -apparate
hatte man auf dem Knorr-Stand den vier
Themen ,Bremsmechanik®, ,Bremssteuerung®,
.Haftwert Rad/Schiene” und ,Arbeitsmedium
Luft” zugeordnet. Der interessierte Fachmann
konnte samtliche Ausstellungsstiicke anschlie-
Bend am Objekt auf dem Heiligengeistfeld
begutachten. Hier hatten auf 2000 Metern



Gleisanlagen verschiedene europaische
Staatsbahnen 83 Lokomotiven und andere
Schienenfahrzeuge, zum Beispiel U-Bahnen,
aufgereiht. Natirlich fehlte auch ein kompletter
Intercity-Zug der DB nicht. Und Knorr war
nahezu Uberall dabei.

Die Knorr-Bremse hatte auch bedeutenden
Anteil an der eigentlichen Attraktion der IVA,
der Magnetschwebebahn Transrapid 05. Denn:

Neue Technolegien verlangen neue brems-
technische Lésungen

Nach langen Jahren der Tests und Versuche
befoérderte die Schwebebahn erstmals in der

Offentlichkeit Passagiere auf einer 900 Meter
langen HochstraBe zwischen den Messehallen
und dem Freigelande Heiligengeistfeld. Die
Transrapidbahn — in der IVA-Ausfihrung 13
Tonnen schwer, 26 Meter lang, mit 86 Sitz-
platzen — ist fiir Tempo 400 geplant. DaB dieses
elektro-magnetische Schwebefahrzeug auf
der kurzen zur Verfiigung stehenden Brems-
strecke von 400 km/h auf Null gebracht werden
kann, dafur sorgt Knorr mit der elektronisch
arbeitenden Bremssteuerung Kbr XII fir fein-
fuhliges und weiches Bremsen.

Denn ,Auch wenn sie schweben, miissen sie
bremsen®, driickte es treffend ein Slogan aus.

MWM-Aggregate

(X e & ®
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fiir sibirische

Der Einsatz von Dieselmotoren als Antriebe
von Bordaggregaten, die auch bei so extremen
Temperaturen von 50° unter dem Gefrierpunkt
funktionieren mussen, erfordern vom Motoren-
hersteller langjahrige Entwicklung und Er-
fahrung.

Die Motoren-Werke Mannheim AG erhielten
den Auftrag tber die Lieferung von Aggregaten
fiir 15 russische Leichter, die auf sibirischen
Flissen Materialtransporte fahren.

Wegen der im Winter am Einsatzort herr-
schenden tiefen Temperaturen war fur jeden
Motor eine Sonderausriistung erforderlich. So
erhielten sie z. B. anstelle einer Kraftstoff-
Membranpumpe eine Kolbenpumpe, Kraftstoff-
einfachfilter mit Uberstromventil und einen zu-
sétzlichen Startpiloten mit Arktisstart-Hilfs-
kraftstoff.

Die luftgekiihlten 3- und 6-Zylinder-MWM-
Dieselmotoren muBten fiir den E-AnlaB auch mit
Sonderbatterien versorgt werden.

Die 3-Zylinder-Motoren mit 2 x 12 V/ 143 Ah
= 24 V/143 Ah und die 6-Zylinder-Motoren
mit 4 x 12 V/88 Ah = 24 V/176 Ah. Jeder
Motor wurde in der Kéltekammer des MWM-
Versuchszentrum im Werk | in Mannheim unter
»arktischen® Bedingungen getestet, bevor der
Zusammenbau erfolgen konnte.

Die Motoren-Werke Mannheim AG sind in
der Fachwelt weithin dafiir bekannt, daB sie sich
besonders auf schwierige Anwendungs- und
Einbaufélle spezialisiert haben.

Leichter

Der Diesel in der Kaltekammer

Als Transportschiff auf WasserstraBen spielen
.Leichter” eine bedeutende Rolle. Sie sind un-
bemannt, im Gegensatz zu bemannten Fahr-
zeugen ohne eigenen Antrieb — zum Beispiel
Kéhne — und sogenannten ,Selbstfahrern*
mit eigenem Antrieb, wie etwa Tanker.

MWM-Aktivitiaten in
Scechwarzairika

Unter den vielen jungen Nationen auf dem
afrikanischen Kontinent nimmt Nigeria als Ol-
produzent eine besondere Stellung ein. Denn
eben wegen seines Olreichtums kann das Land
Projekte der Industrialisierung und Verbesse-
rung der Infrastruktur groBziigig planen und
realisieren.

Harte Informationen fiir Fachleute

Wahrend der Dauer der Ausstellung standen
rund 40 Veranstaltungen mit fast 20000 Teil-
nehmern auf dem KongreBprogramm, u. a. der
KongreB ,Schienenverkehr — Zukunft mit
Vernunft“, bei dem Dir. G. Kubath (KB Miin-
chen) einen Vortrag tber ,die Bedeutung der
Bremstechnik und der automatischen Kupplung*
hielt.

Er paBte genau in das groBe Programm der
IVA, der es vor allem um die Weiterentwick-
lung der schon vorhandenen Systeme, um mehr
Wirtschaftlichkeit, Umweltfreundlichkeit und
Sicherheit ging.

In der Geschichte der Binnenflotten fihrten
die zunehmende SchiffsgréBe und das Be-
streben nach schneller, ptnktlicher und wirt-
schaftlicher Durchfiihrung des Transports zur
Bildung von zusammenhéngenden Schiffsver-
bénden. Zunéchst bildete man Schleppziige, bei
denen die Kéhne von einem Schlepper ge-
zogen werden. Je nach Antriebsart unterscheidet
man Kettenschlepper — man fand sie friher
auf Neckar, Elbe und Oder — die sich an einer
auf der FluBsohle liegenden Kette fortbewegten,
Radschlepper, mit Schaufelrédern angetrieben,
die sich seitlich oder am Heck befinden und die
nur noch vereinzelt anzutreffen sind und
Schraubenschlepper, bei denen der Antrieb
durch eine oder mehrere Schrauben erfolgte.
Neben dem Streckenschlepper werden zur
Bildung der Schleppziige und fur Hafentrans-
porte Bugsierboote, das sind kleine Schrauben-
schlepper, eingesetzt.

Zunehmend werden nun fir geschlossene
Massenguttransporte im Pendelverkehr Schiffs-
verbande aus Behaltern verwendet: Lastrohr-
fléBe, amphibische Fahrzeuge (wechselweise
fur Bahn- und Wassertransport) und Schubein-
heiten. Man versteht darunter eine starre
Verbindung mehrerer unbemannter kastenférmi-
ger Lastbehdlter, also Schubleichter mit einem
Motorschubschiff, dem ,Schubboot”. Die Vor-
teile der Schubschiffahrt liegen in der hohen
Nutzleistung der Schubeinheit bei relativ ge-
ringen Kosten fir Personal und Antrieb und ge-
ringen Baukosten fir die Leichter.

MWM bemiiht sich seit einigen Jahren erfolg-
reich um eine gute Zusammenarbeit mit allen
entscheidenden Behérden und Unternehmen.
So war es eine Selbstverstandlichkeit, daB
MWM auf der ersten Internationalen Handels-
messe in Kaduna im Rahmen der Sonderaus-
stellung des Landes Baden-Wirttemberg teil-
nahm. Und zwar stellte MWM eine kleine Not-
stromzentrale, bestiickt mit zwei D 226 Dissel-
Elektroaggregaten, zur Verfiigung. Weil in
dieser Region Stromausfélle an der Tagesord-
nung sind, konnte fast jeden Tag der groBe

Vorteil einer Notstromanlage eindrucksvoll
demonstriert werden. Wéhrend vor allem in den
Abendstunden bei Netzausfall die ganze Aus-
stellung im Dunkeln lag, strahlten die Lichter
des deutschen Teiles hell und machten den
Kontrast besonders deutlich.

AuBer der Notstrom-Anlage zeigte MWM im
Freigelande ein sogenanntes ,Container-Aggre-
gat”. Es handelt sich um eine kompakte, véllig
autarke Stromerzeugungsanlage in einem
10 FuB Standard-Container, mit einer Leistung
von 200 kW. Container-Aggregate koénnen auf
der StraBe, auf der Schiene, im Flugzeug oder

Nigeria —

auf Schiffen transportiert werden. Sie sind
sofort einsatzbereit, denn auch ein Treibstoff-
tank ist eingebaut.

Diese Aggregate haben sich besonders auf
abgelegenen Baustellen bewéhrt. Wegen ihrer
guten Schallisolierung kann man sie aber auch
in Wohngebieten oder in Industrieunternehmen,
Krankenhausern oder militarischen Einrich-
tungen im Freien aufstellen.

Uber die erfolgreichen Vertriebsaktivitaten
sei zum AbschluB nur kurz erwéhnt, daB MWM
in den letzten drei Jahren zehn Diesel-Kraft-
stationen in Nigeria errichtet hat. Es sind Kraft-

stationen mit jeweils drei oder vier MWM-
Aggregaten vom Typ D 440 und D 441. Das Foto
zeigt eine solche Station, die auf den Victoria
Islands in der Hauptstadt Lagos steht und die
gesamte Energieversorgung eines Wohnkom-
plexes fiir Regierungsangestellte mit 1004
Wohneinheiten sichert.

Die aktive Vertretung NIGERLINK, Lagos, die
technisch von erfahrenen Mannheimer Herren
des H-Bereiches unterstiitzt wird, wurde am
1. 5. 79 durch ein eigenes Biiro ergénzt, das von
einem erfahrenen MWM-Auslandsdelegierten
geleitet wird. G. Méller, Mannheim

Flihrungsmacht in Westafrika

Mit einer Flache von 923770 gkm (rd. viermal
so groB wie die Bundesrepublik) und etwa
73 Millionen Einwohnern ist Nigeria der be-
vélkerungsreichste westafrikanische Staat, und
er wendet als aufstrebendes Entwicklungsland
erhebliche Mihen und Mittel fir seine wirt-
schaftliche Weiterentwicklung auf. An beidem
fehlt es nicht: Ol ist die Hauptstitze der nigeria-
nischen Wirtschaft. Der Erdélsektor ist der
groBte Devisenbringer (mit 80%,) und die be-
deutendste Steuerquelle. Nigeria gehért ja zu
den groBten Erdélproduzenten der Welt und zahlt
neben Saudi-Arabien, Iran und Venezuela zu
den wichtigsten Erdolexporteuren der OPEC-
Staaten. ‘

Infolge der Wirtschaftspolitik, deren Ziel es
ist, das Land in moglichst kurzer Zeit aus dem
Zustand der Unterentwicklung herauszufiihren
(denn trotz seines Olreichtums gehort Nigeria
noch immer zu den &rmsten Landern der Erde)
wurde Nigeria der mit Abstand wichtigste
Handelspartner der Bundesrepublik in Schwarz-
afrika. Die Einnahmen aus den Olverkéufen
sowie der im Vergleich zu anderen afrikanischen
Staaten groBe Binnenmarkt sind die beiden
attraktivsten Faktoren fiir das Engagement
deutscher Firmen in dem westafrikanischen
Staat. Das Handelsblatt schrieb dazu:

.Die meisten deutschen GroBfirmen sind
heute in Nigeria durch Représentanten vertreten;
viele haben in Nigeria investiert. Auch zahl-
reiche mittlere und kleinere Firmen sind im
Nigeria-Geschaft engagiert. Die breite Liefer-
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praktisch die Erfillung aller nigerianischen Be-
zugswiinsche. Hochgeschatzt ist die Zuver-
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Voraussetzung ist jedoch der hohe technische
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Standard der deutschen Exportwirtschaft; denn
das, was ein Entwicklungsland wie Nigeria be-
nétigt, sind nicht einfach Giiter, sondern Giiter
als Komponenten des wirtschaftlichen Auf-
baus."”
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sind seit der Sturmflut des Jahres 1962 umfang-
eiche wasserbautechnische SchutzmaBnahmen
ertiggestellt worden.

Dazu gehért auch das neue ,Huntesperr-
verk®, das zur AbschlieBung der Unterweser-
Jebenflisse von den Landern Niedersachsen
ind Bremen mit 759, Bundesmitteln gebaut
vird.

Die Motoren-Werke Mannheim AG lieferten
n Zusammenarbeit mit der AEG drei Notstrom-
iggregate mit MWM-Antriebsmotoren der
3aureihen D 226-6 Zylinder mit einer Leistung
on 80 kVA und zwei Aggregate mit Motoren
ler Baureihe D 232-12 Zylinder mit Leistungen
'on 160 und 290 kVA.

Diese MWM-Notstromaggregate sollen bei
stromausfall gewéhrleisten, daB die Sperr-
verkstore noch betétigt werden kénnen, denn
ler Antrieb erfolgt tiber elektrisch betriebene
{ydraulikpumpen.

Die MWM-Notstromaggregate versorgen
uBerdem das Notlichtnetz der Sperrwerke.

Das ,Huntesperrwerk® soll im September
979 in Betrieb genommen werden.

Der Bagger ,Nordsee”, eines der modernsten Fahrzeuge

seiner Art. MWM lieferte die Aggregate

Freie Fahrt fiir »dicke Potte«

Der groBte Laderaum-Schneidkopf-Saug-
bagger der Bundesrepublik Deutschland ist
wobhl eines der modernsten Fahrzeuge dieser Art
in der Welt.

Der Bagger ,Nordsee" wurde vom Werk
Liibeck der Orenstein & Koppel AG fiir das
Wasser- und Schiffahrtsamt Hamburg gebaut
und wird vorwiegend zur Vertiefung des Fahr-
wassers auf der Unterelbe. eingesetzt.

Dabei schneidet der Schneidkopf den Grund
vom Boden, der dann in den Laderaum als
Sand-Wassergemisch gesaugt wird. Zu einer
Anlegestelle transportiert, wird das Gemisch
dann von leistungsstarken diesel-elektrischen
MWM-Pumpenantrieben bis zu 2400 m weit Gber

 Land auf das Spiilfeld gespiilt.

Der Bagger weist bei 9968 tdw eine Vermes-
sung von 8650 BRT auf. Er ist 132 m lang, 23 m
breit und besitzt eine Ladefahigkeit von 9000 t.
Die installierte Maschinenleistung betragt
insgesamt 14506 PS. Die Besatzung: 25 Mann
pro Schicht.

Die Motoren-Werke Mannheim AG lieferten
drei Diesel-Generator-Aggregate mit Diesel-
motor D 440-8 Zylinder, die bei einer Motor-
leistung von je 570 PS bei 1000 min. eine elek-
trische Leistung von jeweils 440 kVA bringen.

Ein weiteres Bordaggregat mit MWM-Motor
D 232 V 12 leistet 196 PS bei 1500 min., ent-
sprechend 148 kVA. G. Méller, Mannheim

Deutscher Schiffbau riickgangig

Schiffsmotoren fiir Ubersee- und Binnen-
chiffahrt sind die dlteste Motorenart, die von
en Motoren-Werken Mannheim AG gebaut
/ird. Sehr eng sind die Beziehungen zwischen
en vielen deutschen Werften und insbesondere
5t dies fur die Hersteller seegéngiger Schiffe
er Fall. So ist auch hier die jeweilige Wirt-
chaftslage der deutschen Werften fiir die Mo-
sren-Werke beachtenswert und mitbestimmend.

Im Jahre 1978 lieferten die deutschen Werften
ieeschiffe mit einer Gesamttonnage von ins-
esamt 900000 Bruttoregistertonnen (BRT) im
Verte von 3,8 Milliarden DM ab. Dies bedeutet
egeniiber dem Vorjahr einen Riickgang der
onnage um 40 Prozent und der Neubauumsétze
m ca. 23 Prozent. Gemessen an den im Jahre
975 geleisteten Fertigungsstunden waren die
Jerften im Seeschiffsneubau zu weniger als
0 Prozent ausgelastet. .

Die Auftragsbestédnde der deutschen Werften
ind in den letzten Jahren rapide gesunken.
lach einer vorlaufigen Ubersicht des Verbanhdes
er Deutschen Schiffbauindustrie in Hamburg

liegen die Auftragseingénge des Jahres 1978

in der GréBenordnung von ca. 1,5 Milliarden
DM. Da die Auftragsbesténde weitgehend ab-
gebaut worden sind, muB fiir dieses Jahr mit
einer weiteren Produktionsschmélerung ge-
rechnet werden. Die Beschéftigungseinbriiche im
Handelsschiffsneubau konnten nur teilweise
durch andere Fertigungen aufgefangen werden.
Der Beschaftigtenstand aller deutschen Werften
betrug im Durchschnitt des Jahres 1978 ca.
65000; dies entspricht gegeniiber 1975 einem
Riickgang um 17 Prozent.

Die deutschen Werften haben in den vergan-
genen Jahren erhebliche Eigenmittel einsetzen
missen, um gegen den verfélschten internationa-
len Wettbewerb Auftrage hereinnehmen zu
kénnen. Dies war mit den bisherigen HilfsmaB-
nahmen der Bundesregierung tiberwiegend nur
im Inland méglich; Auslandsauftrége konnten
nur noch in einzelnen Féllen verbucht werden.

Zur Starkung der Ertrags- und Investitions-
kraft der deutschen Handelsflotte, die bei nor-
maler Ertragslage eine Uiberdurchschnittlich

hohe Investitionsquote aufweist, hat die Bundes-
regierung nach der Kabinettsentscheidung vom
17. Januar 1979 MaBnahmen zur befristeten Neu-
ordnung der Schiffahrthilfen beschlossen.
Danach erhélt die deutsche Seeschiffahrt unter
anderem eine auf drei Jahre befristete riickzahl-
bare Schiffahrtsbeihilfe (zinsloses Darlehen).
Die Darlehen kénnen im Falle von Schiffsneu-
bauinvestitionen erlassen werden, wenn diese
Neubauten innerhalb von drei Jahren nach Ge-
wihrung in Auftrag gegeben werden. Maximal
werden 500 Millionen DM fiir Biirgschaften zur
Uberbriickung von Liquiditdtsengpéssen ge-
wahrt.

Von deutschen Reedern verlautet, daB die
Hilfen einen wichtigen Beitrag zur Starkung der
unternehmerischen Initiativen und der Wett-
bewerbsfahigkeit der deutschen Handelsflotte
darstellen. Von den deutschen Schiffbauern
war zu héren, daB diese die Hilfen als zu niedrig
und unzureichend ansehen, und daB eventuell
deutsche Reeder veranlaBt werden kénnten,
Schiffe zu bestellen, die sie gar nicht beschaf-
tigen koénnen. JHB

Ubergabe des Fahrzeugschliissels
durch Sr. Luiz und Sr. Vitorino an
den Test-leitenden Offizier

Pause wéhrend der Testfahrt tiber

die Gebirgsstrecke des Orgelgebirges
bei Rio. Im Hintergrund der

,Finger Gottes" (Dedo de Deus)

G ieeigeees

Reo-LKW des brasilianischen
Heeres mit Sr. Luiz
Rebelatto am Steuer

Brasilien und sein Wirtschaftswunder

Landschaftlich, wirtschaftlich, sozial und kul-
turell ist Brasilien ein Land voller Gegensétze.
Es hat erst begonnen, sich selbst zu entdecken.
34 mal so groB wie die Bundesrepublik Deutsch-
land, ist Brasilien mit 8,5 Millionen Quadrat-
kilometern fiinftgréBter Staat der Erde.

Innerhalb von einhundert Jahren ist Brasiliens
Bevélkerung von 10 auf 110 Millionen Men-
schen angewachsen, mit 13 Einwohnern je
Quadratkilometer (Bundesrepublik: 218), die sich
allerdings nicht gleichmaBig verteilen, denn
die Halfte der brasilianischen Einwohnerschaft
wohnt in Stadten, und dieser Anteil wéchst
noch. Mehr als 70%, der Bevélkerung lebt im
Stden und Osten. Die Besiedlung konzentriert
sich auf einen schmalen Streifen von einigen
Hundert Kilometern Tiefe an der Atlantikkiiste
entlang. Hier, in Sao Paulo, hat sich auch
DIMOTOR, die Tochtergesellschaft der Motoren-
Werke Mannheim AG, angesiedelt. Die Be-
vélkerung setzt sich aus 60%, WeiBen, 27%

Die Heimat
der
MWM-
Tochter
DIMOTOR

Mischlingen, 11% Schwarzhéutigen und 2%,
Indios zusammen; mehr als die Halfte ist jinger
als zwanzig, weniger als 5%, élter als sechzig
Jahre.

Das Bildungswesen: Vier Jahre Grundschule,
gleiche Zeit auf einem Gymnasium, darauf drei
Jahre Héhere Schule als Vorstufe fiir die Uni-
versitét. Fur die Grundschule besteht Schul-

pflicht. Trotzdem ist das Analphabetentum groB.
Zu seiner Beseitigung wurde eine Organisation
namens MOBRAL auf kommunaler Ebene auf-
gebaut; in wenigen Jahren soll das Analphabe-
tentum abgebaut werden.

Die Situation vor dem ,brasilianischen
Wirtschaftswunder*

Die Wirtschaftsgeschichte 14Bt sich in 6kono-
mische Zyklen einteilen; im jeweiligen Zyklus
war ein Exportprodukt vorherrschend, so lange
es lukrativ war. Hauptsachlicher Reichtum
war die Landwirtschaft mit Monokulturen. Die
Gesamtwirtschaft wurde im Export von ihr ab-
héngig. Extreme Krisenanfalligkeit war damit
verbunden, zumal die Struktur durch riesige
Plantagen im Besitz weniger Einwohner geprégt
wurde. Zumeist waren die Betriebe auf speku-
lativen, schnellen und méglichst groBen Gewinn
ausgerichtet. Vorwiegend wurden daher Zucker,
Kakao, Baumwolle, Tabak und Kaffee ange-
baut. In vielen Féllen haben sich geographische
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