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Kaum ein Ort ist besser geeignet, Menschen zu studieren, als ein Grofraum-

wagen im Intercity. Das liegt daran, dal man wihrend einer oft stundenlangen
Fahrt mit vielen verschiedenen Menschen zusammensitzt. Und zwar im Gegen-
satz zur Sardinenbiichse Flugzeug bequem und im Abstand, der es einem erlaubt
zu sehen, ohne gesehen zu werden.

Die typischsten und angenehmsten Grofiraumfahrer sind die Arbeitsbienen. Sie
steigen mit umfangreichen Aktentaschen ein, belegen mit ihren Materialien zwei
Pliitze nebeneinander, klappen den Tisch herunter und beginnen, schnurstracks
Alkten zu studieren oder mit Rechenmaschinen bzw. Diktiergeriten zu hantieren.
Diese asketischen Typen schauen nur kurz auf, wenn eine Frau vom Typ der
Schmetterlinge durch den Grofiraum flattert; elegant gekleidet, mit einer langen
Fahne von Parfiim. — Da wir bei den lieben Tierchen sind, muf man auch die
Turteltauben nennen. Verliebte Pirchen, die zwei Sitze nebeneinander belegen,
aber eigentlich mit einem auskommen . . .

Eine hiufig auftretende Gruppe sind die Mengenrabattler, zumeist Reisege-
sellschaften wie Fufballmannschaften, Industrieabteilungen oder Vertretergrup-
pen. Bei ihnen wird der stille Grofsraum zur Zirkusmanege. Es knallen die Bier-
biichsen, und es schwirren die Witze. Dieses kann ihnen dann strafende Blicke von
den Riten eintragen. Das kénnen Aufsichts- oder Betriebsriite, aber auch Manager
oder Funktioniire sein, die von Tagung zu Tagung fahren. Es sind angenehme Mit-
reisende, denn sie sprechen nur halblaut mit gediampfter Stimme und in Andeu-
tungen: »Da haben doch der D. und der K. das getan, und der L. hat jenes unter-
lassen, der bléde M. hat das Projekt abgewiirgt . . .«

Ausgesprochene Saisonreisende sind die Messianer. Kein Indianerstamm, son-
dern Messefahrer. Treten in Rudeln zwischen Hannover und Frankfurt auf. Rechte
Stérenfriede, wenn sie Erlebnisse und Ergebnisse lauthals austauschen. Unter
ihnen findet man auch den Typ des Predigers; ein ilterer Chef, der seine jungen
Mitarbeiter in Berufsgeheimnisse einweiht und motiviert, und das zumeist so laut,
daf man es von Toilette zu Toilette hért. Die Gemeinde schweigt andichtig. Der
Prediger ist aber nicht zu verwechseln mit dem Schnatterich, der von Miinchen bis
Bebra unentwegt laut tratscht. Da hilft es nur, den Wagen zu wechseln.

Auch eine Abart dieses Typs kann sehr stéren: der Raschler (kann auch weib-
lichen Geschlechts sein). In diesem Fall wird unentwegt die Zeitung — vorzugs-
weise die BILD-Zeitung oder eine Illustrierte — bewegt. Viel zu nervds, um wirk-
lich zu lesen, blittert der Raschler nur. Arge Storenfriede sind auch die Sitzedreher.
Da es bekanntlich Kopfbahnhéfe wie Frankfurt und Stuttgart gibt, muf, wer in
Fahrtrichtung sitzen will, seinen Sessel herumschwenken. Im Grofraumwagen eine
Kettenreaktion. Die Arbeitsbiene, die gerade noch Gewinne oder Verluste addierte,
sieht sich plétzlich mit dem Raschler, dem Schmetterling oder gar dem Schnatterich
konfrontiert. Also mufl die Arbeitsbiene ihrerseits schleunigst den Sitz herum-
wuchten.

Eine stille, grofie Gruppe sind die Dauerschlifer. Sie kommen, lockern sich den
Schlips, knépfen den Kragen auf, erweitern den Hosengurt, entledigen sich unauf-
fallig der Schuhe, stellen die Lehne in Schlafposition und schlieflen die Augen . . .
Eine recht exklusive Gruppe sind die Bonner. Man trifft sie am Freitag beim Halt
in der Bundeshauptstadt gleich rudelweise. Sie fahren sichtlich erleichtert ins Wo-
chenende. Im Gegensatz zu den meisten Passagieren sind sie modisch korrekt
angezogen. Sie fiihlen sich im Intercity sichtbar zu Hause, werden vom Schaffner
vertraulich begriifit und winken lissig mit ihrer Persénlichen Netzkarte.

Und dann darf man nicht die Wanderer vergessen, die eigentlich lieber zu Fuf
gehen sollten, als im Grofraumwagen zu reisen. Sie sind ewig auf der Achse; zur
Toilette, zum Speisewagen und durch die Abteile. Es sind Leute, die man eigentlich
im Dienstabteil unter strengem Verschlufd halten sollte, weil sie Ruhe und Har-
monie im sanft dahingleitenden Grofraumwagen empfindlich stéren. Aber die
Bundesbahn ist ja halt fiir jeden da, und eine wahrhaft demokratische Einrichtung.
Indessen funktioniert die Demokratie bekanntlich dort am besten, wo keiner des
anderen Kreise stért und jeder ganz nach eigener Fasson leben darf.

Blick vom Fuscher Térl (2428 m)
auf die Kehren 12 bis 14 unterhalb
der EdelweiBspitze (2571 m)

Knorr-Versuchsbus mit Allradscheibenbremse

bei der Abfahrt auf der Scheitelstrecke

der GlocknerstraBe

Knorr—Scheipenbremse
im Test auf Osterreichs

TraumstraBe

Mit 3798 m ist der GroBglockner der héchste
Gipfel Osterreichs. Vorbei am FuBe der
Glocknergruppe fihrt die GroBglockner-Hoch-
alpenstraBe von Bruck (757 m) nach Heiligenblut
(1301 m). Diese Nord-Sud-Verbindung durch-
quert eine traumhaft schéne Bergwelt und ist
deswegen bei klarem Wetter ein faszinierendes
Ausflugsziel fur alle, die die hohe Mautge-
bihr von 200 Schillingen, also rund 30 Mark,
bezahlen wollen. Eine weitere Aussicht hat
man von der EdelweiBspitze, (2571 m), die mit
dem Pkw erreichbar ist. Auf den Bergwiesen
an der Franz-Josephs-Hoéhe tummeln sich
unzéhlige Murmeltiere. Von dort aus fuhrt eine
Zahnradbahn hinab zum Gletscher, wo man
auf dem Eis der Pasterz spazierengehen kann.

Diese TraumstraBe Europas erlebten einige
Techniker der Knorr-Bremse kirzlich bei herr-
lichstem Wetter, als sie zu einer Testfahrt
mit dem Knorr-Versuchsbus unterwegs waren.
Denn was sich da ausnahm wie der Betriebs-
ausflug einer Mini-Gruppe, war lediglich eine
jener Bremsenerprobungen, wie sie von Zeit zu
Zeit in der Praxis durchg'efuhrt werden mussen.

Das Befahren der GroBglockner-Hochalpen-
straBe bedeutet eine hohe Belastung fiir die
Fahrzeug-Bremsanlage. Dies gilt besonders
fur die Talfahrt auf der Nordrampe. Das
Streckenprofil der GroBglocknerstraBe zeigt
das starke Geflle auf der 23 Kilometer langen

Abfahrt zwischen Hochtortunnel (2505 m) und
Embachkapelle (946 m). Die Scheitelstrecke
beginnt beim Hochtortunnel, dem héchsten
Punkt der GroBglocknerstraBe. Nach einem
8%igen Gefille auf 3,84 km Lange folgt ein
kurzer Anstieg von der Fuscherlacke (2262 m)
zum Fuscher Térl (2428 m). Die Nordrampe,
zwischen Fuscher Térl und der Mautstelle Fen-
leiten (1145 m), hat ein durchschnittliches
Gefalle von 10%, auf 12,83 km Lange. Es wird
durch insgesamt 17 Kehren gemindert.

Unser Knorr-Versuchsbus, ein 16-t-Kas-
bohrer-Reisebus vom Typ Setra 215, ist mit
Festsattel-Scheibenbremsen vom Typ 4 K 85 an
der Vorder- und Hinterachse ausgeriistet. Auf
die beiden Bremsscheiben der Hinterachse wirkt
zusétzlich je eine separate mechanische
Schiebesattel-Feststelloremse vom Typ KF 85.
Bei solchen GroBglockner-Talfahrten werden
die Temperaturverlaufe in den peripheren Bau-
teilen der Scheibenbremse gemessen und
aufgezeichnet, die durch die Erwarmung der
Scheibe beim Bremsen verursacht werden.

Auf unserem Diagramm sind die Temperatur-
verldufe der wichtigsten MeBstellen zu sehen.
Dies sind die Temperaturen an der Brems-
scheibe der Vorder- und Hinterachse sowie an
den jeweiligen Dichtringen der am ungiinstigsten
gelegenen Radbremszylinder.

Die am Dichtring gemessene Temperatur

nach Bruck (757m) 13km
nach Fusch (805m) 5km
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itspricht hierbei ungeféhr der maximalen
imperatur in der Bremshydraulik. Gefahren
urde eine sogenannte Normalabfahrt, d. h.
nach Verkehrslage im 2. oder 3. Gang mit ein-
:legter Auspuffklappenbremse.

as Bremsscheiben zugemutet wird —

is Diagramm hat es aufgezeichnet

Nach der Erwarmung der Bremsscheiben auf
'0° C auf der Scheitelstrecke der GroBglock-
irstrafe folgt eine kurze Abkthlphase, be-
agt durch den Wiederanstieg zum Fuscher
irl. Bei der anschlieBenden Nordrampenabfahrt
wéarmen sich die Bremsscheiben auf maximal
0° (Hinterachse) bzw. 440° C (Vorderachse),
‘messen auf der Hohe der Embachkapelle.
vischenabkiihlungen der Bremsscheiben
irden von verschiedenen Fahrtunterbrechun-
:n verursacht. Dies waren zuerst ein kurzer

it an der Ampelanlage einer Baustelle, dann
1 Fahrzeugstau und schlieBlich der Halt an der
autstelle Ferleiten. Die Temperaturen an

n Dichtringen der Radbremszylinder an der
rder- und der Hinterachse steigen infolge der
emsscheibenerwarmung kontinuierlich auf
aximal 150° C bzw. 105° C.

An der Embachkapelle folgt dann eine ldngere
kihlfahrt tber Bruck, Zell am See und
shhofen bis nach Saalbach. Die Scheiben-
nperaturen fallen kontinuierlich, die maxima-
1 Dichtringtemperaturen werden jedoch erst
Zell am See erreicht.

Die Hydrauliktemperatur an der Hinterachse
gt stets deutlich Uber der der Vorderachse.
sachen hierfiir sind einerseits die gewéhlte
rteilung der Bremskraft auf die Achsen (hier:
imler-Benz-Bremskraftverteilung), anderer-
its die schlechten Kiihlverhéltnisse an der
terachse.

Die bei vorliegender GroBglockner-Talfahrt
messenen Temperaturen sind hinsichtlich

r maximal zuldssigen Temperaturen noch un-
tisch. Dabei ist die Abfahrt auf der Nord-
npe der GroBglockner-HochalpenstraBe

die Radbremsen eine der héartesten Prufun-

n im européischen Raum.

Die Knorr-Scheibenbremse hat den Test mit
avour bebstanden. Sie gibt dem Nutzfahrzeug
chste Sicherheit auch bei hohen Geschwin-
|keiten. Dr. D. Schumann, Minchen

Jer Baden-Wirttembergische Wirtschafts-
vister Dr. Rudolf Eberle stattete kiirzlich in
gleitung des Landtagsabgeordneten Willibald
nmel den Motoren-Werken Mannheim einen
such ab.

n einem Gesprach mit Vorstand und Be-
sbsrat wurde dem Minister zunéchst das
»duktionsprogramm der MWM vorgestellt.
VM ist mit einer nunmehr 100j&hrigen Tradi-
1 und Auslandswerken in Spanien, Brasilien

1 USA bekanntlich einer der &ltesten Mo-
enhersteller der Welt.

Jer Minister lieB sich ausfiihrlich tiber die
Bnahmen zur Verstéarkung der Wettbewerbs-
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Wirtschaftsminister Dr. Eberle zu Gast

bei MWM (mit Dr. Giesers und seinen
Vorstandskollegen Syassen, Dr. Kinz sowie
dem Betriebsratsvorsitzenden Nagel)

fahigkeit der MWM in einem heute weltweit
geflihrten, extrem harten Konkurrenzkampf
berichten, der unter starken Wettbewerbsver-
zerrungen durch Niedriglohnlénder, insbeson-
dere in Fernost, aber auch aus den Staatswirt-
schaftslandern des Ostblocks, leidet.

MWM hat umfangreiche Aktivitaten in For-
schung, Produktion und in der weltweiten Ver-
triebsorganisation entwickelt, um auch in Zu-
kunft diesem Wettbewerb gewachsen zu sein.
Dabei kommt dem Export mit zwei Dritteln des
Gesamtumsatzes eine entscheidende Bedeutung
zu.

Bei einem Betriebsrundgang konnte sich der
Minister einen Uberblick tiber Aufbau, moderne

Ort der Handlung: das Stahlwerk Volmarstein,
im April 1978, wahrend der Fotoaufnahmen
fur das Jubilaumsbuch der Knorr-Bremse.

+Walter* war an allem schuld, da bin ich mir
auch heute noch ganz sicher. Denn im Gegen-
satz zu allen anderen faszinierenden Motiven
in der GieBerei, gestalteten sich die Aufnahmen
an der automatischen Formanlage ausge-
sprochen schwierig. Abgesehen von der respek-
tablen GroBe ,Walters” und seinem hektischen
Umfeld, entpuppte sich der laute Zeitgenosse
als wahrer Lichtabsorber — wo immer auch
noch Leuchten aufgestellt wurden, es waren
stets zu wenig!

Man sollte statt der Anlagen mehr Produkte
zeigen konnen! Das alles ging mir durch den
Kopf an jenem Mittwochabend, als ich nach
einem anstrengenden Tag unter der Dusche
stand. Spatestens jetzt héatte ich die Dusche
kihler stellen sollen, denn plétzlich sah ich in
Gedanken ein Bild mit samtlichen Volmarsteiner
Erzeugnissen vor mir: Vom Ventilgehause
bis zu den Kettenradern, dazu noch zwei oder
drei von den kernigen Typen aus der GieBerei
in der jeweils typischen Arbeitskleidung —
fantastisch!!

Also weg von der Dusche, Jeans an und wie-
der zuriick ins Werk, um den geeigneten Platz
fur diese Aufnahme zu finden. Vor einer
groBen Halle fanden sich auch tatsachlich die
erhofften Méglichkeiten: Sauberer Hintergrund
mit Firmenzeichen auf dem Dach, Untergrund
mit Staplern befahrbar, Westseite, optimales
Licht zwischen 10 und 11 Uhr vormittags. Alles
klar!

Fast alles. Denn als am néachsten Tag beim
Fruhstuck ein genauer Regieplan entstand, er-
schreckte uns der Rundfunk, der bei der Wetter-
vorhersage von ,erhéhter Niederschlags-
bereitschaft in den spaten Vormittagsstunden*
sprach. Die anféngliche Euphorie wich nun
doch langsam gewissen Zweifeln, auBerdem —
wie wiirde wohl die Geschéftsleitung auf unser
Ansinnen reagieren?

Diese Zweifel hatten wir uns jedoch sparen
koénnen; nach einer kurzen Besprechung und
einigen Telefongespréchen waren die Herren
von der Sache iiberzeugt und setzten alle nur
moglichen Hebel in Bewegung. Nach einem
kurzen ,round table“ mit den zusténdigen Mei-
stern muB dann irgendwann der ,Volmar-Stein”

Produktionsanlagen, Lagereinrichtungen,
Schulungs- und Testeinrichtungen der beiden
Mannheimer MWM-Werke verschaffen. Er zeigte
sich besonders interessiert an dem neuen
Sektor ,Energietechnik” mit Blockheizkraft-
werken und Wéarmepumpen. Diese neuen Pro-
dukte verbreitern die Produktionsbasis von
MWAM. Sie dienen der groBen Aufgabe der
heutigen Technik, Energie einzusparen.

Der Minister konnte sich davon uberzeugen,
daB die Motoren-Werke Mannheim auch auf
diesem Gebiet Vorbildliches leisten und bei
der Entwicklung entsprechender neuer Systeme
fiir Haushalt, Gewerbe, Industrie und kommunale
Verbraucher ganz vorn liegen. E-Sy, Mannheim

ins Rollen gekommen sein, denn plétzlich waren
alle Feuer und Flamme!

Es dauerte nicht lange, da erschienen am
Aufnahmeort vier Gabelstapler, beladen mit
den verschiedensten Produkten. Mit unbedeu-
tender Verspatung traf dann auch der schnellste

Die wahre Beredsamkeit
besteht darin,
alles Notwendige zu sagen
und nicht mehr

als dies.
FRANCOIS
DE LAROCHEFOUCAULD

GieBer, Putzer, Schmelzer,
Former, Kernmacher — unsere
Volmarsteiner sind Manner,




itadt an der Spree ihren Gasten von der

zu bieten hatte. Und das war nicht wenig.
gab es am néchsten Morgen eine Stadt-
‘ahrt, die uns unter sachkundiger Fiihrung
en Sehenswiirdigkeiten der Stadt bekannt
te und uns einen Gesamteindruck von

1 vermittelte. Erste Station war das
neberger Rathaus, Sitz des Berliner Senats,
essen Vorplatz die Gedenktafel zu Ehren
F. Kennedys angebracht worden ist. Bunt
nteressant der Stadtteil Kreuzberg, wo
lachte bekanntlich lang sind, mit seiner

ilt alter Hauser und Hinterhéfe. Danach

es an Orte, die an das schwiérzeste

el deutscher Geschichte erinnern, die Zeit
I1S-Diktatur. Wir sahen die Gedenkstatte
2nsee, in dessen Gebauden viele Gegner
lazi-Regimes ihr Leben lassen muBten,
themaligen Reichsgerichtshof, von wo aus
er seine grausamen Gerichtsurteile fallte
ichlieBlich, als eine Folge des Zweiten
riegs, die Mauer, die Berlin zu einer ge-

1 Stadt macht. Schicksale vieler Menschen
2n auch heute noch an dieser Stelle jedem
sher nur zu deutlich gemacht.

iter ging die Fahrt zum Reichstagsgebéude
um Brandenburger Tor, dem Wahrzeichen
1s. In der Nahe konnten wir das sowjeti-
Ehrenmal sehen, an dem standig zwei

iten der sowjetischen Armee die Ehren-

2 halten. — Nicht weit davon die Sieges-

, die KongreBhalle (wir erlebten sie gerade
bevor ihr kiihn geschwungenes Dach

h zusammenfiel!) und schlieBlich das
iastadion mit seinen 90000 Platzen. Be-
:rs beeindruckt waren wir vom ICC, dem
iationalen Congress Centrum. Es ist das

Fotos: Internationales
Congress Centrum,
SchloB Charlottenburg,
Kurfirstendamm mit Blick
auf die Gedachtniskirche

neueste Prunkstick der Stadt. Seine Sale
sind fur die nachsten Jahre bereits ausgebucht.
Die Flughafen Tempelhof und Tegel bildeten
weitere Ziele dieser Rundfahrt, die uns zahl-
reiche Eindriicke und bleibende Erinnerungen
an diese Weltstadt vermittelte.

Am néchsten Tag stand ein Besuch auf dem
Funkturm und zum Aquarium, einem Bestandteil
des Zoologischen Gartens — des &ltesten und
artreichsten Zoos in Europa ibrigens — auf
dem Programm. Vom 150 m hohen Funkturm
aus konnten wir einen Uberwaltigenden Blick
auf Berlin genieBen und im Aquarium die Viel-
falt der Tierwelt bewundern. Es gabe noch so
viel zu berichten tiber diese groBe, aufregende
Stadt, doch das wiirde den Rahmen dieses
Berichts sprengen.

Zu schnell vergingen die vier Tage, in denen
wir viel Schénes und Interessantes erlebten. —
Nach unserer Heimkehr vor dem Werkstor der
Knorr-Bremse in Volmarstein galt es nur noch,
der Werksleitung ein ,Dankeschén® fur die
diesjahrige gelungene Studienreise zu sagen.

B. Kuhn, H. Hasenburg, Volmarstein

M M IO IS, IS UHSTTTISUINE
Industrie und der Stahlbau. In den letzten
sechzehn Jahren stieg die Produktion um 60 Pro-
zent. Westdeutsche und auslandische Investi-
tionen haben dazu wesentlich beigetragen.
Insgesamt beschaftigen heute 3000 Berliner
Industrieunternehmen rund 185000 Mitarbeiter.
Wer nun aber glaubt, Berlin besteht nur aus
rauchenden Fabrikschornsteinen, der liegt
ganz schon daneben: Ein ganzes Drittel des
Berliner Stadtgebietes besteht aus Griin-,
Wald- und Wiesenflachen! Und das sind nicht
nur kiinstlich angelegte Parks, sondern ausge-
dehnte Walder und Seen, praktisch mitten in der
Stadt, bequem zu FuB oder mit 6ffentlichen

die Nachte gehen nie zu Ende, denn Berlin
kennt keine Polizeistunde . . . Kein Wunder,
dafB die Stadt mit 1,3 Millionen Besuchern jahr-
lich die Hitliste der beliebtesten GroBstadt-
Reiseziele anfiihrt.

Berlin ist eben eine Stadt, die in jeder Weise
aus dem Rahmen fallt.

Sudbremse

Méadchen

am Schraubstock

DER TREND SETZT

Diese munteren Munchner Médchen sind an-
gehende Mechanikerinnen und Dreherinnen,
Auszubildende bei der Stiddeutschen Brem-
sen AG. Zwei von ihnen stehen bereits im
3. Lehrjahr. Wie man sieht, scheint es auch den
Neuen bei uns zu gefallen. Doch die Werk-
zeitschrift wollte genau wissen, ob sie sich wohl
in ihrem ,Blaumann* fiithlen, und hat sich mit
einigen von ihnen unterhalten.

.Ich hab’ ja urspriinglich Krankenpflegerin
werden wollen”, gab eine zu, ,aber ich bekam
keinen Ausbildungsplatz. Da bin ich hierher
gegangen.” Eine zweite hatte Tischler werden
wollen und eine andere technische Zeichnerin.
Aber sie sind Ausnahmen. Die Mehrzahl der
jungen Madchen zog es ohne Umschweife an die

SICH FORT

Drehbank. DaB sie sich anfangs nicht so ge-
schickt wie ihre ménnlichen Kollegen anstellten,
muB der Schule angelastet werden: Die Be-
nachteiligung in den einschlagigen Unterrichts-
fachern ist ein klares Handicap gewesen.
Technisches Zeichnen, Werken und &hnliches
fiel fur die Méadchen an einigen Schulen aus.
.Es konnten immer nur ein paar aus der Klasse
an solchem Unterricht teilnehmen, weil der
Raum nicht so groB war und die Werkzeuge
nicht ausgereicht hatten — und da waren halt
die Buben immer an der Reihe.“ Nun muB dieser
Vorsprung in der Lehrwerkstatt so schnell wie
moglich aufgeholt werden. Dies gilt freilich
nicht fiir alle. ,Wenn an meinem Mofa etwas
kaputt war, habe ich es schon frither immer

Auszubildenden
werden an denen der
mannlichen Arbeits-
kollegen gemessen.
Ergebnis: Unsere
Méadchen machen

4. ihre Sache gut!

1978 hat die Bundesregierung einen Modell-
versuch gestartet, an dem sich inzwischen mehr
als 100 Betriebe der verschiedensten Industrie-
branchen beteiligen. Mit wissenschaftlicher
Begleitung werden dort Mé&dchen zu Dreherin-
nen, Fraserinnen, Werkzeugmacherinnen, Ma-
schinenschlosserinnen, Chemiefacharbeiterin-
nen, MeB- und Regeltechnikerinnen ausgebildet;
ahnliche Modell-Projekte haben verschiedene
Bundeslénder gestartet.

[ ]

Nach dem ersten Lehrjahr hat man viele
positive Erfahrungen sammeln kénnen, und zwar
fir alle Seiten. Die Betriebe sehen darin auch
eine Méglichkeit, dem seit Jahren beklagten
Mangel an Facharbeitern abzuhelfen; die Mé&d-
chen lernen einen aussichtsreichen Beruf, der
ihnen SpaB macht.

[ ]

Auf Vorurteile treffen die angehenden Drehe-
rinnen oder Mechanikerinnen heute ohnehin
héchstens noch auBerhalb der Betriebe. In den
Firmen, die bei dem Modellversuch mitmachen,
hat sich bereits klar gezeigt, daB Médchen fiir
gewerblich-technische Berufe genau so gut
geeignet sind wie Jungen.

selbst repariert, und da bekommt man natiirlich

Ubung im Umgang mit Feile und Zange und so.”
Aber was sagten die Eltern zu dem EntschluB

ihrer Tochter, sich in einem ,Ménnerberuf*


















