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Nm‘iirlich ist und bleibt die Behinderung immer ein Problem fiir die Btroffenen.

Denn sie miissen damit tiglich und stiindlich leben. Aber sie kénnen das Pro-
blem durch erlernbare Korperbeherrschung, eiserne Disziplin und technische Hilfs-
mittel bis zu einem gewissen Grad entschiirfen. Ein anderes Problem ist die Haltung
der Nichtbehinderten den korperlich und geistig Versehrten gegeniiber.

Sie schauen — seien wir doch ehrlich — am liebsten zur Seite, wenn ihnen so
jemand iiber den Weg humpelt und sind peinlich beriihrt, wenn man ihren Sitz-
platz in Bus oder Tram begehrt. Von den wenigen Zeitgenossen einmal abgesehen,
die aus echter christlicher Uberzeugung in jedem Menschen ihren Bruder sehen . . .

Ist die Mehrzahl nun bésartig oder hartherzig? Nun, es gibt wohl zwei tiefere
Griinde fiir dieses falsche oder schiefe Verhiiltnis. Zuerst einmal die Furcht. Sie ist
sowieso ein beherrschender Faktor in unserem Leben — leider, denn sie kann uns
stark an der Entfaltung unserer Persénlichkeit behindern. Aus Furcht vor einem
Scheitern wagen wir es gar nicht erst anzufangen — mit einem neuen Beruf oder
einer menschlichen Beziehung.

Was aber hat nun unsere Furcht mit den Behinderten zu tun? Diese letzteren
sind uns augenfillige Beispiele, was jedem von uns auch ganz ohne eigene Schuld
passieren kann! Besonders, wenn wir Alte, Kranke und Gebrechliche sehen, die ja
auch zu den Behinderten zihlen, wissen wir, dafl auch wir eines Tages zu diesem
Kreis gehéren werden. So sicher wie das Amen in der Kirche. — Diese Furcht nun
hindert uns, die Behinderten ohne Ressentiments zu betrachten. Es ist eine
menschlich verstindliche Furcht, aber keine berechtigte und schon gar keine be-
hindertenfreundliche. Gewifs, Alter, Krankheit und Tod gehéren nicht zu den an-
genehmen Zukunftsaussichten, doch sie sind allemal durchaus natiirliche Ereig-
nisse. Erst unsere Furcht macht diese Dinge fiirchterlich. Auch mit Behinderung
kann der Mensch leben, auskommen und gliicklich sein. Es kommt halt auf die
geistige Einstellung an. Und der zweite Grund fiir unser Fehlverhalten gegeniiber
Behinderten rithrt aus einem Mangel an Einfiithlungsvermégen, Vorstellungskraft,
Phantasie, sich in ihre Lage zu versetzen.

Was beispielsweise Blindsein bedeutet, das wiirden wir sehr schmerzhaft be-
greifen, wenn wir uns einmal mit einer Binde vor Augen durch das ansonsten so
vertraute Wohnzimmer oder gar durch das Haus begeben wollten. Wir wiirden
stolpern und uns unweigerlich blaue Flecke holen. Auch wie sich’s mit nur einem
Bein stehen, gehen und steigen lifit — besonders bei Benutzung gedankenlos ge-
stalteter Verkehrsmittel — kann jedermann genauso auspropieren wie auch das
Hantieren mit nur einer Hand im Haushalt oder Biiro. Vielleicht sollten zu solchen
Ubungen in einfilhlende Menschlichkeit bereits die Schulkinder angehalten

werden . . .

Mit dem bifichen Mitleid machen wir es uns nun doch zu leicht und dem Be-
hinderten zu schwer. Damit kann er absolut nichts anfangen, das will und braucht
er nicht. Eine neue Einstellung tut not, denn letzten Endes ist ja der Behinderte
nicht als Mensch behindert, sondern nur in der Ausiibung gewisser Funktionen,
die er mal schwerer, mal leichter und mitunter gar nicht aus eigener Kraft ersetzen
kann. Am Mensch-Sein des Betroffenen indert das iiberhaupt nichts! Hunger und
Durst, Schmerz und Freude, Ehrgeiz und Trigheit, Triume und Sehnsiichte blei-
ben wie das Verlangen nach Freundschaft und Liebe. Das Schicksal kann dem
Menschen Arme und Beine nehmen, Augenlicht und Gehor — ja, sogar den soge-
nannten Verstand —, er bleibt stets ein Mensch, so lange sein Herz noch schligt.

KNORR
in Saarbriicken

Zu Besuch bei einem treuen Kunden

M.A.N.-Standard-Linienbus S 80.

Die Weiterentwicklung des bewéhrten M.A.N. nach den Richtlini

des VOV fiir den Stadtbus der 80er Jahre. Das Projekt S 80 wird vom

BMFT gefordert. Mit 10 M.A.N.-S 80 wird zur Zeit eine Betriebserprobung in Disseldorf,
Minchen und Trier durchgefiihrt. Die dabei gesammelten Erfahrungen

flieBen in das endgiiltige S 80-Konzept ein. Fahrzeuglénge 11,35 m.

Fahrgastkapazitét ca. 100 Personen. 177 kW (240 PS)

Spiel mit der Druckluft.

Von links: Die Herren

Busch, Kerth, Blaumeiser
(alle Saartal AG),

Schwinn (Verkaufsbiiro
Saarbriicken), Froschhammer
(KB Miinchen)

Als kirzlich bei der Saarbriicker , Gesellschaft
fir StraBenbahnen im Saartal AG" der ,Tag der
Offenen Tur" stattfand, war Knorr mit dabei.
Und zwar nicht nur als Besucher, sondern auch
als Mitwirkender der Veranstaltung, die sich
zu einem turbulenten Volksfest inmitten von
Bussen entwickelte.

Zwischen Musikkapellen, Spielmannsziigen,
Gliicksbuden, Wiirstel- und Suppensténden,
Filmvorfihrungen, Tischtennisspielern, Bieraus-
schank und Verkehrskindergarten hatte die
Knorr-Bremse einen Ausstellungsstand aufge-
schlagen, der sich als ein zusétzlicher Anzie-
hungspunkt fiir jung und alt erwies: Wéhrend der
Papa das funktionsfahige Modell einer automati-
schen Beladungserfassungseinrichtung, einen
Telma-Retarder und verschiedene andere Knorr-
Gerate studieren konnte, tibte sich der Filius
gefiihlvoll in der Bedienung eines Handbrems-
ventils, das ohne VerdruB stundenlang Luft in
ungezahlte bunte Knorr-Luftballons verstromte.
Dieses Spiel mit der Druckluft geriet auch hier
wieder einmal zur Attraktion fir alle Junggeblie-
benen.

Zur gleichen Zeit drehten im Betriebshof
etliche Busse ihre Runden. Auf dem Fuhrerstand
genossen Mutige beiderlei Geschlechts ein véllig
neues Fahrgefiihl, das einen Pkw-Fahrer beim
Lenken solcher Riesenfahrzeuge zweifelsohne
tiberkommt. Passieren konnte nichts dabei;
dafiir sorgten auBer der zuverlassigen Knorr-
Bremse die Fahrlehrer, die den Amateur-Bus-
fahrern assistierten und gelegentlich sanft ins
Lenkrad griffen.

Der Nachfolger der heutigen Standardlinien-
busse konnte ebenfalls bewundert werden.
Dieser Bus der Zukunft mit der Typenbezeich-
nung S 80 ist zur Zeit in einigen Stadten mit
insgesamt zehn Exemplaren zur Erprobung. In
Saarbriicken wurde diese ,fahrgastfreundliche”
Neuentwicklung zum erstenmal gezeigt. Mit
niedrigem Einstieg, pliischgepolsterten Sitzen
mit hoher Lehne, gentigend Platz fiir Kinder-
wagen, mit Heizung und Beliiftung wie bei Reise-
bussen, elegantem AuBeren und neuartiger
technischer Konzeption soll dieser Bus Mitte
der 80er Jahre verbreitet eingesetzt werden.

Die ,StraBenbahnen im Saartal” gehéren zu
den langjahrigen treuen Kunden der Knorr-
Bremse, die turnusmaBig durch den Kunden-
dienst betreut werden. Samtliche 200 Fahrzeuge
stammen von MAN und sind ohne Ausnahme
mit unseren Bremsanlagen ausgeristet — mit
dem Besten, was Knorr zu bieten hat.



In der Bundesrepublik gibt es zur Zeit sechs
Millionen Behinderte. Wissenschaftler rechnen
damit, daB in naher Zukunft von zwanzig Neu-
geborenen eins behindert sein wird — sei es
infolge von Umwelteinflissen oder Zivilisations-
schaden. Das ist eine Quote von 5%, Wir wer-
den uns also zunehmend auf Behinderte inner-
halb unseres Verwandten-, Bekannten- und
Kollegenkreises einstellen missen.

In der Vergangenheit dachte man bei dem
Wort ,Behinderte” in erster Linie an Kriegsbe-
schédigte. Diese Gruppe tritt nun aber, 37 Jahre
nach Beendigung des letzten Krieges, zu-
nehmend in den Hintergrund. Die kinftigen Be-
hinderten werden Schaden durch Unfélle jegli-
cher Art (in erster Linie Autounfélle) oder Um-
welteinfliisse erlitten haben, und zwar an Kérper,
Geist und Seele. Dieser Tatsache trug schon
das Schwerbeschédigtengesetz von 1974 Rech-
nung, das alle Unternehmen verpflichtet, nach
Méglichkeit auch Schwerbehinderten einen
Arbeitsplatz zur Verfiigung zu stellen. Richt-
linien legen fest, wie sich die Erwerbsminderung
in Prozenten errechnen 1aBt, denn nur, wer in
seiner Erwerbstétigkeit nicht nur vortibergehend
um wenigstens 50 Prozent gemindert ist, gilt
als Schwerbehinderter.

Natiirlich arbeiten auch in unseren Munchner
Werken Behinderte. In vielen Fallen wissen
wir gar nicht, daB uns bekannte Kollegen zu
diesen gehéren, weil ihr Leiden nicht sichtbar ist
und die Behinderten selbst auch nicht daran
interessiert sind, diesen vermeintlichen Makel
aufzudecken. So waren versténdlicherweise
auch nur wenige von den weit tber 100 betrof-
fenen Knorr- und Stdbremsern bereit, uns
Rede und Antwort zu stehen, uns ihre Ge-
schichte zu erzahlen, von ihren persénlichen Pro-
blemen innerhalb unserer Gesellschaft zu
sprechen. Vielleicht ist es deshalb kein Zufall,
dabB alle fiinf, die hier zu Wort kommen, eines
gemeinsam haben: eine von Grund auf positive
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Die Motoren-Werke Mannheim AG. sind eine
der groBten européischen Hersteller von Diesel-
Generator-Aggregaten, die fur die Strom-
erzeugung vor allem in Landern der Dritten
Welt eingesetzt werden. Hier dienen sie zur
Elektrifizierung ganzer Gemeinden und Stadte
und sind Voraussetzung fur die Industrialisie-
rung eines Landes.

In diesen Tagen verlassen zwei fir die
Oasenstadt HON in Libyen bestimmte Strom-
erzeugungsaggregate die Montagehallen der
Motoren-Werke. Sie sind fir die Erweiterung
einer bereits bestehenden, von MWM schlissel-
fertig gelieferten Diesel-Kraftstation bestimmt,
ausgerustet mit sechs MWM- Aggregaten
TBD 501-8 E mit einer elektrischen Leistung von

Gespréche mit Kollegen:

Einstellung zum Leben und ein Gefiihl groBer
Dankbarkeit dem Schicksal gegeniiber, das
ihnen trotz allem doch noch gnadig war.

Herr Samm ist einer der ,gestandenen”
Knorr-Bremser: Seit mehr als 30 Jahren ,dabei",
ein bei Vorgesetzten und Kollegen geschatzter
Mitarbeiter in der Projektabteilung. Seine Be-
hinderung erlitt er durch ein schweres Leiden,
das eigentlich erst Menschen tber 70 befallt:
eine schwere Arthrose, eine gefirchtete Hiift-
gelenkerkrankung. Herrn Samm ereilte diese
Krankheit, die mit oft unertréglichen Schmerzen
verbunden ist, sozusagen in seinen besten Jah-
ren. Dem bis dahin gesunden Mann, der mit
Freude den vielfaltigen Tatigkeiten in der Pro-
jektabteilung, die auch Dienstreisen mit sich
brachten, nachgekommen war, fiel nun in zu-
nehmendem MaBe jeder Schritt schwer.

.Diese Jahre konnte ich nur dank der groBen
Nachsicht und des Verstéandnisses meiner Vor-
gesetzten und Abteilungskollegen tiberstehen.
Man iibertrug mir hauptséchlich Arbeiten, die
ich im Sitzen erledigen konnte; man befreite
mich nach Méglichkeit von beschwerlichen
Dienstreisen und man erlaubte mir, mit meinem
Auto bis vor das Biirogeb&ude zu fahren, um
mir jeden uberfliissigen Schritt zu ersparen . . .
Sie kénnen sich sicher kaum vorstellen, wie
einem Mann von fiinfzig zumute ist, der in
seiner Bewegungsfahigkeit so eminent einge-
schrankt ist! Nur durch all diese Erleichterungen
und die Rucksichtnahme, die man mir entgegen-
brachte und die ich dankbar in Anspruch
nahm, konnte ich in meiner gewohnten Arbeits-
umgebung bleiben, und das wirkte sich auch
positiv auf meine seelische Verfassung aus.

Vor vier Jahren schlieBlich entschloB ich mich
zu einer Operation, der Implantation eines
kiinstlichen Huftgelenks; eine Operation, die
fiir den Chirurgen eine wahre ,Knochenarbeit*
ist und fiir den Patienten auch langst nicht immer
positiv verlauft. Nun, ich hatte Gliick, und wenn
ich bescheidene MaBstabe anlege, fiihle ich

18000 kVA. Mit der Lieferung der zum Ab-
transport bereiten GroBaggregate wird die
elektrische Leistung der Kraftstation um
50 Prozent erhoht.

Jedes Aggregat mit MWM-Antriebsmotor
TBD 510 V 16 hat eine Motorleistung von
5880 kW (8000 PS) bei 750 1/min. Der Siemens-
Generator erbringt eine elektrische Leistung
von 4812 kVA. Damit betrégt die Gesamtleistung
27600 kVA.

Der in dieser Kraftstation erzeugte Strom
dient der Elektrizitatsversorgung der Oasenstadt
HON. Uberschiissige Strommengen werden in
das Uberlandleitungsnetz gespeist und bis in
die Provinz Sezzan, im Suden des Landes, trans-
portiert. Ubrigens sind diese beiden MWM-
Aggregate die gréBten Diesel-Generator-
Aggregate, die jemals im Lande Baden-Wiirttem-
berg gebaut wurden: Jedes der GroBaggregate
hat ein Gewicht von 95 t. Es hat eine Lange von
11,0 m, eine Breite von 3,60 m und eine Hohe
von 4,20 m. VFIMéller, Mannheim

mich fast wie neugeboren. Die langen schmer-
zensreichen Jahre erscheinen mir nun wie ein
boser Traum.”

Natiirlich ist Herr Samm nach wie vor behin-
dert: Der gebirtige Miinchner und ehemals
begeisterte Skifahrer schaut sich die Pisten
allenfalls von unten an, und bei seinen Wande-
rungen verzichtet er auf leichtsinnige Stolper-
pfade. Da kann er sich bremsen — er hat es
schlieBlich gelernt!

Frau Kanthak besuchten wir an ihrem Arbeits-
platz in der Kontrollabteilung. Sie saB an einem
breiten Arbeitstisch zusammen mit drei Kolle-
ginnen, vor sich einen Berg von kleinen Metall-
hiilsen, die sie auf Unebenheiten uberpriifte.
Ihr rundes, freundliches Gesicht lachelte dem
Besuch entgegen, wéhrend sie nach einem
Stuhl angelte. Hatten wir es nicht gewuBt — nie-
mals wére einem der Gedanke gekommen, daB
Frau Kanthaks rechtes Auge tot ist. Sie tragt
ein kiinstliches Auge, so blank und blau wie
das verbliebene, und sie ist auch gar nicht Gber-
rascht, daB wir dieses auf Anhieb nicht bemerkt
hatten. ,Es war ein griner Star. Da war nichts
mehr zu machen. Aber es war kein Schock,
wissen Sie, als ich das Auge schlieBlich her-
geben muBte, es war ja seit meiner Kindheit
blind. Und als die Schmerzen zunehmend
schlimmer wurden, habe ich dann einer Ope-
ration zugestimmt. Nun sind die Schmerzen weg,
und an die Prozedur mit dem kunstlichen Auge
gewdhnt man sich schnell.”

So einfach ist das also — denkt man. Natir-
lich, die Gruppe der ,Eindugigen” ist groB:
wieviel Soldaten kehrten als Kriegsversehrte
mit einem Auge zuriick, wieviel Unfallopfer
mussen sich dareinfinden, daB sie auf einen
Blick nur noch halb soviel sehen. Denn das
Blickfeld ist ja stark eingeschréankt, und Situa-
tionen, die ein Gesunder ,mit einem Augen-
blick“ erfaBt, erkennt ein Sehbehinderter erst
nach zwei Augenblicken. Nein, das Gesichtsfeld
kann auch nicht durch Training erweitert wer-

Seit zwanzig Jahren ist Frau Kanthak in der
Kontrollabteilung der Studbremse tétig.
Die Arbeit geht ihr flink von der Hand

Ein Aufzug und ein Hubwagen sind die technischen
Hilfsmittel, die Herrn Eifler die Arbeit als
Vorrichtungskontrolleur erleichtern

den, denn schlieBlich steht die Nase im Wege.
Wiéhrend wir uns unterhalten, arbeitet Frau
Kanthak weiter. Sie ergreift ein Gehéuseoberteil
und prift mit scharfem Blick durch ihre Brille
die Vollstéandigkeit und Sauberkeit der Gewinde.
lhre Fingerkuppen fahren automatisch die Rillen
entlang. Hin und wieder halt sie inne und er-
greift die Lupe, wenn ihr eine Bearbeitung nicht
ganz akkurat vorkommt. , Wir kénnten Kontroll-
arbeiten auch am Bildschirm machen. Ich
habe es versucht, doch Bildschirmarbeit geht
tber die Augen — eine Lupe ist mir lieber.

Aber ich bin froh, daB ich in der Kontrollabtei-
lung weiter arbeiten kann; schlieBlich sitze ich
hier schon seit 20 Jahren. Und ich bin gerne hier,
hier zwischen meinen Gehéausen in der Std-
bremse.“ Frau Kanthak lacht. ,Und wenn Sie
etwas Uber mich schreiben, dann am besten so:
JIhr fehlt ein Auge — aber sonst nichts . . .*

Zu 1009, erwerbsgemindert ist Herr Eifler,
Sudbremse, Abteilung 034. Er gehért zu den
Stillen unter uns. Und das ist kein Wunder.
Seit seinem tlckischen Herzinfarkt vor 8 Jah-
ren, dem er die lebensbedrohliche Herz-

rhythmusstorung ,,verdahkt", seit seinem
zehntégigen Aufenthalt auf der Intensivstation
des Schwabinger Krankenhauses weiB Herr
Eifler, daB sein Leben an einem seidenen Faden
héngt, oder besser: an einem kleinen Kastchen
unter der Haut. Einem Herzschrittmacher. Da-
mals, als sein Herz nicht mehr mitmachen wollte,
war er 51 Jahre alt, und als ihn die Arzte ins
Leben zurtickholten und schlieBlich in das Leben
.drauBen” entlieBen, gaben sie ihm auBer
strengen VerhaltensmaBregeln auch den Herz-
schrittmacher mit, ein batteriebetriebenes win-
ziges Kontrollgerat, das genau dann in Aktion
tritt, wenn der Herzmuskel zu erlahmen droht.
Ein winziger StromstoB geniigt — und das
Leben geht weiter. Es ist ein medizinisch-tech-
nisches Wunderwerk.

Wéhrend Herr Eifler ,seine” Geschichte er-
z&hlt, steht er vor seinem Arbeitstisch und zeigt
uns die arbeitserleichternden Geréte, die man
ihm, dem gelernten Maschinenschlosser, der
schon immer als Vorrichtungskontrolleur gear-
beitet hat, zur Verfligung stellte: einen Aufzug
und einen Hubwagen. ,Mit diesen Hilfsmitteln
konnten alle Probleme aus der Welt geschaffen
werden. Denn eigentlich fihle ich mich nicht
kranker als ein gesunder Mensch — ich darf
nur nicht schwer heben. Das ist alles.”

Der schwerbehinderte Siegfried Eifler ist
ein Beispiel dafiir, daB Menschen dieses Per-
sonenkreises im berufsfahigen Alter bei ent-
sprechenden technischen Hilfen sehr wohl in der
Lage sind, einen Arbeitsplatz voll auszufiillen —
zu ihrer eigenen Befriedigung und zur Zu-
friedenheit der Vorgesetzten. Doch nicht nur
allein technische Hilfsmittel bendétigen Behin-
derte an ihrem Arbeitsplatz — mindestens
ebenso wichtig ist das Verstandnis fir ihre Pro-
bleme von seiten der Kollegen und das Ver-
trauen zu den Stellen im Betrieb, von denen
Hilfe erwartet werden darf: dem Schwerbehin-
derten-Obmann, dem Betriebsrat, dem Per-
sonalchef.

Herr Geitner gehort zu jener Gruppe von
Schwerbehinderten, denen man seinen Sitzplatz
in einer Uberfilllten U-Bahn anbietet. Er ist kér-
perbehindert; eine Kyphoskoliose fithrte zu
einer schweren Wirbelséulenverformung schon
in der Kindheit. Doch er ist nicht verbittert,
nicht deprimiert. Er fihlt sich nicht benachteiligt
— er freut sich des Lebens wie die meisten
anderen Menschen auch. Und er féllt auch aus
dem Rahmen mit dem, was er sagt: ,Das
Problem der Schwerbehinderten ist das Pro-
blem aller Minderheiten. DaB Minderheiten in
dem Geftihl der Isolation leben, ist nicht eigent-
lich die Schuld der Gesellschaft, sondern es
ist auch die Schuld der Minderheiten selbst.

Als Kérperbehinderter muB ich mit den Leuten
leben — wirklich mit ihnen leben! Und wenn sie
mich nicht respektieren, muB ich sie eben
respektieren! Genau gesagt: Behinderte missen
unter die Leute gehen. Sie sollten keine Zirkel
bilden und sie sollten sich nicht in ein Getto
fluchten, beispielsweise in ein Heim. Sie sollten
sich ihre Bekannten unter den Gesunden su-
chen und ihnen dann, wenn nétig, sagen, was
ihnen fehlt, daB sie nicht schwer heben oder
schnell laufen koénnen!*

Herr Geitner, seit 7 Jahren Sachbearbeiter in
der Normenstelle bei der KB, weiB3, wovon er
redet. Wahrend seiner Schulzeit, als die Aus-
wirkungen seiner Krankheit sichtbar wurden,
lebte er als AuBenseiter, lebte aber auch nach
dem Rat seiner Eltern, die ihm sagten: ,Du
wirst viel lernen mussen, denn Du muft einen



lerr Geitner,
:norr-Bremse, hat
eine Behinderung
kzeptiert

Die Kollegen von
Herrn Langenacker
packen mit an,
wenn'’s sein muf

ergaben fir ihn nichts Negatives; fast fiihlt er
sich wieder so gesund wie frither — doch ganz
so wird's halt nie wieder sein . . .

.Ich habe tiberhaupt nur ein Problem, und das
schmerzt mich in doppeltem Sinne fast téglich:
daB ich nicht schwer heben kann. Ich will lhnen
ein Beispiel erzéhlen: Als meine Frau und ich
vor zwei Jahren in die Ferien flogen, muBte das
Gepéck vom Bus zum Flughafenschalter ge-
tragen werden. Und weil es keinen Gepéck-
trager gab und auch kein Rollwagen aufzutreiben
war, schleppte meine Frau die zwei schweren
Koffer miihsam durch die Halle, wahrend ich an
ihrer Seite nur zwei leichte Taschen trug . . .

Sie hatten die Kommentare der Passanten horen
sollen: ,Da schau her, das muB ein Pascha sein!’
Und so weiter. Das schmerzt einen naturlich.
Selbstverstandlich wissen andere nicht, daB
meine Rickenmuskulatur zerschnitten ist und
daB ich fiir eine falsche Bewegung mit 14 Tagen
Krankenlager buBen muB — ich habe ja keinen
StelzfuB oder eine Armprothese! Ich kann
keinem Nachbarn mehr das Auto anschieben
und unseren Gésten nicht mehr den Sessel
zurechtriicken. Das ist schon schlimm.” Doch
wie alles, hat auch diese Zasur im Leben von
Herrn Langenécker etwas Positives bewirkt:
Man freut sich mehr. Man freut sich tiber jeden
schonen Tag, tiber Végel und tber Blumen, an
denen man frither gedankenlos vorbeiging.

Das sind Geschenke, die man friiher nicht als
solche empfand.

Fur die Suddeutsche Bremsen AG als ein
Werk der metallverarbeitenden Industrie, ein
Werk, das tiberwiegend produziert, ist es
schwierig, geeignete Arbeitsplétze fiir Schwer-
behinderte zu schaffen, und doch wird die
gesetzliche Quote von 6 Prozent nahezu erfiillt:
5,1 Prozent, das heiBt jeder 20. Stidbremser

“ist in irgendeiner Weise behindert.

Bitte denken Sie daran — und zwar nicht nur
im , Jahr der Behinderten®.
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