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Jetzt geht's bei den meisten wieder nach dem Siiden, und fiir viele ist Italien das

Urlaubsziel. Natiirlich, denn seit der Germanenzeit zieht es uns Nordlinder in
die sonnigeren Gefilde. Auch im Falle Italien/Deutschland ist es so, daf sich Ge-
gensiitze halt anziehen. Denn die Italiener haben alles, was uns fehlt: Den ewig
blauen Himmel und das meerumsiumte Land der Zitronen und Zypressen. Die
Menschen gehéren selbstverstindlich auch dazu — mit ihren bunten Kleidern,
frohlichen Gesichtern, ihrer melodischen Sprache und den eleganten Gesten, neben
denen wir Barbaren aus dem Norden wie Trauerkléfe wirken. Zwar sind wir
vielleicht disziplinierter, aber eben auch schwerfilliger und so schrecklich ernst-
haft. Was die Kunst des Lebens betrifft, haben die Siidlinder uns sowieso vieles
voraus.

Ich muf3 da immer an eine bezeichnende Szene in Italien denken: Ich war mit
meiner kleinen Tochter in Venedig. Wihrend ich in einem Laden schnell einkaufen
wollte, fing es an zu regnen. Das Tdchterchen mufte ich im offenen Klappwagen
vor dem Geschiift lassen. Sofort trat ein junger Mann an den Wagen und hielt
schiitzend seinen Schirm dariiber. Ja, die Italiener sind im allgemeinen besonders
kinder- und iiberhaupt menschenfreundlich! Ich erinnere mich auch, daf wir ein-
mal auf dem Lande durch einen Reifenschaden in die Nihe einer biuerlichen Hoch-
zeitsgesellschaft gerieten. Wir wurden sofort eingeladen und fast vom Wohlwollen
erdriickt . . . Diese spontane Gastfreundschaft und Hilfsbereitschaft gehdrt eben-
falls zu den liebenswerten Eigenschaften.

Apropos Gast — wir Deutschen sind ja gern zu Gast in Bella Italia, aber wie
ist’s mit den Italienern, wenn die als Gast-Arbeiter bei uns in Deutschland sind?
Erkundigen wir uns danach, wie sie sich fiihlen in unserem so ernsthaften und
ordentlichen Land? Wir finden sie oft am Sonntag in der Bahnhofshalle in Grup-
pen gestikulierend zusammenstehen. Manche Deutsche riimpfen darob die Nase.
Auf einmal haben wir das Wort »Gast« vergessen, und nur die Worte » Arbeiter«
und » Auslinder« bleiben. Ist das nicht seltsam? Wenn wir ihnen driiben in Italien
begegnen, wo also der Gastarbeiter sich plétzlich in unseren Gastgeber verwandelt,
dann auf einmal finden wir die Italiener furchtbar nett und lustig. Wir bewundern
sogar ihre Kunst, inmitten eines von Inflation, Wirtschaftskrisen und Terror ge-
schiittelten Landes ihr Leben so ganz nach eigener Fasson zu gestalten. Wir be-
neiden sie insgeheim um ihre Fihigkeit zur Improvisation, aber wir kénnen halt
auch nicht aus unserer engen Haut. Im Urlaub finden wir auch die Siesta, die aus-
gedehnte Mittagsruhe nach dem Essen, prima und pflegen das Dolce far niente,
das siifie Nichtstun, doch daheim reiflen wir uns dann am Riemen: Dienst ist
Dienst, und vino ist vino. Doch oder gerade deshalb fahren wir wieder im niichsten
Jahr nach Italien und atmen ein wenig freier, wenn wir unter den Zypressen den
ersten Espresso oder Campari nehmen. Wahrscheinlich ging es schon Goethe
ihnlich und den Millionen Bildungsreisenden, die Italien, die Wiege der abend-
lindischen Kultur, besuchten. Und auch den Millionen Jungvermihlten, die ihre
Hochzeitsreise nach Italien machten.

Doch zuriick zu den Gastarbeitern. Daf sie nicht so heiter nach Deutschland
fahren wie wir nach Italien in den Urlaub, ist wohl logisch. Nebel, Regen, Schnee,
das Getrenntsein von ihren Familien und die gleichgiiltige oder reservierte Haltung
vieler Deutscher lassen sie korperlich und seelisch frosteln. Und wir? Wir sehen
die Italiener im Urlaub natiirlich anders als in unserem Arbeitsalltag in Germania.
Es fehlen die Sonne, das Klima und unsere Ferienstimmung, mitunter auch der
Wein — Dinge, die uns die Einheimischen in ihrem Lande so besonders sympa-
thisch machen. Unter unserem grauen Himmel erscheinen sie uns veriindert, denn
wir sehen sie niichterner. Das heifit aber nicht, daf3 diese Sicht gut und richtig ist
— durch die scharfe Bundesbiirgerbrille . . . Wir, die wir Jahr fiir Jahr nach Italien
fahren, sollten die Erinnerungen an dieses Land nicht nur mitnehmen und in einem
Gehirnschubfach ablegen, reserviert fiir den niichsten Urlaub, sondern auf unseren
Alltag einwirken lassen. Vielleicht wird er dann ein wenig wirmer und freund-
licher. Bella Italia: grazie und arrivederci!

Die Geschéiftsentwicklung
unserer Werke

im Jahr 1980

Im Jahr 1980 erzielten die deutschen Werke
der Knorr-Bremse-Gruppe Umsétze in Hohe von
802,9 Mio DM (ohne interne Lieferungen unter-
einander), das sind 1,69 mehr als im gleichen
Zeitraum des Vorjahres (790,4).

Das Inlandsgeschaft erhéhte sich um 6,4%
auf 465,0 Mio DM, im Exportgeschéft ergab
sich ein Rickgang von 4,6%, auf 337,9 Mio DM.
Die Exportquote verringerte sich auf 429,

(i. Vj. 45%).

DaB ein Umsatzzuwachs erzielt werden
konnte, ist in erster Linie den noch weiter ge-
stiegenen Auftragseingéngen bei den Druckluft-
erzeugnissen und den bearbeiteten GuBteilen
zu verdanken. Bei den Motoren war die Auf-
tragsentwicklung Ende 1980 zwar ebenfalls
wieder ansteigend, doch hat sich dies im Umsatz
1980 nicht mehr voll niedergeschlagen. —
Generell zu beriicksichtigen ist, daB der erzielte
Nominalzuwachs nur durch die durchgefiihrten
Erhdhungen der Verkaufspreise moglich war.

Aufgrund des erhohten Auftragsbestandes
von 346,4 Mio DM (i. Vj. 305,3) und der weiteren
Geschaftsaussichten wird fiir die Gruppe mit
einer Umsatzsteigerung von 7% im Jahr 1981
gerechnet; dies mit dem Vorbehalt, daB die
Absatzmarkte nicht durch wirtschaftliche und
politische Anderungen in besonderem MaBe
beeinfluBt werden.

Die KNORR-BREMSE GMBH MUNCHEN
konnte ihren Umsatz um 8,69, steigern. Der
Inlandsumsatz erhohte sich um 10%, der Aus-
landsumsatz um 6%,. Die Exportquote betrug
37% (i. Vj. 36%).

Im Bereich Bremsen fiir Schienenfahrzeuge
betrug der Umsatzzuwachs 4,4%,. Die Bundes-
bahn hat mehr Giiterwagenbremsen abgenom-
men. Auch bei U- und Stadtbahnen war die
Entwicklung positiv. In verschiedenen européi-
schen Landern konnten die Markte ausgeweitet
werden. Schwieriger ist dies in asiatischen und
afrikanischen Landern, nicht zuletzt auch wegen
Finanzierungsfragen.

Im Bereich Bremsen fiir StraBenfahrzeuge
konnte der Umsatz um 129, gesteigert werden,
und zwar im Inland wie im Ausland. — Die Ge-
schaftsentwicklung war trotz einer teilweisen
konjunkturellen Abschwéchung insgesamt be-
friedigend. Die Preise sind dagegen unbefrie-
digend. — Die in den letzten Jahren errichteten
Tochtergesellschaften in verschiedenen Landern
bewéhrten sich.

Im Bereich Druckluftsteuerungen ergab sich
eine Umsatzsteigerung von 11,9%,

Bei der Mittelpufferkupplung sind die Um-
sétze z. Zt. nicht von Bedeutung.

Der Auftragsbestand der Knorr-Bremse
GmbH Miinchen hat auf Grund guter Auftrége im
Schienenfahrzeugsektor, bei Kfz-Bremsen und
Steuerungen wieder zugenommen. Fiir 1981
wird mit einer Umsatzsteigerung von 2%
gerechnet.

Bei der KNORR-BREMSE GMBH VOLMAR-
STEIN hat sich der Umsatz im Jahr 1980 nur
leicht erh6ht. Wahrend Stahl- und GraurohguB

geringfigig hinter dem Vorjahr zuriickgeblieben
sind, wurde bei SpharorohguB eine bedeutende
Umsatzzunahme erzielt; dies entspricht dem
allgemeinen Trend, weil SphéroguB billiger ist
und besser verarbeitet werden kann. Der Riick-
gang der Lieferungen fir bearbeiteten StahiguB
(Bergbau) wurde durch den verstarkten Verkauf
von Autoradern (SpharoguB) und Zubehor weit-
gehend ausgeglichen.

Der Auftragsbestand der Knorr-Bremse
GmbH Volmarstein hat sich etwas verbessert,
u. a. durch gute Auftrage fur Autorader, Schei-
benbremsen und Bremsscheiben. Die Geschafts-
erwartung bei RohguB wird dagegen mit Zu-
rickhaltung beurteilt, weil in einigen Industrie-
branchen die Investionen geringer sein durften.
Die Umsatzvorausschatzung fir Volmarstein
sieht einen Riickgang um 6%, vor.

Der Umsatz der MOTOREN-WERKE MANN-
HEIM AG blieb 1980 um 2,6%, hinter dem
Vorjahr zuriick. Im Inland konnten die Lieferun-
gen um 6,9%, gesteigert werden, im Ausland
muBte MWM jedoch einen Riickgang hinnehmen.
Die Exportquote verringerte sich von 57,5 auf
53,4%,.

Angesichts der Auftragslicken, die nach dem
Ausfall des Iran-Geschéftes vor zwei Jahren
aufgetreten sind und angesichts der schrump-
fenden Auftrage fiur Landmaschinen und Kran-
schlepper im Inland waren die vor allem in
den letzten Monaten des Jahres 1980 erzielten
Umsatze sehr hoch. Die Riickgénge blieben —
auf das ganze Jahr bezogen — in Grenzen. Sie
betrugen bei KD-Motoren 4%, bei RH-Motoren
12%,. Zunahmen gegeniiber dem Vorjahr wur-
den bei Kompressoren und Motorenersatzteilen
erzielt.

Die Auftragszunahmen im Berichtsjahr fiihrten
zu einer Erhéhung des Auftragsbestandes.

Eine Reihe von Auftragen konnte in jlingster
Zeit hereingenommen werden, u. a. im RH-Sek-
tor fir Schiffsmotoren und Dieselkraftanlagen
fur Stromerzeugung, im KD-Bereich fiir Ein-
baumotoren und Aggregate. Zugenommen haben
auch die Auftrage fir Gasmotoren.

Die Umsatzvorschau fir 1981 sieht einen Zu-
wachs von 199, vor.

Der Umsatz der SUDDEUTSCHEN BREMSEN

AG stieg 1980 um 10,3%. Alle Produktgruppen
hatten Zunahmen aufzuweisen. Der Umsatz
wurde von den Auftragseingéngen noch iber- -
troffen, so daB der Auftragsbestand zum Jahres-
ende anstieg. Bei den Motoren fehlen aller-
dings zur Zeit die vielen Einzelauftréage, die den
Grundstock des Motorengeschéftes bei der SB
bilden. Erfreulicherweise konnte dafiir eine
ganze Anzahl von groBeren Auftragen aus
auBereuropaischen Léndern hereingenommen
werden. Die intensiven, individuell gefiihrten
Preisgesprache wirkten sich positiv auf die Ab-
schlisse aus. Die Umsatzplanung baut 1981 auf
einer Steigerung von 4%, auf.

Bei der CARL HASSE & WREDE GMBH ver-
ringerte sich der Umsatz gegentiber dem Vor-
jahr um 18,3%. Minderungen ergaben sich vor
allem bei den beiden Hauptkostentrégern
Schwingungsdampfer und Werkzeugmaschinen.
Gestiegen sind die Erlése aus der Bearbeitung
von Fremderzeugnissen, die insgesamt 8,5%
des Gesamtumsatzes erreicht haben.

Die Auftrage haben inzwischen wieder zuge-
nommen, der Auftragsbestand hat sich leicht
erhsht. Einige auslandische Kunden konnten
fur Schwingungsdampfer gewonnen werden.

Die Umsatzvorausschatzung fiir 1981 sieht
eine Steigerung von 1,5% vor.

Die Zahl der Mitarbeiter hat sich 1980 um 162
auf 6933 Personen verringert. Abnahmen er-
gaben sich vor allem bei MWM, KB-Volmarstein
und H&W, Zunahmen vor allem bei der SB.
Zum Jahresende wurden 1408 ausléndische
Arbeitnehmer beschaftigt (i. Vj. 1455).

Fiir Léhne und Gehélter wurden 1980 248,0
Mio DM aufgewendet, das sind 4,7%, mehr als
im Vorjahr (236,8). Der Mehraufwand fiir Léhne
und Lohnnebenkosten war durch die Verrin-
gerung der Belegschaftszahl nicht auszugleichen.

Bei den sozialen Leistungen sind insbe-
sondere die Zahlungen fiir Urlaubsgeld, Sonder-
zahlungen Weihnachten und Vermégensbildung
gemaB den tariflichen Regelungen gestiegen.
Leicht zugenommen haben die gesetzlichen
Sozialabgaben und die freiwilligen Leistungen
(Weihnachtsgratifikation, Renten, Erholungsfiir-
sorge, Kinderverschickung, Fahrtkostenzu-
schiisse, Jubilden).

Die Investitionen betrugen 1980 34,0 Mio DM,
das sind 3,3 Mio DM weniger als im Vorjahr
(37,3).

Abschreibungen wurden 1980 in Hohe von
32,7 Mio DM vorgenommen.

Far Instandhaltungszwecke sind 20,7 Mio DM
aufgewendet worden.

Die Ertragslage ist nicht zufriedenstellend.
Ursachen hierfiir sind vor allem das schlechte
Preis-Kosten-Verhaltnis und die ungtnstiger
gewordene Produktzusammensetzung, z. T. auch
die fehlende Auslastung.

Bei den auslandischen Werken der Knorr-
Bremse-Gruppe sind die Umsatze gegeniber
dem Vorjahr um rund 14% gestiegen (z. T.
inflationsbedingt). Beschaftigt werden annahernd
4500 Personen. ZVISchl.
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‘GERMATEC«

\usstellung der deutschen Industrie in Seoul

Nein, warm war es im Dezember in Seoul
rklich nicht. Gleich am Tage nach der Ankunft
gte ein Schneesturm den Verkehr in der Acht-
illionen-Metropole nahezu vollstéandig lahm.
n Vorankommen in den chaotisch verstopften
raBen war wegen Glatteis nicht mehr méglich.
den folgenden zwei Wochen dann zeigte

ch die Stadt meist von ihrer sonnigsten Seite,
dbei die Temperaturen jedoch teilweise auf
16°C absanken. Die schneebedeckten Berg-
ofel rund um Seoul trugen jedoch dazu bei,
1e gewisse Vertrautheit aufkommen zu lassen,
ir allem dann, wenn die Anreise gerade aus
'm winterlichen Miinchen erfolgte.

Doch was war der Zweck dieses Besuches
Korea? Die deutsche Industrie stellte aus. Im
uerbauten Messe- und Ausstellungszentrum
DEX, ca. 15 km auBerhalb der City Uber deren
iB Han gelegen, gaben tber 140 Vertretun-

n der deutschen Industrie einen Einblick in

> Vielfalt ihrer Produkte und informierten
Vortragen die zahlreichen interessierten ko-
anischen Zuhorer Uber den Stand der Ent-
cklungen. Die Knorr-Bremse belegte einen der
5Bten Ausstellungsstéande, wobei sich die
senbahnbremse zusammen mit der Kraftfahr-
ugbremse die Flache teilten. Herr Direktor
ibath und Herr Paschen nutzten die Chance,
ntakte fiir anstehende Projekte zu kniipfen,
ihrend fir die Autobremse Herr Rauscher und
i die bestehenden Verbindungen zu koreani-
1en Nutzfahrzeugherstellern vertieften.
Wahrend der Eisenbahnbereich anhand von
sstellungsmodellen und groBziigigen Bild-
chen die Zuschauer informierte, demonstrierte
» Kraftfahrzeugbremse mit dem funktions-
rigen Wandmodell einer Lastzugbremsanlage
n hohen technischen Stand der européischen
itzfahrzeuge. Das Interesse, am Modell
rumspielen zu kénnen, war vor allem bei den
schwarzen Uniformen und Schildmitzen stek-
nden Schilern technischer Héherer Schulen
B. Diese Schar, mit schwarzen Ameisen ver-
sichbar, Uberflutete die Ausstellungsstéande

d deckte sich so mit Informationsmaterial

1, daB die anstehenden Weihnachtsferien beim
llstandigen Lesen dieser Lektiire wohl hatten
“éngert werden missen. Durch die Men-
1enmauer vor dem Funktionsmodell drangen

: AblaBgerausche der luftbetéatigten Ventile

r noch gedampft zu unserem Standnachbarn,
r seinerseits alles daran setzte, mit Stein-
hrern einem Betonklotz so zu Leibe zu riicken,
3 dieser schon am zweiten Tag in groBe

le zerfiel, um die gesamte Umgebung mit
wem Betonstaub zu tberziehen.

Am Abend war auch das tiberstanden. Fuhr

n dann tber eine der sechs Briicken zuriick
die City — bei der Teilung des Landes 1953
stierte nur eine einzige, tber die sich der
samte Fllchtlingsstrom aus dem Norden und
- Innenstadt nach Siiden walzte — so tauchte
n in das Verkehrsgewiihl einer modernen™
oBstadt ein. Das Bild der City wird von

Wolkenkraizern und Hotelbauten bestimmt,
zwischzn denen — von Parks und Griinanlagen
abgeschirmt — die alten, zum gréBten Teil unter
Denkmalschutz gestellten Paléste und Holz-
bauten verschwinden und wo der Verkehrslarm
nur noch gedampft hereinklingt. Dabei kénnen
sich die beiden Konigspalaste, der Kyongbok-
und der Changdok-Palast aus dem 15. Jahr-
hundert mit ihren elegant und anmutig ge-
schwungenen Holzdéchern, reich verziert und
bemalt, durchaus in ihrer Schénheit gegen die
modernen Stahlbetonbauten behaupten. In ihrem
Innern wird die hochstehende Kultur der vergan-
genen Jahrhunderte gezeigt; die Keramikarbeiten
aus der Koryo-Dynastie im 12. Jahrhundert sind
als Antiquitaten weltberiihmt und kaum noch

zu bezahlen.

Uberall in den StraBen — man muB nur etwas
aus dem Hotelviertel der Touristen fliehen —
stoBt man in unzahligen kleinen Laden auf kunst-
voll gearbeitete Lack- und Holzarbeiten, die mit

Der
Knorr-Messestand
im neuen Messe-und
Ausstellungszentrum
KOEX, ca. 15 km
auBerhalb von Seoul

Perlmutt Gppig verziert werden. Keramikarbeiten
wie Vasen, Schiisseln, Teller und TrinkgefaBe,
in Form und Farben véllig verschieden, stehen
ebenfalls hoch im Kurs. Méchte man eines
dieser Stlicke erstehen oder interessiert man
sich fur koreanische Halbedelsteine — Rauch-
topaz, Amethyst und Jade sind bekannt und ge-
schatzt — so bleibt es dem eigenen Verhand-
lungsgeschick tiberlassen, wie viele Won oder
US-Dollar — dann meist 10%, billiger — man
daftr hinlegen muB. Versténdigungsschwierig-
keiten werden mit einem Lécheln und viel Ge-
duld tiberbriickt. Es ist auch durchaus méglich
und ein Zeichen der tibergroBen koreanischen
Hoflichkeit, daB unkundige Fremde an der
Hand genommen und etliche Meter weit beglei-
tet werden, bis der Fiihrer tiberzeugt ist, der
Fremde kénne jetzt nicht mehr fehlgehen.
Wohltuend fallen beim Sonntagnachmittag-
spaziergang die traditionellen Trachten junger
Médchen im Gewiihl westlich gekleideter Men-
schen auf. Diese weiten, bis zum Boden rei-
chenden Kleider bestehen aus reich verzierten
Seiden- oder Brokatstoffen, die offenbar nichts
von der Kalte dieses sonnigen Dezembertages
durchlassen und bunte Flecken im weiBen
Schnee des Parks bilden. Zum Aufwérmen nach

dem Spaziergang geht man dann in ein korea-
nisches Restaurant oder in eine der vielen
kleinen Teestuben, wo das Nationalgetrénk,
der Gin seng- Tee, ausgeschenkt wird. Die ko-
reanische Gin seng-Wurzel wird als die beste
der Welt bezeichnet und ist eines der Export-
Produkte Suidkoreas schlechthin. Sie ist ein
geheimnisvolles und uraltes koreanisches Heil-
mittel, deren Gewicht an asiatischen Fiirsten-
héfen friher mit dem 18fachen Gewicht an Gold
aufgewogen wurde.

Konnen Sie mit EBstabchen umgehen? Keine
Angst, in den Hotels gibt es Messer und Gabel,
und die Auswahl der Restaurants innerhalb der
Hotelmauern reicht von mediterraner franzési-
scher oder internationaler Kiiche bis zur chine-
sischen und japanischen, alter oder moderner

_Prégung. Man sollte sich den Besuch in einem

traditionellen koreanischen Restaurant jedoch
nicht entgehen lassen. Nach dem Ausziehen
der Schuhe 148t man sich in einem kunstvoll

dekorierten, mit Seidenwénden abgeteilten
Raum an langer Tafel auf das Sitzkissen im
Schneidersitz nieder, in der Hoffnung, wenig-
stens einmal innerhalb der nachsten zwei bis
drei Stunden die Gelegenheit zu bekommen
aufzustehen, um den Schmerz in den eingeschla-
fenen, verkrampften Beinen etwas abklingen

zu lassen. Serviert und dargereicht werden dann
warme und kalte Speisen, wobei Bulgogi, mit
Champignon und Zwiebeln auf einer GuBplatte
geschmorte Rindfleischstreifen, wohl am ehesten
dem européischen Geschmack entsprechen.
Dazu bedient man sich aus den zahllos auf dem
Tisch verstreuten Schiisselchen mit kalten
Beilagen wie Salat und Gemiise, getrocknetem
Seetang, kalten Muscheln usw., die in der Ge-
schmackspalette von mild bis pikant-sauer
liegen. Nicht zu umgehen ist Kimchi, ein scharf
gewiirztes, fermentiertes Gemdise, zu dem meist
lauwarmer Reis gereicht wird.

Spétestens ab 23.00 Uhr wird es dann Zeit,
sich vom beheizten FuBboden zu erheben, um
noch ein Taxi fiir die Heimfahrt zu bekommen.
Nach 24.00 Uhr ist Sperrstunde; niemand darf
sich dann mehr auf der StraBe aufhalten. Aus-
lénder sind zwar von dieser Regelung ausge-
nommen, jedoch sind diese dann gezwungen

Koreanischer
Bildermaler
im Folk Village

Der Betriebsarzt rat. . .

Mit
Fett
gesund

Erinnerungsfoto
im Folk Village

mit den Herren

Kubath, Paschen
und Schober

Besonders
farbenprachtig:
Koreanischer
Bauerntanz

Mr. Won Inn von

Vertretung
(Eisenbahnbremse)

Letzte Untersuchungen haben meine Meinung
bestatigt, daB fiir Gesundheit, Arbeit und Frei-
zeit nicht die angepriesene Abmagerung durch
einseitige Kost entscheidend ist. Wichtig ist die
Menge* und die Qualitét der Nahrungsmittel.
Also auf geht's: man kann auch mit Schweins-
hax'n richtig ernéhrt werden.

Entscheidend fiir die Vertréglichkeit des
Essens ist die Tatsache, daB Essen Freude ma-
chen soll. Wie grantig ist oft ein Mitbiirger,
der nur ein Salatblatt am Tag gegessen hat.

unserer koreanischen

zu FuB zu gehen, da auch Taxifahrer nach
24.00 Uhr ihre Dienste nicht mehr anbieten.

In Korea sind die unterschiedlichsten Religio-
nen zu Hause. 35%, der Bevolkerung ist katho-
lisch, was vor allem in der Vorweihnachtszeit
sehr deutlich wird. Die riesigen Warenhé&user,
durchaus vergleichbar mit européischen, sind
festlich geschmuickt, die aufgestellten Christ-
baume aus Plastik Ubertreffen sich an Farben-
pracht und Intensitat der Blinklichter. Amerika-
nische Weihnachtslieder hort man von frith bis
spat.

Es hilft nur noch die Flucht aus der Stadt ins
.Folk Village", wo Bauart, Handwerk und Le-
bensweise der landlichen Gebiete Koreas ge-
zeigt werden. Ein vorgefiihrter Bauerntanz in
farbenpréchtigen Gewandern mit Trommeln und
Schellen kommt in der Melodie unseren euro-
paischen Volkstanzen schon néher als beispiels-
weise im nahe gelegenen Japan. Hier zeigt sich
auch der stille Reiz der landlichen Umgebung
mit einstéckigen Wohnhéusern und ihren bunten
Déchern inmitten winterlicher Felder und Hiigel;
ein Eindruck, der auf das gesamte Studkorea
zutrifft.

Eine Besonderheit sei noch erwéhnt. Der
Koreaner hat drei Namen, und jeder Name
besteht aus einer Silbe. Die erste Silbe ist der
Familienname. Nach diesem kommen zwei
Vornamen. Ein Zugesténdnis an westliche Ge-
wohnheiten ist es nun, daB viele Koreaner, vor
allem diejenigen, die beruflich mit Auslandern
zu tun haben, heute ihren Familiennamen hinter
die Vornamen setzen. Wenn Sie jetzt eine
Visitenkarte erhalten, dirfen Sie raten, ob der
erste Name der Vor- oder der Familienname ist.
Viel SpaB, die Chancen stehen 50 zu 50.

K. Schober, Miinchen

Kny
Orr. Your Partner for Braki
iribdie ™8

AL, Bvog

i,

Doch der tatséchliche Wert der Rohstoffe, die
unsere Kost ausmachen, bleibt das Entschei-
dende.

Das unnatiirlich geziichtete Gemiise mit allen
Arten kunstlicher Diingung, die Schweine, die
wie dirre Fahrrader aus dem Norden importiert
werden und die unser Schlachthof ausspeit und
die nur durch Medikamentengaben die weite
Touristikreise (iberstehen, sind es wahrschein-
lich nicht wert, unsere Geschéfte und Super-
mérkte zu iberschwemmen.



Die Auttragsbucher

M sorgt fiir Sicherheit im Luftverkehr

r die ununterbrochene Stromversorgung
_uftaufsichtscomputer und Radarstation der
sicherung lauft im Flughafen Prag ein
vI-Sofortbereitschaftsaggregat.

ese Stromversorgungsanlage wird jetzt um
:re zwei Sofortbereitschaftsanlagen mit
vI-Motor Typ D 232 V 12 erweitert.

e elektrische Leistung der Aggregate be-
165 kVA bei 1500 1/min.

llagen fiir unterbrechungslose Stromver-
ang lieferte MWM auch fir den GroBflug-
1 Brasilia, fur eine Reihe deutscher Flug-

1 und u. a. fir die Satellitenbeobachtungs-
>n Helios und die Sternwarte Bochum.

A produziert Strom auf griechischen Inseln

5 erste Lieferung gehen in diesen Tagen
Diesel-Generator-Aggregate nach Grie-
and. Sie sind fiir die Elektrifizierung grie-
her Inseln bestimmt.

besteht eine Option auf weitere dreiBig
/A-Stromerzeugungsaggregate, die eben- *
auf Inseln eingesetzt werden sollen.

sind
gefiillt!

MWM-ausgerusteter US Bohrinsel-
versorger MS ,Juno del Golfo*

Stromversorgung fiir StraBentunnel in
Hongkong

Um eine ununterbrochene Stromversorgung
fir Beleuchtung, Signale, Beliiftung und Video-
uberwachungsanlagen zu gewahrleisten, wurden
fiir einen neuen StraBenverkehrstunnel in
Hongkong vier Sofortbereitschaftsanlagen der
Motoren-Werke Mannheim installiert.

Vier MWM-Dieselmotoren vom Typ D 232
V 8 erzeugen iber Generatoren eine elektrische
Leistung von jeweils 85 kVA bei 1500 1/min.

Weitere zwei SB-Anlagen, bestehend aus
zwei MWM-Diesel-Aggregaten vom Typ
TD 226-6, elektrische Leistung je 75 kVA, wur-
den fur den Aberdeen-Tunnel in Hongkong ge-
liefert.

Diesel-Kraftstation fir Libyen

Die Oasenstadte Marada und Tazerbo, etwa
600 bzw. 200 Kilometer siidlich von Bengasi, er-
halten je eine schliisselfertige MWM-Diesel-
Kraftstation.

Je vier Diesel-Generator-Aggregate erzeugen
eine elektrische Gesamtleistung von 7600 kVA.

Generatoren und Schaltanlagen lieferte Sie-

Die 78 Tonnen schweren Aggregate sind auf «
gemeinsamer Grundplatte montiert, was ein
kostspieliges Betonfundament uberflissig
macht.

Die Fabrik produziert pro Jahr 1,2 Millionen
Tonnen Zement.

Bei Aufstellung eines zweiten Zementbrenn-
ofens soll auch die Dieselkraftstation um
15000 kVA elektrische Leistung erweitert wer-
den.

Kraftstation fiir eine Brauerei in Nigeria

Die weltbekannte hollandische Brauerei
Heineken baut in Nigeria eine neue Brauerei.

Fiir die Stromversorgung wurden drei MWM-
Diesel-Aggregate mit einer elektrischen Leistung
von je 2000 kVA bestellt.

Die Aggregate werden in Holland jeweils auf
eine Grundplatte montiert. Wahrend zwei

ausgestattet. Durch die Warmeausnutzung
des Kiihlwassers der Haupt- und Nebenmotoren
werden nicht nur die Besatzungsraume, sondern
auch das dickflissige Schwerdl erwarmt.

Motoren fiir russische ,Europa-Schiffe*

Die osterreichische Werft Linz-Korneuburg
bestellte fir zehn russische Binnentrocken-
fracht-Selbstfahrer zwanzig MWM-Antriebsmo-
toren des Typs TBD 440-6 K.

Die mit Doppelantriebsanlagen ausgeriisteten
Binnenfrachter sind fiir den zukiinftigen Rhein-
Main-Donau-Verkehr bestimmt.

Jedes Schiff erhélt auBerdem zwei MWM-
Bordaggregate vom Typ TD 232 V 8.

Bei dieser Bestellung handelt es sich um
einen AnschluBauftrag zu finf Neubauten aus
dem Jahr 1979.

i i s g =
Die Propulsionsanlage besteht aus einem
konventionellen Antrieb mit Festpropeller und

V-Antrieb.

MWM motorisiert zehn Schlepper fiir
Saudi-Arabien

Bei der Korean Shipbuilding Engineer Corp.
in Busan Seoul, Stidkorea, werden z. Zt. fur die
Port Authorities Jubail und Jeddah, Saudi-Ara-
bien, drei water tractors mit MWM-Doppelan-
lagen TBD 440-6, Motorleistung je 1500 PS bei
950 1/min, gebaut.

Weitere finf water tractors erhalten Doppel-
anlagen mit MWM-Motoren TBD 440-8K. Diese
Hafenschlepper werden auBerdem ausgeristet
mit je zwei MWM-Bordaggregaten D 232 V 8,
elektrische Leistung je 125 kVA.

Zwei der zehn Schiffe wurden als salvage tugs
gebaut und mit je zwei MWM-Motoren TBD 441
V 16 ausgeriistet. Die Motorleistung betragt
5200 PS bei 900 1/min; jedes Schiff erhalt drei
MWM-Bordaggregate TD 232 V 8, elektrische
Leistung je 180 kVA.

Die Schlepper sind alle ausgeriistet mit Voith-
Schneider-Verstellpropeller.

Die drei kleineren Schlepper besitzen auf der
Vorderseite des Steuerbordmotors einen Ab-
trieb fiir eine Feuerldschpumpe.

G. Méller, Mannheim


















