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Jetzt geht's bei den meisten wieder nach dem Siiden, und fiir viele ist Italien das

Urlaubsziel. Natiirlich, denn seit der Germanenzeit zieht es uns Nordlinder in
die sonnigeren Gefilde. Auch im Falle Italien/Deutschland ist es so, daf sich Ge-
gensiitze halt anziehen. Denn die Italiener haben alles, was uns fehlt: Den ewig
blauen Himmel und das meerumsiumte Land der Zitronen und Zypressen. Die
Menschen gehéren selbstverstindlich auch dazu — mit ihren bunten Kleidern,
frohlichen Gesichtern, ihrer melodischen Sprache und den eleganten Gesten, neben
denen wir Barbaren aus dem Norden wie Trauerkléfe wirken. Zwar sind wir
vielleicht disziplinierter, aber eben auch schwerfilliger und so schrecklich ernst-
haft. Was die Kunst des Lebens betrifft, haben die Siidlinder uns sowieso vieles
voraus.

Ich muf3 da immer an eine bezeichnende Szene in Italien denken: Ich war mit
meiner kleinen Tochter in Venedig. Wihrend ich in einem Laden schnell einkaufen
wollte, fing es an zu regnen. Das Tdchterchen mufte ich im offenen Klappwagen
vor dem Geschiift lassen. Sofort trat ein junger Mann an den Wagen und hielt
schiitzend seinen Schirm dariiber. Ja, die Italiener sind im allgemeinen besonders
kinder- und iiberhaupt menschenfreundlich! Ich erinnere mich auch, daf wir ein-
mal auf dem Lande durch einen Reifenschaden in die Nihe einer biuerlichen Hoch-
zeitsgesellschaft gerieten. Wir wurden sofort eingeladen und fast vom Wohlwollen
erdriickt . . . Diese spontane Gastfreundschaft und Hilfsbereitschaft gehdrt eben-
falls zu den liebenswerten Eigenschaften.

Apropos Gast — wir Deutschen sind ja gern zu Gast in Bella Italia, aber wie
ist’s mit den Italienern, wenn die als Gast-Arbeiter bei uns in Deutschland sind?
Erkundigen wir uns danach, wie sie sich fiihlen in unserem so ernsthaften und
ordentlichen Land? Wir finden sie oft am Sonntag in der Bahnhofshalle in Grup-
pen gestikulierend zusammenstehen. Manche Deutsche riimpfen darob die Nase.
Auf einmal haben wir das Wort »Gast« vergessen, und nur die Worte » Arbeiter«
und » Auslinder« bleiben. Ist das nicht seltsam? Wenn wir ihnen driiben in Italien
begegnen, wo also der Gastarbeiter sich plétzlich in unseren Gastgeber verwandelt,
dann auf einmal finden wir die Italiener furchtbar nett und lustig. Wir bewundern
sogar ihre Kunst, inmitten eines von Inflation, Wirtschaftskrisen und Terror ge-
schiittelten Landes ihr Leben so ganz nach eigener Fasson zu gestalten. Wir be-
neiden sie insgeheim um ihre Fihigkeit zur Improvisation, aber wir kénnen halt
auch nicht aus unserer engen Haut. Im Urlaub finden wir auch die Siesta, die aus-
gedehnte Mittagsruhe nach dem Essen, prima und pflegen das Dolce far niente,
das siifie Nichtstun, doch daheim reiflen wir uns dann am Riemen: Dienst ist
Dienst, und vino ist vino. Doch oder gerade deshalb fahren wir wieder im niichsten
Jahr nach Italien und atmen ein wenig freier, wenn wir unter den Zypressen den
ersten Espresso oder Campari nehmen. Wahrscheinlich ging es schon Goethe
ihnlich und den Millionen Bildungsreisenden, die Italien, die Wiege der abend-
lindischen Kultur, besuchten. Und auch den Millionen Jungvermihlten, die ihre
Hochzeitsreise nach Italien machten.

Doch zuriick zu den Gastarbeitern. Daf sie nicht so heiter nach Deutschland
fahren wie wir nach Italien in den Urlaub, ist wohl logisch. Nebel, Regen, Schnee,
das Getrenntsein von ihren Familien und die gleichgiiltige oder reservierte Haltung
vieler Deutscher lassen sie korperlich und seelisch frosteln. Und wir? Wir sehen
die Italiener im Urlaub natiirlich anders als in unserem Arbeitsalltag in Germania.
Es fehlen die Sonne, das Klima und unsere Ferienstimmung, mitunter auch der
Wein — Dinge, die uns die Einheimischen in ihrem Lande so besonders sympa-
thisch machen. Unter unserem grauen Himmel erscheinen sie uns veriindert, denn
wir sehen sie niichterner. Das heifit aber nicht, daf3 diese Sicht gut und richtig ist
— durch die scharfe Bundesbiirgerbrille . . . Wir, die wir Jahr fiir Jahr nach Italien
fahren, sollten die Erinnerungen an dieses Land nicht nur mitnehmen und in einem
Gehirnschubfach ablegen, reserviert fiir den niichsten Urlaub, sondern auf unseren
Alltag einwirken lassen. Vielleicht wird er dann ein wenig wirmer und freund-
licher. Bella Italia: grazie und arrivederci!

Die Geschéiftsentwicklung
unserer Werke

im Jahr 1980

Im Jahr 1980 erzielten die deutschen Werke
der Knorr-Bremse-Gruppe Umsétze in Hohe von
802,9 Mio DM (ohne interne Lieferungen unter-
einander), das sind 1,69 mehr als im gleichen
Zeitraum des Vorjahres (790,4).

Das Inlandsgeschaft erhéhte sich um 6,4%
auf 465,0 Mio DM, im Exportgeschéft ergab
sich ein Rickgang von 4,6%, auf 337,9 Mio DM.
Die Exportquote verringerte sich auf 429,

(i. Vj. 45%).

DaB ein Umsatzzuwachs erzielt werden
konnte, ist in erster Linie den noch weiter ge-
stiegenen Auftragseingéngen bei den Druckluft-
erzeugnissen und den bearbeiteten GuBteilen
zu verdanken. Bei den Motoren war die Auf-
tragsentwicklung Ende 1980 zwar ebenfalls
wieder ansteigend, doch hat sich dies im Umsatz
1980 nicht mehr voll niedergeschlagen. —
Generell zu beriicksichtigen ist, daB der erzielte
Nominalzuwachs nur durch die durchgefiihrten
Erhdhungen der Verkaufspreise moglich war.

Aufgrund des erhohten Auftragsbestandes
von 346,4 Mio DM (i. Vj. 305,3) und der weiteren
Geschaftsaussichten wird fiir die Gruppe mit
einer Umsatzsteigerung von 7% im Jahr 1981
gerechnet; dies mit dem Vorbehalt, daB die
Absatzmarkte nicht durch wirtschaftliche und
politische Anderungen in besonderem MaBe
beeinfluBt werden.

Die KNORR-BREMSE GMBH MUNCHEN
konnte ihren Umsatz um 8,69, steigern. Der
Inlandsumsatz erhohte sich um 10%, der Aus-
landsumsatz um 6%,. Die Exportquote betrug
37% (i. Vj. 36%).

Im Bereich Bremsen fiir Schienenfahrzeuge
betrug der Umsatzzuwachs 4,4%,. Die Bundes-
bahn hat mehr Giiterwagenbremsen abgenom-
men. Auch bei U- und Stadtbahnen war die
Entwicklung positiv. In verschiedenen européi-
schen Landern konnten die Markte ausgeweitet
werden. Schwieriger ist dies in asiatischen und
afrikanischen Landern, nicht zuletzt auch wegen
Finanzierungsfragen.

Im Bereich Bremsen fiir StraBenfahrzeuge
konnte der Umsatz um 129, gesteigert werden,
und zwar im Inland wie im Ausland. — Die Ge-
schaftsentwicklung war trotz einer teilweisen
konjunkturellen Abschwéchung insgesamt be-
friedigend. Die Preise sind dagegen unbefrie-
digend. — Die in den letzten Jahren errichteten
Tochtergesellschaften in verschiedenen Landern
bewéhrten sich.

Im Bereich Druckluftsteuerungen ergab sich
eine Umsatzsteigerung von 11,9%,

Bei der Mittelpufferkupplung sind die Um-
sétze z. Zt. nicht von Bedeutung.

Der Auftragsbestand der Knorr-Bremse
GmbH Miinchen hat auf Grund guter Auftrége im
Schienenfahrzeugsektor, bei Kfz-Bremsen und
Steuerungen wieder zugenommen. Fiir 1981
wird mit einer Umsatzsteigerung von 2%
gerechnet.

Bei der KNORR-BREMSE GMBH VOLMAR-
STEIN hat sich der Umsatz im Jahr 1980 nur
leicht erh6ht. Wahrend Stahl- und GraurohguB

geringfigig hinter dem Vorjahr zuriickgeblieben
sind, wurde bei SpharorohguB eine bedeutende
Umsatzzunahme erzielt; dies entspricht dem
allgemeinen Trend, weil SphéroguB billiger ist
und besser verarbeitet werden kann. Der Riick-
gang der Lieferungen fir bearbeiteten StahiguB
(Bergbau) wurde durch den verstarkten Verkauf
von Autoradern (SpharoguB) und Zubehor weit-
gehend ausgeglichen.

Der Auftragsbestand der Knorr-Bremse
GmbH Volmarstein hat sich etwas verbessert,
u. a. durch gute Auftrage fur Autorader, Schei-
benbremsen und Bremsscheiben. Die Geschafts-
erwartung bei RohguB wird dagegen mit Zu-
rickhaltung beurteilt, weil in einigen Industrie-
branchen die Investionen geringer sein durften.
Die Umsatzvorausschatzung fir Volmarstein
sieht einen Riickgang um 6%, vor.

Der Umsatz der MOTOREN-WERKE MANN-
HEIM AG blieb 1980 um 2,6%, hinter dem
Vorjahr zuriick. Im Inland konnten die Lieferun-
gen um 6,9%, gesteigert werden, im Ausland
muBte MWM jedoch einen Riickgang hinnehmen.
Die Exportquote verringerte sich von 57,5 auf
53,4%,.

Angesichts der Auftragslicken, die nach dem
Ausfall des Iran-Geschéftes vor zwei Jahren
aufgetreten sind und angesichts der schrump-
fenden Auftrage fiur Landmaschinen und Kran-
schlepper im Inland waren die vor allem in
den letzten Monaten des Jahres 1980 erzielten
Umsatze sehr hoch. Die Riickgénge blieben —
auf das ganze Jahr bezogen — in Grenzen. Sie
betrugen bei KD-Motoren 4%, bei RH-Motoren
12%,. Zunahmen gegeniiber dem Vorjahr wur-
den bei Kompressoren und Motorenersatzteilen
erzielt.

Die Auftragszunahmen im Berichtsjahr fiihrten
zu einer Erhéhung des Auftragsbestandes.

Eine Reihe von Auftragen konnte in jlingster
Zeit hereingenommen werden, u. a. im RH-Sek-
tor fir Schiffsmotoren und Dieselkraftanlagen
fur Stromerzeugung, im KD-Bereich fiir Ein-
baumotoren und Aggregate. Zugenommen haben
auch die Auftrage fir Gasmotoren.

Die Umsatzvorschau fir 1981 sieht einen Zu-
wachs von 199, vor.

Der Umsatz der SUDDEUTSCHEN BREMSEN

AG stieg 1980 um 10,3%. Alle Produktgruppen
hatten Zunahmen aufzuweisen. Der Umsatz
wurde von den Auftragseingéngen noch iber- -
troffen, so daB der Auftragsbestand zum Jahres-
ende anstieg. Bei den Motoren fehlen aller-
dings zur Zeit die vielen Einzelauftréage, die den
Grundstock des Motorengeschéftes bei der SB
bilden. Erfreulicherweise konnte dafiir eine
ganze Anzahl von groBeren Auftragen aus
auBereuropaischen Léndern hereingenommen
werden. Die intensiven, individuell gefiihrten
Preisgesprache wirkten sich positiv auf die Ab-
schlisse aus. Die Umsatzplanung baut 1981 auf
einer Steigerung von 4%, auf.

Bei der CARL HASSE & WREDE GMBH ver-
ringerte sich der Umsatz gegentiber dem Vor-
jahr um 18,3%. Minderungen ergaben sich vor
allem bei den beiden Hauptkostentrégern
Schwingungsdampfer und Werkzeugmaschinen.
Gestiegen sind die Erlése aus der Bearbeitung
von Fremderzeugnissen, die insgesamt 8,5%
des Gesamtumsatzes erreicht haben.

Die Auftrage haben inzwischen wieder zuge-
nommen, der Auftragsbestand hat sich leicht
erhsht. Einige auslandische Kunden konnten
fur Schwingungsdampfer gewonnen werden.

Die Umsatzvorausschatzung fiir 1981 sieht
eine Steigerung von 1,5% vor.

Die Zahl der Mitarbeiter hat sich 1980 um 162
auf 6933 Personen verringert. Abnahmen er-
gaben sich vor allem bei MWM, KB-Volmarstein
und H&W, Zunahmen vor allem bei der SB.
Zum Jahresende wurden 1408 ausléndische
Arbeitnehmer beschaftigt (i. Vj. 1455).

Fiir Léhne und Gehélter wurden 1980 248,0
Mio DM aufgewendet, das sind 4,7%, mehr als
im Vorjahr (236,8). Der Mehraufwand fiir Léhne
und Lohnnebenkosten war durch die Verrin-
gerung der Belegschaftszahl nicht auszugleichen.

Bei den sozialen Leistungen sind insbe-
sondere die Zahlungen fiir Urlaubsgeld, Sonder-
zahlungen Weihnachten und Vermégensbildung
gemaB den tariflichen Regelungen gestiegen.
Leicht zugenommen haben die gesetzlichen
Sozialabgaben und die freiwilligen Leistungen
(Weihnachtsgratifikation, Renten, Erholungsfiir-
sorge, Kinderverschickung, Fahrtkostenzu-
schiisse, Jubilden).

Die Investitionen betrugen 1980 34,0 Mio DM,
das sind 3,3 Mio DM weniger als im Vorjahr
(37,3).

Abschreibungen wurden 1980 in Hohe von
32,7 Mio DM vorgenommen.

Far Instandhaltungszwecke sind 20,7 Mio DM
aufgewendet worden.

Die Ertragslage ist nicht zufriedenstellend.
Ursachen hierfiir sind vor allem das schlechte
Preis-Kosten-Verhaltnis und die ungtnstiger
gewordene Produktzusammensetzung, z. T. auch
die fehlende Auslastung.

Bei den auslandischen Werken der Knorr-
Bremse-Gruppe sind die Umsatze gegeniber
dem Vorjahr um rund 14% gestiegen (z. T.
inflationsbedingt). Beschaftigt werden annahernd
4500 Personen. ZVISchl.
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‘GERMATEC«

\usstellung der deutschen Industrie in Seoul

Nein, warm war es im Dezember in Seoul
rklich nicht. Gleich am Tage nach der Ankunft
gte ein Schneesturm den Verkehr in der Acht-
illionen-Metropole nahezu vollstéandig lahm.
n Vorankommen in den chaotisch verstopften
raBen war wegen Glatteis nicht mehr méglich.
den folgenden zwei Wochen dann zeigte

ch die Stadt meist von ihrer sonnigsten Seite,
dbei die Temperaturen jedoch teilweise auf
16°C absanken. Die schneebedeckten Berg-
ofel rund um Seoul trugen jedoch dazu bei,
1e gewisse Vertrautheit aufkommen zu lassen,
ir allem dann, wenn die Anreise gerade aus
'm winterlichen Miinchen erfolgte.

Doch was war der Zweck dieses Besuches
Korea? Die deutsche Industrie stellte aus. Im
uerbauten Messe- und Ausstellungszentrum
DEX, ca. 15 km auBerhalb der City Uber deren
iB Han gelegen, gaben tber 140 Vertretun-

n der deutschen Industrie einen Einblick in

> Vielfalt ihrer Produkte und informierten
Vortragen die zahlreichen interessierten ko-
anischen Zuhorer Uber den Stand der Ent-
cklungen. Die Knorr-Bremse belegte einen der
5Bten Ausstellungsstéande, wobei sich die
senbahnbremse zusammen mit der Kraftfahr-
ugbremse die Flache teilten. Herr Direktor
ibath und Herr Paschen nutzten die Chance,
ntakte fiir anstehende Projekte zu kniipfen,
ihrend fir die Autobremse Herr Rauscher und
i die bestehenden Verbindungen zu koreani-
1en Nutzfahrzeugherstellern vertieften.
Wahrend der Eisenbahnbereich anhand von
sstellungsmodellen und groBziigigen Bild-
chen die Zuschauer informierte, demonstrierte
» Kraftfahrzeugbremse mit dem funktions-
rigen Wandmodell einer Lastzugbremsanlage
n hohen technischen Stand der européischen
itzfahrzeuge. Das Interesse, am Modell
rumspielen zu kénnen, war vor allem bei den
schwarzen Uniformen und Schildmitzen stek-
nden Schilern technischer Héherer Schulen
B. Diese Schar, mit schwarzen Ameisen ver-
sichbar, Uberflutete die Ausstellungsstéande

d deckte sich so mit Informationsmaterial

1, daB die anstehenden Weihnachtsferien beim
llstandigen Lesen dieser Lektiire wohl hatten
“éngert werden missen. Durch die Men-
1enmauer vor dem Funktionsmodell drangen

: AblaBgerausche der luftbetéatigten Ventile

r noch gedampft zu unserem Standnachbarn,
r seinerseits alles daran setzte, mit Stein-
hrern einem Betonklotz so zu Leibe zu riicken,
3 dieser schon am zweiten Tag in groBe

le zerfiel, um die gesamte Umgebung mit
wem Betonstaub zu tberziehen.

Am Abend war auch das tiberstanden. Fuhr

n dann tber eine der sechs Briicken zuriick
die City — bei der Teilung des Landes 1953
stierte nur eine einzige, tber die sich der
samte Fllchtlingsstrom aus dem Norden und
- Innenstadt nach Siiden walzte — so tauchte
n in das Verkehrsgewiihl einer modernen™
oBstadt ein. Das Bild der City wird von

Wolkenkraizern und Hotelbauten bestimmt,
zwischzn denen — von Parks und Griinanlagen
abgeschirmt — die alten, zum gréBten Teil unter
Denkmalschutz gestellten Paléste und Holz-
bauten verschwinden und wo der Verkehrslarm
nur noch gedampft hereinklingt. Dabei kénnen
sich die beiden Konigspalaste, der Kyongbok-
und der Changdok-Palast aus dem 15. Jahr-
hundert mit ihren elegant und anmutig ge-
schwungenen Holzdéchern, reich verziert und
bemalt, durchaus in ihrer Schénheit gegen die
modernen Stahlbetonbauten behaupten. In ihrem
Innern wird die hochstehende Kultur der vergan-
genen Jahrhunderte gezeigt; die Keramikarbeiten
aus der Koryo-Dynastie im 12. Jahrhundert sind
als Antiquitaten weltberiihmt und kaum noch

zu bezahlen.

Uberall in den StraBen — man muB nur etwas
aus dem Hotelviertel der Touristen fliehen —
stoBt man in unzahligen kleinen Laden auf kunst-
voll gearbeitete Lack- und Holzarbeiten, die mit

Der
Knorr-Messestand
im neuen Messe-und
Ausstellungszentrum
KOEX, ca. 15 km
auBerhalb von Seoul

Perlmutt Gppig verziert werden. Keramikarbeiten
wie Vasen, Schiisseln, Teller und TrinkgefaBe,
in Form und Farben véllig verschieden, stehen
ebenfalls hoch im Kurs. Méchte man eines
dieser Stlicke erstehen oder interessiert man
sich fur koreanische Halbedelsteine — Rauch-
topaz, Amethyst und Jade sind bekannt und ge-
schatzt — so bleibt es dem eigenen Verhand-
lungsgeschick tiberlassen, wie viele Won oder
US-Dollar — dann meist 10%, billiger — man
daftr hinlegen muB. Versténdigungsschwierig-
keiten werden mit einem Lécheln und viel Ge-
duld tiberbriickt. Es ist auch durchaus méglich
und ein Zeichen der tibergroBen koreanischen
Hoflichkeit, daB unkundige Fremde an der
Hand genommen und etliche Meter weit beglei-
tet werden, bis der Fiihrer tiberzeugt ist, der
Fremde kénne jetzt nicht mehr fehlgehen.
Wohltuend fallen beim Sonntagnachmittag-
spaziergang die traditionellen Trachten junger
Médchen im Gewiihl westlich gekleideter Men-
schen auf. Diese weiten, bis zum Boden rei-
chenden Kleider bestehen aus reich verzierten
Seiden- oder Brokatstoffen, die offenbar nichts
von der Kalte dieses sonnigen Dezembertages
durchlassen und bunte Flecken im weiBen
Schnee des Parks bilden. Zum Aufwérmen nach

dem Spaziergang geht man dann in ein korea-
nisches Restaurant oder in eine der vielen
kleinen Teestuben, wo das Nationalgetrénk,
der Gin seng- Tee, ausgeschenkt wird. Die ko-
reanische Gin seng-Wurzel wird als die beste
der Welt bezeichnet und ist eines der Export-
Produkte Suidkoreas schlechthin. Sie ist ein
geheimnisvolles und uraltes koreanisches Heil-
mittel, deren Gewicht an asiatischen Fiirsten-
héfen friher mit dem 18fachen Gewicht an Gold
aufgewogen wurde.

Konnen Sie mit EBstabchen umgehen? Keine
Angst, in den Hotels gibt es Messer und Gabel,
und die Auswahl der Restaurants innerhalb der
Hotelmauern reicht von mediterraner franzési-
scher oder internationaler Kiiche bis zur chine-
sischen und japanischen, alter oder moderner

_Prégung. Man sollte sich den Besuch in einem

traditionellen koreanischen Restaurant jedoch
nicht entgehen lassen. Nach dem Ausziehen
der Schuhe 148t man sich in einem kunstvoll

dekorierten, mit Seidenwénden abgeteilten
Raum an langer Tafel auf das Sitzkissen im
Schneidersitz nieder, in der Hoffnung, wenig-
stens einmal innerhalb der nachsten zwei bis
drei Stunden die Gelegenheit zu bekommen
aufzustehen, um den Schmerz in den eingeschla-
fenen, verkrampften Beinen etwas abklingen

zu lassen. Serviert und dargereicht werden dann
warme und kalte Speisen, wobei Bulgogi, mit
Champignon und Zwiebeln auf einer GuBplatte
geschmorte Rindfleischstreifen, wohl am ehesten
dem européischen Geschmack entsprechen.
Dazu bedient man sich aus den zahllos auf dem
Tisch verstreuten Schiisselchen mit kalten
Beilagen wie Salat und Gemiise, getrocknetem
Seetang, kalten Muscheln usw., die in der Ge-
schmackspalette von mild bis pikant-sauer
liegen. Nicht zu umgehen ist Kimchi, ein scharf
gewiirztes, fermentiertes Gemdise, zu dem meist
lauwarmer Reis gereicht wird.

Spétestens ab 23.00 Uhr wird es dann Zeit,
sich vom beheizten FuBboden zu erheben, um
noch ein Taxi fiir die Heimfahrt zu bekommen.
Nach 24.00 Uhr ist Sperrstunde; niemand darf
sich dann mehr auf der StraBe aufhalten. Aus-
lénder sind zwar von dieser Regelung ausge-
nommen, jedoch sind diese dann gezwungen

Koreanischer
Bildermaler
im Folk Village

Der Betriebsarzt rat. . .

Mit
Fett
gesund

Erinnerungsfoto
im Folk Village

mit den Herren

Kubath, Paschen
und Schober

Besonders
farbenprachtig:
Koreanischer
Bauerntanz

Mr. Won Inn von

Vertretung
(Eisenbahnbremse)

Letzte Untersuchungen haben meine Meinung
bestatigt, daB fiir Gesundheit, Arbeit und Frei-
zeit nicht die angepriesene Abmagerung durch
einseitige Kost entscheidend ist. Wichtig ist die
Menge* und die Qualitét der Nahrungsmittel.
Also auf geht's: man kann auch mit Schweins-
hax'n richtig ernéhrt werden.

Entscheidend fiir die Vertréglichkeit des
Essens ist die Tatsache, daB Essen Freude ma-
chen soll. Wie grantig ist oft ein Mitbiirger,
der nur ein Salatblatt am Tag gegessen hat.

unserer koreanischen

zu FuB zu gehen, da auch Taxifahrer nach
24.00 Uhr ihre Dienste nicht mehr anbieten.

In Korea sind die unterschiedlichsten Religio-
nen zu Hause. 35%, der Bevolkerung ist katho-
lisch, was vor allem in der Vorweihnachtszeit
sehr deutlich wird. Die riesigen Warenhé&user,
durchaus vergleichbar mit européischen, sind
festlich geschmuickt, die aufgestellten Christ-
baume aus Plastik Ubertreffen sich an Farben-
pracht und Intensitat der Blinklichter. Amerika-
nische Weihnachtslieder hort man von frith bis
spat.

Es hilft nur noch die Flucht aus der Stadt ins
.Folk Village", wo Bauart, Handwerk und Le-
bensweise der landlichen Gebiete Koreas ge-
zeigt werden. Ein vorgefiihrter Bauerntanz in
farbenpréchtigen Gewandern mit Trommeln und
Schellen kommt in der Melodie unseren euro-
paischen Volkstanzen schon néher als beispiels-
weise im nahe gelegenen Japan. Hier zeigt sich
auch der stille Reiz der landlichen Umgebung
mit einstéckigen Wohnhéusern und ihren bunten
Déchern inmitten winterlicher Felder und Hiigel;
ein Eindruck, der auf das gesamte Studkorea
zutrifft.

Eine Besonderheit sei noch erwéhnt. Der
Koreaner hat drei Namen, und jeder Name
besteht aus einer Silbe. Die erste Silbe ist der
Familienname. Nach diesem kommen zwei
Vornamen. Ein Zugesténdnis an westliche Ge-
wohnheiten ist es nun, daB viele Koreaner, vor
allem diejenigen, die beruflich mit Auslandern
zu tun haben, heute ihren Familiennamen hinter
die Vornamen setzen. Wenn Sie jetzt eine
Visitenkarte erhalten, dirfen Sie raten, ob der
erste Name der Vor- oder der Familienname ist.
Viel SpaB, die Chancen stehen 50 zu 50.

K. Schober, Miinchen

Kny
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Doch der tatséchliche Wert der Rohstoffe, die
unsere Kost ausmachen, bleibt das Entschei-
dende.

Das unnatiirlich geziichtete Gemiise mit allen
Arten kunstlicher Diingung, die Schweine, die
wie dirre Fahrrader aus dem Norden importiert
werden und die unser Schlachthof ausspeit und
die nur durch Medikamentengaben die weite
Touristikreise (iberstehen, sind es wahrschein-
lich nicht wert, unsere Geschéfte und Super-
mérkte zu iberschwemmen.



t es nicht beschamend, daB bei einem

gen Beamtenapparat, der zur Uberwachung
Nahrungsmittel eingesetzt ist, ausgerechnet
als groBziigig bezeichnete Italien uns iiber
Ostrogene bei den Kalbern belehrt hat?

r wer weiB heute noch etwas tber das Milch-
friherer Zeiten? Diese Kalber wurden

1 vollkommen mit der Milch von Milchkiihen
|ezogen.

ie nur aus 6konomischen, also geldgierigen
ichtspunkten produzierten Grundnahrungs-
2l sind im wahren Sinne des Wortes der
»sschaden. Wenn es um die Gesundheit

;, hilft auch nicht das Argument, daB damit
Anspriiche eines gréBeren Anteils der
dlkerung befriedigt werden mussen.

shen wir uns doch alle die Produkte an:

ie Gemiise kommen aus ,Subkulturen* mit
stdinger.

bst wird unreif geerntet, nachdem es ge-

izt ist, damit nur nichts verlorengeht; aber
Geschmack ist wie Pappe. Nie hat man ge-
, daB ein Wurm, der zufallig in einer
tschge, die aus Nachbars Garten gestohlen
le, in friheren Zeiten irgendjemandem einen
aden zugefugt hétte.

as Fleisch ist bei den Rindern durch die Art
Mast aufgeschwemmt. Wer hat nicht einmal
Steak zusammenschnurren sehen, das er
die Bratpfanne gelegt hat?

e Fettlosigkeit nimmt im tbrigen den Ge-
rack. Blindteste haben ergeben, daB eben
Fett in den Fasern den Geschmack aus-

1t und daB beim Versuch kein Unterschied
chen Kalb-, Schweine- und Rindfleisch zu
<en war.

>n den Fischmehl-Hahnchen kann man nur
:n, daB man gleich Kabeljau, der angeblich
h ist — dabei hat er eine achtwéchige La-
eit hinter sich, seit die Flotte ihn gefangen
— essen kann.

Die Eier der armen Geféngnishithner braucht
man kaum zu erwéhnen.

Beim Brot muB man manchmal vor Treibmit-
teln, Haltbarmachern und anderen Zusatzstoffen
bald das Mehl suchen. Die leckeren Kuchen
mit Aromen und der kinstlich verlédngerten
Sahne sind auch oft Kunstprodukte fast wie die
moderne Kunst.

Die Milch wird durch Erhitzen und andere
Verfahren fiir die Supermérkte haltbar gemacht.
Aber wer hat nicht schon einmal Milch aufgesetzt
und gemerkt, wie die Dickmilch, die man damit
gewinnt, stinkt.

Die Butter, die an sich wertvoller ist als die
Ersatzfette, ist mit ihren Farbstoffen vielleicht
gar nicht so gesundheitsférdernd, denn sie
lagert endlos.

Bei den Getrénken lauern auch Gefahren. Man
denke nur an manche nicht gereinigte Behélter

otoren-Werke Mannheim AG:

Die Auftragsbiicher

M sorgt fiir Sicherheit im Luftverkehr

r die ununterbrochene Stromversorgung
_uftaufsichtscomputer und Radarstation der
sicherung lauft im Flughafen Prag ein
vI-Sofortbereitschaftsaggregat.

ese Stromversorgungsanlage wird jetzt um
:re zwei Sofortbereitschaftsanlagen mit
vI-Motor Typ D 232 V 12 erweitert.

e elektrische Leistung der Aggregate be-
165 kVA bei 1500 1/min.

llagen fiir unterbrechungslose Stromver-
ang lieferte MWM auch fir den GroBflug-
1 Brasilia, fur eine Reihe deutscher Flug-

1 und u. a. fir die Satellitenbeobachtungs-
>n Helios und die Sternwarte Bochum.

A produziert Strom auf griechischen Inseln

5 erste Lieferung gehen in diesen Tagen
Diesel-Generator-Aggregate nach Grie-
and. Sie sind fiir die Elektrifizierung grie-
her Inseln bestimmt.

besteht eine Option auf weitere dreiBig
/A-Stromerzeugungsaggregate, die eben- *
auf Inseln eingesetzt werden sollen.

sind
gefiillt!

MWM-ausgerusteter US Bohrinsel-
versorger MS ,Juno del Golfo*

der Lastwéagen von Fruchtséaften, die aus dem
Ausland importiert werden.

Jeder weiB, daB nur wenige Winzer noch auf
volle Reinheit des Weins achten. Die Produktion
ist auch hier durch die Genossenschaften kom-
merzialisiert.

Bleibt nur unser geliebtes Bier. Auch da hat
man Zusatzstoffe gefunden, die beseitigt sein
sollen. Hoffentlich besinnt man sich auf das
gute Reinheitsgesetz in Bayern aus dem Jahre
1516.

Wie soll man nun bei all diesen Beispielen
verfahren, um sich bei der Erndhrung gesund zu
erhalten?

Die Familie, der Verbraucher sollte sich kritisch
beim Einkauf verhalten. Sie kénnen sich da
ein Beispiel an der franzésischen Hausfrau
nehmen, die sich solche Produkte in keiner
Weise aufreden |4Bt.

Man sollte beim Essen das genieBen, was
die Jahreszeit bringt. So kénnte man auch man-
che Devisenliicke schlieBen. Das ,Bitte-kein-
Fett" der jungen deutschen Hausfrau ist weit-
gehend durch wissenschaftlich ausgerichtete
arztliche Cholesterin-Jager hervorgerufen. Man
soll vielseitig essen. Etwas Fett ist bestimmt
nicht schadlich. AuBerdem kann man es auch
abschneiden. Arztlicherseits habe ich bei mas-
siver Abmagerung erhebliche organische Scha-
digungen erlebt. Daraus folgt kein haltloses
Essen. Man soll bei Hunger aber nicht aus
Langeweile und Gewohnheit essen. Dabei ist
verniinftige Bewegung auch bei oft einseitig
schwerer korperlicher Arbeit notwendig.

AbschlieBend ist festzustellen, daB eine in der
Qualitat vielseitige Kost, die der korperlichen
Belastung entspricht, in nicht allzu groBen Men-
gen am besten unsere Leistungsfahigkeit und
Gesundheit erhalt.

Arzt fir Arbeitsmedizin
Dr. med. G. Fuchs, Betriebsarzt

Stromversorgung fiir StraBentunnel in
Hongkong

Um eine ununterbrochene Stromversorgung
fir Beleuchtung, Signale, Beliiftung und Video-
uberwachungsanlagen zu gewahrleisten, wurden
fiir einen neuen StraBenverkehrstunnel in
Hongkong vier Sofortbereitschaftsanlagen der
Motoren-Werke Mannheim installiert.

Vier MWM-Dieselmotoren vom Typ D 232
V 8 erzeugen iber Generatoren eine elektrische
Leistung von jeweils 85 kVA bei 1500 1/min.

Weitere zwei SB-Anlagen, bestehend aus
zwei MWM-Diesel-Aggregaten vom Typ
TD 226-6, elektrische Leistung je 75 kVA, wur-
den fur den Aberdeen-Tunnel in Hongkong ge-
liefert.

Diesel-Kraftstation fir Libyen

Die Oasenstadte Marada und Tazerbo, etwa
600 bzw. 200 Kilometer siidlich von Bengasi, er-
halten je eine schliisselfertige MWM-Diesel-
Kraftstation.

Je vier Diesel-Generator-Aggregate erzeugen
eine elektrische Gesamtleistung von 7600 kVA.

Generatoren und Schaltanlagen lieferte Sie-

mens. Die Bauplanung und Architektenleistung
bis zur schlusselfertigen Ubergabe iibernahm
ebenfalls MWM. Eine bereits bestehende Die-
sel-Kraftstation von MWM in der Oasenstadt
Hon wird um zwei GroBaggregate mit einer
elektrischen Leistung von 12000 kVA auf eine
Gesamtleistung von 30000 kVA gebracht.

Auch diese Anlage wurde von MWM schliis-
selfertig erstellt.

Fiir Gulf Cement ein Diesel-GroBkraftwerk fir
37 Millionen DM

Fir eine neue Zementfabrik im Emirat Ras
Al Khaiman bauen die Motoren-Werke Mann-
heim eine schlisselfertige Dieselkraftstation.

Sechs groBe Dieselmotoren von je 8000 PS
Motorleistung, die mit Schwerd| betrieben
werden, erzeugen uber Generatoren eine elek-
trische Leistung von 30000 kVA.

o

Die 78 Tonnen schweren Aggregate sind auf «
gemeinsamer Grundplatte montiert, was ein
kostspieliges Betonfundament uberflissig
macht.

Die Fabrik produziert pro Jahr 1,2 Millionen
Tonnen Zement.

Bei Aufstellung eines zweiten Zementbrenn-
ofens soll auch die Dieselkraftstation um
15000 kVA elektrische Leistung erweitert wer-
den.

Kraftstation fiir eine Brauerei in Nigeria

Die weltbekannte hollandische Brauerei
Heineken baut in Nigeria eine neue Brauerei.

Fiir die Stromversorgung wurden drei MWM-
Diesel-Aggregate mit einer elektrischen Leistung
von je 2000 kVA bestellt.

Die Aggregate werden in Holland jeweils auf
eine Grundplatte montiert. Wahrend zwei

Aggregate den standigen Grundlastbetrieb
tbernehmen, steht ein Aggregat in Reserve.

MWM motorisierte norwegischen Versorger

Die Atlantic Supply A/S in Christiansund
beauftragte Mec. Verksted A/S, Christiansund
mit dem Bau eines Versorgerschiffes als
standby und Rettungsfahrzeug fiir Bohrinseln
in der Nordsee. Als Hauptantrieb wahlte man
zwei MWM-Dieselmotoren vom Typ TBD 510L8,
Motorleistung je 3000 kW bei 750 1/in.

Gefahren wird mit Schwerdl 600 sec. redwood.

Jeder Motor besitzt als energiesparende
Schwachlasteinrichtung eine verschiebbare
Nockenwelle. Diese Einrichtung an MWM-An-
triebsmotoren hat sich in der Praxis bereits sehr
bewahrt. AuBerdem wurde die Maschinenanlage
mit einer kombinierten Wérmeriickgewinnung

)
e

Bohrinsel,
davor zwei
Bohrinselversorger

MWM-Diesel-
Kraftstation:
Stromlieferant fur
Gemeinden und
Industriebetriebe

ausgestattet. Durch die Warmeausnutzung
des Kiihlwassers der Haupt- und Nebenmotoren
werden nicht nur die Besatzungsraume, sondern
auch das dickflissige Schwerdl erwarmt.

Motoren fiir russische ,Europa-Schiffe*

Die osterreichische Werft Linz-Korneuburg
bestellte fir zehn russische Binnentrocken-
fracht-Selbstfahrer zwanzig MWM-Antriebsmo-
toren des Typs TBD 440-6 K.

Die mit Doppelantriebsanlagen ausgeriisteten
Binnenfrachter sind fiir den zukiinftigen Rhein-
Main-Donau-Verkehr bestimmt.

Jedes Schiff erhélt auBerdem zwei MWM-
Bordaggregate vom Typ TD 232 V 8.

Bei dieser Bestellung handelt es sich um
einen AnschluBauftrag zu finf Neubauten aus
dem Jahr 1979.

Australische Thunfischerei féhrt mit MWM

Bei der Kali Shipyard, Adelaide, werden zwei
kleine Thunfischfanger mit je einer Doppelan-
lage der MWM-Baureihe TBD 601-6K, 425 kW
bei 1800 1/min und einem MWM-Bordaggregat
TD 226-6, 64 kW bei 1500 1/min, gebaut.

Die Port Lincoln Ship Construction baut einen
Thunfischféanger mit Einzelanlage TBD 602 V 12,
Motorleistung 640 PS bei 1800 1/min.

Auf dem Schiff werden auBerdem zwei MWM-
Bordaggregate mit Leistungen von 53 und
126 kW installiert. Dieselbe Werft baut auBer-
dem zwei 34 Meter lange Thunfischfanger, die
jeweils eine Einzelanlage mit MWM-Motor
erhalten; dieser Motor entwickelt 883 kW bei
900 1/min.

Als Bordaggregate wurden geliefert fiir jedes
Schiff:

2 x TD 232 V 8, 140 kW bei 1500 1/min
2 x TD 226-6, 80 kW bei 1500 1/min

2 x D 226-6, 53 kW bei 1500 1/min

2 x D 226-4, 35 kW bei 1500 1/min

Singapur Navy entschied sich fiir
MWM-Motoren

Fur ein Leichtertankschiff der Singapur Ma-
rine erhielt die MWM-Tochterfirma in Singapur,
MWM-Diesel Far East, einen Auftrag tber eine
Doppelschraubenanlage mit Antriebsmotoren
TBD 440-6 K, mit einer Motorleistung von je
773 kW bei 900 1/min.

Doppelanlagen fir saudi-arabische Feuerlésch-
boote

Mit je einer Doppelanlage vom Motortyp
603 V 16, 1030 kW bei 1500 1/min, werden
auf der Werft Vosper-Thornycroft, Singapur,
drei Feuerléschboote fiir die Saudi Port Autho-
rities gebaut.

Die Boote sind stationiert in den Héafen Jubail
und Jeddah.

Die Feuerléschpumpen werden lber einen
Vorderabtrieb vom Hauptmotor gefahren.

Die Propulsionsanlage besteht aus einem
konventionellen Antrieb mit Festpropeller und
V-Antrieb.

MWM motorisiert zehn Schlepper fiir
Saudi-Arabien

Bei der Korean Shipbuilding Engineer Corp.
in Busan Seoul, Stidkorea, werden z. Zt. fur die
Port Authorities Jubail und Jeddah, Saudi-Ara-
bien, drei water tractors mit MWM-Doppelan-
lagen TBD 440-6, Motorleistung je 1500 PS bei
950 1/min, gebaut.

Weitere finf water tractors erhalten Doppel-
anlagen mit MWM-Motoren TBD 440-8K. Diese
Hafenschlepper werden auBerdem ausgeristet
mit je zwei MWM-Bordaggregaten D 232 V 8,
elektrische Leistung je 125 kVA.

Zwei der zehn Schiffe wurden als salvage tugs
gebaut und mit je zwei MWM-Motoren TBD 441
V 16 ausgeriistet. Die Motorleistung betragt
5200 PS bei 900 1/min; jedes Schiff erhalt drei
MWM-Bordaggregate TD 232 V 8, elektrische
Leistung je 180 kVA.

Die Schlepper sind alle ausgeriistet mit Voith-
Schneider-Verstellpropeller.

Die drei kleineren Schlepper besitzen auf der
Vorderseite des Steuerbordmotors einen Ab-
trieb fiir eine Feuerldschpumpe.

G. Méller, Mannheim



Einkauf einst — und jetzt

Beim Kramen in alten Unterlagen fiel unserer Kollegin Frau Ilse Albrecht eine Rari-
tdt in die Hinde: ein Berichtsheft aus den Jahren 1956—58. Damals absolvierte sie —
als Fraulein AblaBmayer — ihre kaufménnische Lehre in der Siiddeutschen Bremsen
AG. Den Bericht iiber ihre Titigkeit im Einkauf (damals Abteilung KE I), in artig-

Am 1. September 1956 wurde ich bei der
iddeutschen Bremsen AG eingestellt. Ich be-
inn meine Lehrzeit in der Einkaufsabteilung.
In dieser Abteilung werden nur Fertigteile
ngekauft, die im Betrieb nicht mehr bearbeitet
arden missen. Wir kaufen u. a. Luftbehélter,
e nach Inhalt eingeteilt sind (1-4001), Brems-
linder z. B. 8" o.H. (ohne Hebel), 12“ m.H.,
[ter, Schrauben, Federteller, Manometer,
-uckfedern, Siebe und so weiter.
Unserer Bestellung liegt eine Anforderungs-
irte des Betriebes zugrunde; diese legt folgen-
n Weg zurtick: Wenn unsere Besténde
icken aufweisen, wird vom Sachbearbeiter
serer Arbeitsvorbereitung eine Anforderungs-
rte ausgestellt. Wir bekommen diese dann
s den Abteilungen AV lll a (fiir Motoren),
A (fur die Type BAK 9-10), KL Il b und KL I a
ir die Type KF Knorr), AV Il b (fur die Type
orr), AV Il ¢ (fur die Type KF). Wenn wir die
aterialkarten erhalten, suchen wir die ent-
rechende Preiskarte dazu. Daraufhin werden
2 roten Anforderungskarten mit Preis und
sfermonat versehen und an das Sekretariat
r Genehmigung weitergeleitet, da die Angaben
ch fur statistische Zwecke benétigt werden.
erauf laufen die Anforderungskarten wieder
uns zurlick. Nun werden auf der Preiskarte
3 Lieferfirma, die Bestellmenge, das Bestell-
tum, der Preis, sowie der Liefertermin einge-
igen.
Auf der Anforderungskarte wird das Bestell-
tum, der Lieferant und die zusténdige Ein-
ufsabteilung vermerkt. Auf Grund dieser Un-
‘lagen wird dann die Bestellung herausge-
rieben.
Bei Teilen, die noch nie gefiihrt wurden, bzw.
n uns seit langerer Zeit nicht mehr bestellt
rden sind, wird bei der Firma, die wir uns
s der Lieferantenkartei heraussuchen, ange-
gt.
Ist das Angebot fiir uns giinstig, wird die Be-
Hllung geschrieben, die von zwei Bevollméch-
ten unterzeichnet und sodann an die be-
ffende Firma abgesandt wird.
Nun mochte ich die einzelnen Arbeitsgénge
ner beschreiben.
Nenn wir die Bestellungen in unsere Kartei-
sten eingereiht haben, lassen wir diese so
ge liegen, bis uns der Lieferant eine Auf-
gsbestatigung schickt. Sollte diese 10 Tage
sh dem Ausstellungsdatum der Bestellung
sh nicht eingetroffen sein, so wird die Auf-
gsbestatigung angemahnt. Hierfiir verwenden
" ganz spezielle Vordrucke. Ist die Auftrags-
statigung eingetroffen, wird sie mit der Be-
llung verglichen, abgehakt und an die Rech-
1gskontrolle weitergegeben. Es kann aber
sh vorkommen, daB die Auftragsbestatigung
ht tibereinstimmt, z. B.: der Preis kann sich

stem Deutsch verfaflt, stellen wir voran

geéndert haben, die MaBe stimmen mit unserer
Vorschrift nicht tiberein, oder der Lieferant er-
kennt unsere Zahlungsbedingungen nicht an.
Wir bitten dann die betreffende Firma um Uber-
prufung und Berichtigung der Méngel. Wenn
sich unsere Zeichnungs- oder Modellnummer
inzwischen andern sollte, wird der Lieferant
benachrichtigt und gebeten, unsere alte, un-
gultige Zeichnung zuriickzugeben.

Es kommt manchmal auch vor, daB unsere
Kunden Auftréage annullieren. Wir verstandigen
dann den Lieferanten, daB wir die bei ihm be-
stellten Teile nicht mehr benétigen.

Wenn die Teile zu einem friheren Zeitpunkt
gebraucht werden sollten, schreiben wir dem
Lieferer eine Terminvorverlegung.

Zehn Tage vor dem Liefertermin wird von uns
eine ,vorsorgliche Lieferanmahnung“ geschrie-
ben. Diese ist wie die Auftragsbestatigungs-
anmahnung schon vorgedruckt. Wenn wir die
Bestellung so weit erledigt haben, warten wir
auf die Versandanzeige des Lieferanten. Der
Eingang dieser wird links oben in der Bestellung
eingetragen. Sind die Teile im Wareneingang
unserer Firma eingetroffen, so wird von dieser
Abteilung ein roter Materialeingangsschein (ME)
ausgestellt und an unsere Abteilung weiter-
gegeben. Auf diesem ME wird nun mit Bleistift
der Preis und der Liefermonat des eingegan-
genen Teils geschrieben. In der Bestellung
wird der ME neben der Versandanzeige eben-
falls eingetragen.

Ist eine Ware in mangelhaftem Zustand ge-
liefert worden, bekommen wir von der Kontrolle
eine Mangelriige (MR). Daraufhin schicken
wir unserem Lieferanten ein Schreiben und ver-
anlassen mit einer Versandanweisung die
Rucksendung dieser Ware. Gleichzeitig stellen
wir eine Ersatzbestellung aus und bitten den

Lieferanten, umgehend um eine einwandfreie
Lieferung besorgt zu sein.

Wenn wir nun alle Teile erhalten haben, ist
die Bestellung erledigt und wird in unseren
Karteikésten fur ,erledigte Bestellung" abge-
legt.

Alle Monate werden die laufenden Auftrage
in Listen erfaBt; z. B.:

Bestell-Nr. 48563 — Kunden-Auftrag-Nr. 2790;
Teilbezeichnung: Luftbehalter 150 | Inhalt;
Teil-Nr. 1/9981 — Preis: DM 73,88; Liefermonat:
Januar/Februar.

Ich gab mir Mihe, die mir ubertragene und
lehrreiche Arbeit gewissenhaft und sorgfaltig

“auszufihren.

Am 1. Januar wurde ich in die Einkaufsab-
teilung KE | e versetzt.

In diesem Biiro werden Metall-, Temper- und
StahlguBteile gekauft, die in unseren Werk-
statten noch verarbeitet werden miissen. Manch-
mal werden auch Modelle und Kokillen gekauft.
Jeden Morgen ist es meine Aufgabe, die Durch-
schlage der am Vortag eingelaufenen Post in
der Expedition zu holen und den Inhalt der
»Postmappen” an Ort und Stelle zu bringen.
Auf jeder Bestellkarte trage ich die Telefon- und
Fernschreibnummer, den Sachbearbeiter und
den Vorgesetzten der Lieferfirma ein. Ferner
werden von mir die Modell- oder Teil-Nummern
in ein Sonderfeld eingetragen.

Die Liefertermine werden durch farbige Reiter
gekennzeichnet. AuBerdem ist jede laufende
Bestellung nach Typen bereitert. Alle Bestel-
lungen werden nach den Modell- oder Teil-
Nummern in Karteikésten eingereiht.

Wenn eine Auftragsbestatigung noch aus-
steht, ist die Bestellung mit einem weiBen Reiter
zu versehen.

Typen Reiter:

grin = Knorr (Kn)

gelb = Motor (RHS)

orange = Dieselmotoren (AKD 9-10)
violett = Kraftfahrzeuge (KF)

blau ="allgemein

Termin Reiter:

gelb = 5. ds. Mts.

rot = 10. ds. Mts.
grau = 15. ds. Mts.
orange = 20. ds. Mts.
blau = 25. ds. Mts.
weil = 30. ds. Mts.

ausrechnen. Betrége iiber 1500,— DM miissen
von der Direktion abgezeichnet werden. Sind
die Materialanforderungskarten mit dem Sig-
num des Einkaufssekretariats versehen, so sind
die dazugehérigen Preiskarten beizufiigen.
Dann werden die Bestellungen ausgeschrieben.
Der Lieferant erhalt das Original und die nach-
stehenden Abteilungen je einen Durchschlag:
1. Registratur (gelb)
2. Statistik (rot)
3. Rechnungskontrolle (weiB)
4. Wareneingang (griin)
5. der Besteller vom Betrieb (blau)
6. die Bestellkarte bekommt der Einkauf.

Der Schriftverkehr wird auf der Riickseite der
Bestellung vermerkt.

Die Ablage wird von mir erledigt. Alle Firmen-
briefe, interne Mitteilungen und Lieferscheine
werden nach Firma und Datum geordnet, ab-
gelegt. Fur die Firma Knorr-Bremse, Volmar-
stein, ist ein eigener Ordner angelegt. Modell-
&nderungszettel werden nach der Modellnum-
mer und die Besucherscheine, nach Firma und
Nummer geordnet, abgelegt. Kommt vom Werk-
stattbestellbiro eine rote Bestellkarte, so muB
ich an Hand der Preiskarte den Gesamtpreis

Herr Schreiner, der damals demselben Lehr-
lingsjahrgang wie Frau Albrecht angehérte und
heute der Abteilung ,Systemanalyse und
EDV-Abwicklung, Materialwirtschaft“ vorsteht,
hat die Ausarbeitungen seiner Kollegin auf den
neuesten Stand gebracht:

In den zuriickliegenden 25 Jahren hat sich
sehr viel geandert. Es gibt zwar immer noch
einen Einkauf, der noch wie damals unter-
gliedert ist in die Einkaufsabteilungen fiir Roh-
material und Fertigteile. Was sich jedoch grund-
legend geéndert hat, ist die Abwicklung der
vielschichtigen Einkaufsaktivitaten.

Der Computer ist heute ein stiller und fleiBi-
ger Mitarbeiter des Einkaufs geworden, und
das ist gut so, denn der Einkauf — mit der
Wahrnehmung einer der wichtigen Grundfunk-
tionen eines Unternehmens betraut — muB sich
heute mehr denn je den standig wechselnden
Anforderungen des Vertriebs und des Be-
schaffungsmarktes stellen.

Nicht immer lauft die Lieferung glatt ab. Wenn
der Lieferant schlechten GuB geliefert hat
oder durch Uberlastung seines Betriebes die
GuBteile nicht rechtzeitig fertigstellen konnte,
treten zuweilen Lieferverzégerungen ein. Es ist
die besondere Aufgabe des Einkaufs, gerade in
solchen Féllen einzugreifen, um die GieBerei
zu SondermaBnahmen zu veranlassen, damit
wenigstens ein einigermaBen tragbarer Termin
erreicht wird.

Der gesamte Wareneinkauf hat mich sehr
interessiert und ich habe viel dabei gelernt.

Der Einkauf ist ein Glied in der Kette der Aus-
fiihrenden, die dafiir zu sorgen haben, daB
unsere Erzeugnisse kostengiinstig hergestellt
und termingetreu geliefert werden kénnen.
Dabei half die Einfiihrung einer durchgehenden
Disposition mit EDV. Die Folge davon ist,
daB der Einkauf nun nicht mehr vom Betrieb
eine Anforderungskarte bekommt, sondern daB
der Computer meldet, welche Artikel in weichen
Mengen zu welchen Terminen und zu welchen
Konditionen wann zu beschaffen sind. Bei der
Mengenermittlung werden selbstverstandlich
Lagerbesténde oder schon laufende Bestellun-
gen berlcksichtigt.

Die eigentliche Bestellabwicklung erfolgt tiber
Bildschirm, wovon sich neun im Einkauf be-
finden. lhre Einfuhrung brachte die gravierend-
ste Veranderung in dieser Abteilung mit sich.
Die bis dahin existierenden zahlreichen Karteien
und schriftlichen Unterlagen wurden damals
zum Entsetzen mancher Mitarbeiter weitgehend
zu Makulatur erklart. Das war das Ende der
Papier-Ara im Einkauf.

Einem kaufmannischen Auszubildenden des
Lehrjahrs 1981 wird die Abwicklung eines
Bestellvorganges vor 25 Jahren geradezu
abenteuerlich vorkommen. Heute I4uft dieser
beinahe vollautomatisch ab. Uber Bildschirm
wird der zu aktivierende Bestellvorgang ange-
zeigt. Falls erforderlich, kénnen noch einige
Faktoren geandert werden. Durch Driicken auf
die Freigabetaste, also wirklich per Knopfdruck,
wird aus einem Bestellvorgang eine offene
Bestellung. Dies bedeutet, dafB in der Bestell-
datei ein Bestellsatz mit allen erforderlichen
Daten angelegt und fir den Lieferanten eine
Bestellung gedruckt wird.

Unterschrieben werden die Bestellungen zwar
auch heute noch, die Anmahnung einer fehlenden
Auftragsbestatigung geschieht jedoch wieder
vollautomatisch per Computer.

Selbstverstandlich werden auch Verénderun-
gen (z. B. Termin, Menge, Annullierungen) von
bestehenden offenen Bestellungen iiber die EDV
abgewickelt. Anhand der gespeicherten Be-
stellsatze werden auch die Lieferanmahnungen
vollautomatisch, zu festgelegten Terminen vom
EDV-System durchgefiihrt.

Die Lieferung einer Ware wird im Warenein-
gang per Bildschirm gebucht, die Eingangs-
daten in den Bestellsatz tibernommen und auf
einem Online-Drucker, also dezentral, sofort
der entsprechende Wareneingangsschein aus-
gegeben. Gleichzeitig wird fir die Rechnungs-
prufung ein Datensatz angelegt. Unstimmig-
keiten, wie z. B. Mengendifferenzen oder falsche
Bestellangaben in den Lieferpapieren, werden
durch Plausibilitatsprifungen in den Anwen-
dungsprogrammen erkannt, dann richtiggestellt
und durch automatischen Ausdruck eines Briefes
dem Lieferanten mitgeteilt.

Alle erforderlichen Informationen (Preise fur
Rechnungskontrolle, Wareneingangsdaten
fur Liefer- bzw. Terminkontrolle usw.) sind nun
in den Bestellsétzen gespeichert, sie kénnen
somit jederzeit fur weitere Aktivitdten von den
jeweiligen Stellen des Hauses uber Bildschirm
abgerufen werden. Unterlagen, wie Bestell-
kopien, Wareneingangsscheinkopien und &hn-
liche werden deshalb nicht mehr benétigt.

Die monatliche wertméaBige Erfassung aller
laufenden Bestellungen, die Obligo-Rechnung,
hat selbstversténdlich auch der Computer iiber-
nommen. Wahrend diese Auswertung ,in grauer
Vorzeit" die ganze Einkaufsmannschaft nach
Ultimo — jeden Monat aufs neue — einen gan-
zen Tag lang beschéftigte, benétigt das EDV-
Programm hierzu nur ganze 13 Minuten.

Abtragsarbeiten fihrt man heute tberhaupt
nicht mehr durch; im Einkauf befinden sich ja
keine schriftlichen Bestellunterlagen mehr.
Auch lieferantenbezogene Informationen sind
tber den Bildschirm ersichtlich, und zwar tber
die Lieferantenstammsatzanzeige.

Den Mitarbeitern des Einkaufs stehen heute
25 Bildschirmprogramme zur Verfiigung. Es
sind Dialog-Programme, tber die Daten einge-
geben werden kénnen und Abfrage-Programme,
die dem Bildschirmbenutzer entweder sofort-
aktuelle, mindestens aber vortagsaktuelle In-
formationen zur Verfiigung stellen.

Alle diese EDV-Anwendungen fiir den Einkauf
dienen dem Zweck, den Einkéufer von admini-
strativen Arbeiten zu entlasten, um ihm mehr
Zeit fur die eigentlichen eink&uferischen Auf-
gaben zu schaffen, denn — wenn sich auch viel
geéndert hat — der Spruch: ,Im guten Einkauf
liegt der erste Gewinn" — hat noch immer seine
volle Giiltigkeit. H. Schreiner, Miinchen
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An einer Ausgrabungsstatte 1000 km sudlich von Riad:

Herr Beinhofer als Ausfligler und Begleiter einer Gruppe von Wissenschaftlern.

Wir sehen ihn oben in Bildmitte, darunter im Vordergrund/links — und
uf der folgenden Seite vor freigel Mauerwerk &
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r Wistenstaat gilt heute als das reichste
der Welt: die ungeheuren Erdélvorkom-
machten es moglich. Seit zwei Jahrzehnten
1eren sie dem einst armen Beduinenstaat
immensen Reichtum, némlich 340 Mil-
1 Dollar taglich, das sind 220 Milliarden
r im Jahr. Und dieser Geldsegen muB nach
en im eigenen Land investiert werden. Die
: davon ist ein fast beispielloser Bauboom,
icht zu Ubersehen ist. Doch nicht nur
hauser schieBen aus dem Boden — in den
n funf Jahren wurden 21000 Kilometer
altstraBen gebaut. Sie bilden die Grund-
fur die Modernisierung der Verkehrsver-
ingen in einem Land, das etwa sechsmal
‘o wie die Bundesrepublik ist.
rzlich lieferte die Stuttgarter Firma Au-
:r 500 Neoplan-Busse, ausgeriistet mit
r-Bremsen, und unser Mitarbeiter Erich
10fer oblag die schwierige Aufgabe, das
:stattpersonal an Ort und Stelle in Funk-
Instandsetzung und Wartung der Brems-
istung zu schulen.
trlich hatte Herr Beinhofer vor seiner Ab-
nach Saudi-Arabien alle greifbaren Artikel
das Land studiert: Er wuBte, daB er im
mber mit Temperaturen von ,nur* 35 Grad
us rechnen konnte (im Gegensatz zum
ner, wo die Quecksilberséule auf 47 Grad™
rigen kann); daB er es bei seinem Besuch

vorzugsweise mit Gastarbeitern zu tun haben
wiirde, weil kein echter Saudi wirklich kérper-
lich arbeitet (rund 5 Millionen Einwohnern steht
das Massenheer von 2 Millionen Gastarbeitern
aus aller Welt gegeniiber); und natirlich hatte
er in Informationen fiir Geschéaftsleute gelesen,
daB es in ganz Saudi-Arabien kein Kino, kein
Theater, keine Bar und keine Diskothek gibt —
von Bier ganz zu schweigen . . . Ein Land ohne
Freizeitangebot also. Kein Land fiir Touristen.
Man will sie auch gar nicht haben. Man braucht
ihr Geld nicht.

Umso erstaunter war Herr Beinhofer, als er
auf dem supermodernen Flughafen von Dsched-
dah landete: Menschenmassen, die auf Decken
zwischen ihrem Gepéck in allen Flughafenhallen
lagerten, aBen, schliefen, rund um die Gebaude
in Zelten kauerten, in denen gekocht und Babys
gewickelt wurden und die alle auf ein Flug-
ticket in ihre Heimat warteten . . . Fluchtlinge?
Pilger! Fiir glaubige Moslems schreibt der
Koran wenigstens einmal im Leben eine Pilger-
reise nach Mekka und Medina vor.

In diesem Land, das sich als Hiiter des reinen
Islam versteht, in dem die puritanischen Gesetze
des Koran so konsequent wie sonst nirgendwo
eingehalten werden, waren denn die frommen
Pilgerinnen auch beinahe die einzigen weibli-
chen Wesen, die Herr Beinhofer wahrend seines
14tagigen Aufenthalts in Saudi-Arabien zu

Gesicht bekommen hatte: Frauen halten sich nur
in ihren Hausern oder Camps auf; sie verlassen
sie kaum jemals — und selbstredend wird
niemals eine Frau am Steuer eines Autos sitzen
(was bei Strafe verboten ist). Noch heute wird
die Ehe nach wie vor von den Eltern vermittelt;
der saudische Bréautigam sieht seine Frau zum
erstenmal kurz vor der Heirat. So gibt es im
Lande keine Madchen, mit denen sich junge
Burschen treffen kénnen . . . Fir sie ist das
Freizeitangebot ebenfalls gleich null.

124 Gastarbeiter aus dem riesigen Heer der
Zweimillionen traf Herr Beinhofer auf seinen
Schulungsreisen, die ihn nach Riad, Damman,
Dscheddah, Mekka und Medina fihrte. Die
Schulung der Sudanesen, Philippinos, Inder und
Koreaner selbst gestaltete sich auBerst schwie-
rig: Infolge der Sprachbarriere und der mangel-
haften fachlichen Qualifikation der Teilnehmer
konnte nur praktischer Unterricht an einem
Bus selbst und an den Bremsgeraten, unter-
stiitzt von Dias, die Aufbau und Funktion der
Knorr-Bremse demonstrierten, erteilt werden.

Noch gréBere Schwierigkeiten allerdings be-
reitete die Anreise zu den Betriebshéfen in
den einzelnen Stadten. Da nur eine Eisenbahn-
linie von Damman nach Riad in Betrieb ist, die
Entfernungen aber betréchtlich sind, benutzt
man Flugzeuge. Die aber sind zumeist ausge-
bucht. Also tut man gut daran, sich bereits zu

nachtschlafender Zeit gegen drei Uhr friih auf
den Weg zu machen, um rechtzeitig an den
Schaltern ein Ticket zu ergattern. (Infolge solcher
kurzen Nachte stellte sich das Problem der
Freizeitgestaltung fur Herr Beinhofer tiberhaupt
nicht. Er legte sich schlafen.)

Auch ein Stadtbummel lockt nicht, denn eine
Stadt gleicht der anderen. Der ungeheure Reich-
tum des Landes entfesselte ja einen wahren
Bauboom, und man wird dem deutschen Bau-
unternehmer glauben miissen, der behauptet,
daB das Koénigreich Saudi-Arabien heute Schau-
platz eines Viertels aller Bautatigkeit in der
nichtkommunistischen Welt ist. Zwischen dem
Roten Meer und dem arabischen Golf verandert
ein altes Volk uber Nacht das Gesicht seines
Landes. Supermoderne GroBstadte wachsen
Uber Nacht aus dem Boden. Neben verfallenen
Hausern aus Lehm mit den schonen holzge-
schnitzten Tiren und Fensterladen wachsen
Hochhauser mit ihren kalten, glitzernden Glas-
und Metallfassaden aus dem Wiistensand.
Pompése Regierungspaliaste, gewaltige Hotels
und gigantische Biirosilos reihen sich anein-
ander. So gibt es praktisch nichts Sehenswertes
fiir einen Europaer, zumal die Zentren von
Mekka und Medina fiir Nicht-Moslems gesperrt
sind.

Welch eine Freude war da die Aufforderung,
einen Neoplan-Bus mit Wissenschaftlern der
Universitat Riad tausend Kilometer stidlich in
die arabische Wiiste zu den Ausgrabungsstatten
einer alten Konigsstadt zu fahren. (Man traute
wohl den Fahrkiinsten des eigenen Chauffeurs
nicht). So erlebte Herr Beinhofer, zusammen
mit seinem Landsmann von Auwérter, das wahre
Arabien, das man vielleicht nur noch auf dem
Lande unter freiem Himmel findet — wenngleich
aus der Gastarbeiterperspektive, d. h. die rein
arabische Reisegesellschaft legte sich keinerlei

IM KONIGREICH SAUDI-AR

Zwang auf. Auf diese Weise kam Herr Bein-
hofer zu einem Ausflug, dessen Héhepunkt
das Zeremoniell einer arabischen Bewirtung
war und das ihm wohl stets in Erinnerung
bleiben wird. Es begann in einem der vielen
Zelte inmitten der Wiste. Doch

lassen wir Herrn Beinhofer selbst berichten:

.Nach der mehrstiindigen Fahrt wurde uns
Ankoémmlingen aus kleinen Glasern ein heiBer,
fast farbloser BegriiBungstrunk angeboten:
griiner gewtrzter Kaffee. Den Durst |6schte
dann der traditionelle Tee, bis schlieBlich die
Aufforderung erfolgte, im EBzelt Platz zu neh-
men. Es war, wie die anderen auch, mit Teppi-
chen ausgelegt. In der Mitte der niedrigen
langen Tafel waren sechs oder sieben groBe
Platten aufgestellt, gefiillt mit warmem Reis,
eingerahmt von Tomaten, Gurken und griinem
Paprika. Abgedeckt war der Reis mit einem
riesigen Braten, einem halben Lamm unter einer
dicken Fettschicht. Fladenbrot, Schisselchen
mit Erbsbrei und Salat ergénzten die Tafel. Obst
und Séfte fehlten nicht. Was aber leider fehlte,
war ein Besteck. Denn der Araber iBt mit der
Hand.

Wir knieten am Boden, und es war mir
ratselhaft, auf welche Weise ich die Speisen
zum Munde fiihren sollte. Gliicklicherweise be-

fand sich unter der Reisegruppe ein deutscher
Professor, seit Jahren in Riad ansassig, der
mich mit knappsten Hinweisen vor dem schlimm-
sten Fauxpas bewahrte. Dazu gehért, daB

man nur mit der rechten Hand iBt! Also ver-
suchte ich, es meinen Tischnachbarn nachzu-
machen: Man bricht das Brot in mundgerechte
Stiicke und stippt es in den stark gewirzten
Brei.

Dann ging's an die groBe Platte: Jeder faBte
mit der (rechten!) Hand in den Reisrand,
wischte tber die Gringarnierung und mengte
alles zu einem kleinen Béllchen. Das Aben-
teuerlichste aber war der Fleischgang: Es war
ein gebratenes Lamm, das halbiert als riesiges
Stiick auf der Reisplatte lag. Gleichzeitig mit den
anderen fuhr mein Tischnachbar mit der Hand
unter die Fettschicht und riB sich ein Stiick
Fleisch heraus, bis zum SchluB nur noch das
Gerippe Ubrig blieb. Die Tischsitten entsprechen
diesem urwiichsigen Zeremoniell: es wird ge-
schmatzt und geschlirft und in Hast hinunterge-
schlungen . . . Selbstredend, daB ich da etwas
zu kurz gekommen bin! Aber alles hat ge-
schmeckt. — Danach hatte jeder von uns bis
zum Gelenk eine total feitige Hand. Das Dessert
bestand aus Obst, und hier darf man die linke
Hand zu Hilfe nehmen.

Nach Beendigung des Mahls trat man vor das
Zelt, wo junge Ménner mit einer Wasserkanne,
Seife und Handtuch standen, auf daB sich die
Gaste sauberten. Doch so reichlich das Essen
war, so sparsam wurde das Wasser zugeteilt!
Wasser ist ja eine Kostbarkeit. Es muB auf-
bereitet werden. Das Brauchwasser liefern die
Meerwasserentsalzungsanlagen; Trinkwasser
wird im benachbarten Ausland gekauft. Es ist
teurer als Benzin in diesem Land, wo ein Liter
Super sechs Pfennige kostet!

Ubernachtet wurde in einem groBen Schlaf-
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zelt, wo auf dicken Teppichen Eisenbetten in
zwei Reihen standen, mit frischer Bettwésche.
Nach dem morgendlichen kurzen Gebet kam
man dann zum eigentlichen Zweck der Reise: zu
den Ausgrabungen einer etwa 2000 Jahre alten
Kénigsstadt. Sie war seit Jahrhunderten vom
Wiistensand begraben und wurde erst vor
kurzem entdeckt. Nun sind Gastarbeiter dabei,
die Stadt mit dem Palast und dem Grab des
Kénigs freizulegen. Die Besichtigung dauerte
einen halben Tag. Danach wurde der Einladung
eines Emirs und seiner Minister zum Mittag-
essen Folge geleistet, der drei Kilometer nérd-
lich in einem groBen Camp residierte. Das Zere-
moniell war hier das gleiche wie am Tag zuvor:
BegriiBungsumtrunk, spater dann die groBe
Reisplatte, nur gab es diesmal anstelle von
Lammfleisch Kamelbraten, ein wohlschmecken-
des, langfaseriges Fleisch. Leider war das Ent-
fernen der Stiicke aus dem Knochengeriist
wesentlich schwieriger als das Ausweiden des
Lamms! Und wieder stopfte jeder alles in Win-
deseile in den Mund und verschlang es ge-
réuschvoll. Die friiheren Generationen haben
sicher bei ihrem Zug durch die Wiste genauso
gelebt.”

Fir westliche Augen und Ohren war dies
sicher ein unvergeBliches wiistes Wiistenmahl,
und so urarabisch wie Herr Beinhofer wird
sicher nur selten jemand gespeist haben!

... und zeige nicht deine
Sohlen!

Olarbeiter in  Saudi-Arabien machen
manchmal héchst peinliche Erfahrungen.
So kann der bloBe Besitz einer Biichse
Bier eine Geféngnisstrafe einbringen.
Deshalb unterrichten amerikanische Un-
ternehmen ihr Personal jetzt in arabischen
Sitten.

o
.Vermeide es, beim Sitzen oder sonstwo
deine FuBsohlen zu zeigen. Das wére ein
Zeichen der Nichtachtung.”

o

.Vermeide es unter allen Umsténden,
einem Araber einen Handedruck mit der
linken Hand zu geben. Das ware ein noch
schlimmeres Zeichen der Nichtachtung,
denn die linke Hand ist die ,Toiletten-
hand"."

e}
+Klopf niemand freundlich auf den Riik-
ken! Es wére eine Beleidigung.*

o}

»Bewundere nicht die Armbanduhr deines
Geschaftspartners oder Gastgebers (oder
gleichviel, was ihm sonst gehért). Er wird
sie dir schenken wollen. Du darfst sie
dann nicht zuriickweisen und muBt ihm
etwas Gleichwertiges schenken.”

»Stemme nicht die Hand in die Hiifte. Das
wiirde als eine aggressive Geste angese-
hen werden.”

»Geh mit keiner Frau auf der StraBe Hand
in Hand."

o
.Rede nicht iiber deinen Hund, du bist
nicht zu Hause. In arabischen Léndern ist
der Hund ein unreines Tier.*

Auf einen psychologisch sehr wichtigen
Umstand machte Glenn O'Brien in ,Es-
quire” aufmerksam. ,Bei jeder Unterhal-
tung gibt es einen charakteristischen, kul-
turbedingten Abstand von Sprecher zu
Sprecher. In den USA sind die Gesichter
vom Gespréchspartner gewdhnlich 60 bis
68 Zentimeter voneinander entfernt. Im
Nahen Osten schrumpft die Gesprachsdi-
stanz auf die Halfte: 33 Zentimeter. Ein
Amerikaner oder Européer, der seine ge-
wohnte Sprechentfernung beibehalt, wird
im Orient als arrogant und buchstéblich
distanziert empfunden. Er darf keinesfalls
fortriicken, auch unbewuBt nicht, wenn
ihm der Araber naherkommt.*




Altersgrenzen
fiir Altersruhegeld
und Hinzuverdienst

‘ 7Altérs-

Uber das flexible und vorgezogene Altersruhegeld bestehen in der Frage der Altersgrenzen
und der Hoéchstwerte fur den Hinzuverdienst noch vielfach Unklarheiten.
,Der Rentendienst” dokumentiert anhand von Auskiinften des Bundesarbeitsministeriums

die 1981 geltenden Regelungen:

Personengruppen ‘ grenze Voraussetzungen Weiterarbeit
Versicherungszeit (Beitrags-
Alle Versicherten 65 und Ersatzzeiten) Keine Einschrankung des Hinzuverdienstes
180 Kalendermonate
} 35 Versich —_ Bis zur Vollendung des 65. Lebensjahres besteht bei einer
5 e\;slc_e;ungs]a ne gvgrx zeitlichen Beschrankung der Beschaftigung im Jahre auf
Alle Versicherten 63 eine Versicherungszeit (Bei- 2 Monate oder 50 Arbeitstage keine Einschrankung des Hin-

trags- und Ersatzzeiten)
von 180 Kalendermonaten

verdient werden.

zuverdienstes, sonst kann bis zu 1000 DM monatlich hinzu-

Schwerbehinderte,
Berufs- oder 60
Erwerbsunfahige

Der Hinzuverdienst ist bis zur Vollendung des 62. Lebens-
jahres auf 425 DM monatlich eingeschrankt.

Versicherungszeit (Beitrags-

und Ersatzzeiten) 180 Kalen-

dermonate und Zeiten einer

Arbeitslosigkeit von 52 Wo-

| chen innerhalb der letzten
1, Jahre

Arbeitsiose 60

Frauen 60

Versicherungszeit (Beitrags-
und Ersatzzeiten) 180 Kalen-
dermonate bei wenigstens 121
Pflichtbeitragen in den letzten
20 Jahren

Bei einer zeitlichen Beschrankung der Beschaftigung im
Jahre auf 2 Monate oder 50 Arbeitstage besteht keine Ein-
schrankung des Hinzuverdienstes, sonst kann bis zu 425 DM
monatlich hinzuverdient werden.

(Bei Schwerbehinderten erhsht sich von der Vollendung

des 62. Lebensjahres an, bei allen iibrigen von der Voll-
endung des 63. Lebensjahres an die Hinzuverdienstgrenze auf
1000 DM monatlich, wenn die versicherungsrechtlichen
Voraussetzungen fiir das flexible Altersruhegeld vorliegen.)

Quelle: ,Der Rentendienst”

Hohere
Leistungen -
hohere Renten

Alle Arbeitnehmer in der Bundesrepublik
Deutschland sind von Gesetzes wegen renten-
versichert. Das bedeutet freilich nicht, daB sie
nach Ausscheiden aus dem Berufsleben eine
einheitliche Rente erhalten. Die Hohe der Rente
richtet sich vielmehr nach den Leistungen, die
ein Versicherter wéhrend seines Arbeitslebens
fir die Versichertengemeinschaft erbracht hat.
Die wichtigste Rolle spielen hierbei Hohe und
Anzahl der geleisteten Beitrage sowie die Ver-
sicherungszeit. Daher kénnen sich die ausge-
zahlten Renten betréchtlich voneinander unter-
scheiden (unser Schaubild). Wer lange ge-
arbeitet und gut verdient hat, also entsprechend
viele und hohe Beitrage gezahlt hat, der kann
im Alter auch eine hohere Rente erwarten. Jene,
die weniger lange berufstéatig waren oder we-
niger verdient haben, bekommen eine entspre-
chend niedrigere Rente. Das ist auch der Grund
dafir, daB die Renten der Frauen im Durch-
schnitt niedriger sind. Denn die Frauen kommen
vielfach nicht auf die gleiche Anzahl von Berufs-
jahren wie die Ménner und verdienen meist
auch nicht so gut. Viele haben nach ihrer Heirat
den Beruf an den Nagel gehéngt oder ihn unter-
brochen, um Nachwuchs aufzuziehen. Viele
arbeiten nur halbtags.
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Wer bekommt wieviel Rente ?
Von je 100 Altersrentnern

o hatten
MENNER iy manatiches FRAUEN
) Ruhegeld von:

[ 2000 DM U
E undmehr 0~
! 1500~
20000M
1000-
15000 ‘
( 500~ 7
s unter
500 DM

Umtausch alter
Beitragsmarken
wieder moglich

(drd) Ein Tip, der bares Geld wert ist! Die
Bundesversicherungsanstalt fiir Angestellte
(BfA) erstattet wieder den Beitragswert alter
Beitragsmarken. Bekanntlich sind nicht ver-
wendete Beitragsmarken der Rentenversicherung
der Angestellten mit Ablauf des 31. 12. 1976
ungiltig geworden. Ihr Gegenwert konnte nur
dann erstattet werden, wenn die losen Beitrags-
marken der BfA bis zum 31. 12. 1978 vorgelegt
worden sind. Diese Frist, betont die BfA, ist
nunmehr riickwirkend aufgehoben worden.

Versicherte, die noch im Besitz loser Ange-

stelltenversicherungsmarken sind, erhalten den
Gegenwert zuriick, wenn sie die Marken der
BfA tbersenden. Alle Fille, in denen die Er-
stattung in der Vergangenheit abgelehnt werden
muBte, weil die Marken erst nach 1978 vorgelegt
wurden, werden von der BfA erneut tiberpriift.
Die Uberprifung geschieht von Amts wegen,
d. h. ohne Antrag des Berechtigten.

Der Gegenwert der Beitragsmarken kann
erstattet oder entsprechend den Wiinschen des
Versicherten anderweitig verbucht werden.

Zeugenerkldrung bei
verlorengegangenen
Versicherungs-
unterlagen

(drd) Gar manchem Rentenantragsteller sind
die Versicherungsunterlagen fiir bestimmte Ver-
sicherungszeiten verlorengegangen. Die BfA
rét, nicht gleich bei der Berechnung der kiinfti-
gen Rente auf diese Zeiten zu verzichten, auch
wenn der Nachweis einige Miihe bereitet. Denn:
Fiir die Hohe der Rente kommt es nicht nur auf
die letzten Jahre an, sondern auf alle Zeiten
wihrend des langen Versicherungslebens.

Die BfA hat dem Rechnung getragen durch die
Méglichkeit der Zeugenerklarung. In ihr muf
der Zeuge mit eigenen Worten ausfiihrlich
schildern, was ihm iiber die Art und Dauer der

Beschaftigung des Versicherten bekannt ist.
Die Darstellung darf dabei nicht allgemein ge-
halten sein, sondern muB mit Angaben tber
bestimmte Daten und Tatsachen belegt werden.
Es muB auch angegeben werden, woher die
Kenntnis stammt (z. B. eigene Kenntnis, Beob-
achtung, Mitteilung des Versicherten oder ande-
rer Personen). AuBerdem sind méglichst der
vom' Versicherten erzielte Verdienst und die An-
zahl und Hohe der zur Arbeiterrentenversiche-
rung (fruher Invalidenversicherung) und zur
Angestelltenversicherung entrichteten Beitréage
anzugeben. Sofern bekannt, sollen auch die
Anschriften der Arbeitgeber des Versicherten
aufgefuhrt werden. Die BfA, Postfach, 1 Ber-
lin 88, stellt fir Zeugenerklarungen einen Vor-
druck (Formular) zur Verfigung; die Unterschrift
des Zeugen muB beglaubigt sein.

Mit Kindergeld
Zukunft sichern

Eltern, die das ab 1. Februar 1981 erhdhte
Kindergeld vorsorgebewuBt anlegen, verbes-
sern die Zukunftschancen ihrer ,SproBlinge”.
Denn es kommt auf eine gute Berufsausbildung
an. Die ist aber nicht billig. Das ,Versicherungs-
sparen” gibt eine finanzielle Starthilfe. Das
funktioniert so: Kindergeld wird fur Préamien-
zahlungen einer Lebensversicherung (Aus-
bildungs-/Heiratsversicherung) eingesetzt. Da-
mit wird bei geringem Aufwand Kapital steuer-
begunstigt angesammelt.

Frih genug eine Lebensversicherung abzu-
schlieBen, ist besonders giinstig. Die laufenden
Beitragszahlungen sind dann relativ niedrig.
Das Startkapital steht bei Heirat, spatestens
zum 25. Geburtstag oder bei Vertragsablauf
zur Verfiigung, je nachdem ob eine Heirats- oder
eine Ausbildungsversicherung abgeschlossen
wird. Ausgezahlt wird die Versicherungssumme
plus Dividende, denn eine Lebensversicherung
ist voll gewinnberechtigt.

Versichert wird der Versorger. Das kénnen
neben Eltern auch GroBeltern, Paten, Onkel und
Tanten sein. Stirbt der Versorger vor Vertrags-
ablauf, entfallen alle weiteren Pramienzahlungen
bei vollem Anspruch. Durch eine Unfallzusatz-
versicherung kann man die Versicherungs-
summe auch verdoppeln. Bei Tod des Versor-
gers durch Unfall wird dann die Versicherungs-
summe sofort und zum vereinbarten Termin
nochmals ausgezahlt. Auch hier entfallen dann
die Versicherungsbeitréage. ‘

Was aber kostet eine Kinderversorgung? Ein
Vater (30 Jahre), der fiir seinen 3jéhrigen Sohn
und seine 1jahrige Tochter eine Ausbildungs-
bzw. Heiratsversicherung tiber eine Versiche-
rungssumme von je DM 20 000,— abschlieft,
kann beide Versicherungen mit dem Kindergeld
bequem finanzieren und behélt noch etwas
ubrig.

Ein steuerlicher Hinweis: Die Pramien sind
als Sonderausgaben (Vorsorgeaufwendungen)
steuerlich abzugsfahig, und das angesammelte
Kapital steht einkommenssteuerfrei zur Ver-
fugung.

Eine Lebensversicherung, meinen die &ffent-
lich-rechtlichen Versicherer, finanziert durch das
Kindergeld, ist ein einfacher Weg, Kindern die
Berufswiinsche zu erfiillen oder die Aussteuer
zu sichern. Sie schiitzt vor Risiken, schafft ein
gutes finanzielles Polster und kostet wenig.

Kleines

BETRIEBSLEXIKON

Versetzung in den
Ruhestand
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Rekorde

(dbp) DaB der erste Eisenbahnzug auf deut-
schem Boden von der Lokomotive ,Adler” ge-
zogen wurde, weiB3 hierzulande jeder. DaB die
héchstgelegene Bahnstation Europas Jungfrau-
joch heiBt und in der Schweiz 3454 Meter
hoch in der Region des ewigen Eises liegt,
wissen viele. Doch bei mancher Frage wird's
kritisch; welcher Staat hat das kleinste ,Eisen-
bahnnetz* der Welt, welches Land die gréBte
Eisenbahndichte, welche Strecke die groBte
Steigung? Antwort auf diese und tausend an-
dere Fragen aus der Welt des Verkehrs, wie
auch aus allen anderen Wissensgebieten, gibt
das ,Guiness Buch der Rekorde”, das jetzt
auch in einer deutschen Ausgabe vorliegt.

Die erste elektrische
Lokomotive der Welt lief
1879 in Berlin. Damit
fand sie sogleich ihren
Platz im Guiness-Buch
der Rekorde. Die erste
Universallokomotive der
Welt mit Drehstrom-
antriebstechnik, die
,120001-3" der Bundesbahn,
wartet noch auf Aufnahme

‘erkehrs

Das kleinste Eisenbahnnetz liegt im Vatikan
in Rom; von einem Netz kann eigentlich keine
Rede sein, denn es handelt sich nur um einige
hundert Meter AnschluBgleis zum Vatikanbahn-
hof, der nur gelegentlich fur Sonderreisen
geoffnet und von der ltalienischen Staatsbahn
mitbedient wird. Die meisten Eisenbahnkilo-
meter auf die Gesamtfléche des Landes bezogen
kann Belgien sein eigen nennen: 1521 Kilo-
meter Strecke je Quadratkilometer. Und die
steilste Strecke der Bundesbahn liegt zwischen
Boppard am Rhein und Buchholz im Hunsriick;
auf 100 Meter Lénge steigt die Strecke dort um
mehr als sechs Meter.

Viele Weltrekorde zéhlt das Buch aus dem

weiten Gebiet der Eisenbahnen auf. Die erste
elektrische Bahn stellte Werner Siemens 1879
in Berlin vor. Schnellste Dampflokomotive der
Welt war mit 202 km/h die englische ,Mallard".
Als am starksten beanspruchte Eisenbahn der
Welt gilt die Japanische Nationalbahn, die 1976
taglich nahezu 20 Millionen Passagiere befor-
derte; im Gedrange sollen 1970 unter anderem
419929 Regenschirme, 172106 Schuhe, 250 630
Brillen und Hiite sowie unzahlige Glasaugen
und Zahnprothesen verlorengegangen sein.
Die langste Eisenbahnfahrt der Welt unter-
nahmen englische Reisende mit einem Sonder-
zug von London zur britischen Kronkolonie
Hongkong; fiir die 14500 Kilometer lange
Strecke nach China waren 42 Tage nétig. Das
Land mit dem ausgedehntesten Eisenbahnnetz
sind die USA mit 332856 Kilometern; in der
UdSSR betragt die Streckenlédnge 134600 Kilo-
meter. Die groBte, jemals auf Schienen ge-
fahrene Geschwindigkeit erreichte am 19. Feb-
ruar 1959 ein unbemannter Raketenschlitten
mit 4972 km/h auf einem Versuchsgelande im
US-Bundesstaat Neu-Mexiko, und auch der
groBte Bahnhof der Welt gehort den Vereinig-
ten Staaten: der Grand Central Terminal in
New York.

Guiness Buch der Rekorde liest sich strecken-
weise spannend wie ein Kriminalroman. Wer
mit eigenen Rekorden Eingang finden will, muf
strengen Anforderungen an den Nachweis
seiner Leistungen geniigen. Bei den historischen
und technischen Daten haben es die Heraus-
geber allerdings nicht so genau genommen,
mancher Fehler hat sich eingeschlichen. Biswei-
len war auch einfach der Wettlauf mit der Zeit
nicht zu gewinnen: Deutschlands vormals
einzige Bahnhofsvorsteherin, Antonie Miiller
im oberbayerischen Murnau, verlieB ihren
Posten just zum gleichen Zeitpunkt, als sie
Guiness den Lesern als einzige Chefin eines
Bahnhofs vorstellte.

(drd) Was verdiene ich als Lehrling? Das ist
eine Frage, die sich viele junge Menschen
stellen, die in wenigen Monaten von der Schule
in das Berufsleben wechseln. Die Antwort ist
nicht einfach. Sie hangt einmal davon ab, welcher
Beruf gewahlt wird; denn zwischen den Aus-
bildungsvergiitungen in den einzelnen Berufen
gibt es betrachtliche Unterschiede. Zum ande-
ren hangt die Hohe der Vergitung davon ab,
in welchem Teil des Bundesgebietes der Beruf
erlernt wird.

Das Bundesinstitut fiir Berufsbildung ist
diesen Fragen nachgegangen und hat die Tarif-
vertrage Uber Ausbildungsvergitungen aus-
gewertet. Die Ergebnisse wurden kurzlich ver-
sffentlicht. Sie ergeben folgendes Bild:

Mehr als zwei Drittel aller Auszubildenden
erhalten monatliche Ausbildungsvergttungen
von 400 bis 550 Mark. Zwischen den einzelnen
Berufen gibt es betrachtliche Unterschiede, und
im gleichen Beruf hangt die Héhe der Vergtitung
wesentlich davon ab, in welcher Region man
den Beruf erlernt.
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Als monatliche Ausbildungsvergutung be-
kommen danach

cirlind 5% o
der Auszubildenden weniger als 250 Mark
rund 17% 5
der Auszubildenden weniger als 400 Mark
rund 20% [
der Auszubildenden 400 bis 450 Mark
rund 30%
der Auszubil

Was die einzelnen Berufe angeht, so lagen
die Damen-Schneider bzw. -Schneiderinnen im
Jahr 1979 mit einem Schnitt von 172 Mark
monatlich am SchluB der Vergiitungsskala, an
der Spitze stand der ,Bergmechaniker” mit einer
Ausbildungsvergiitung von 860 Mark. Jungen

und Méadchen erhalten im gleichen Beruf auch
die gleiche Vergiitung.

Dafiir gibt es jedoch Unterschiede zwischen
den typischen Méadchen- und Jungen-Berufen.
So lag die Ausbildungsvergitung in den 15 am
starksten besetzten Madchenberufen (Madchen-
anteil iber 90%) im Schnitt bei 380 Mark
monatlich, in den 15 am stérksten besetzten
Jungen-Berufen (Anteil iber 90%) bei 475 Mark.

Auch regional gibt es spiirbare Unterschiede.
Eine Schlosserausbildung in Baden-Wiirttem-
berg wird beispielsweise mit 525 Mark monatlich
vergiitet, in Schleswig-Holstein dagegen mit
288 Mark. Ahnlich ist es bei der Ausbildung zum
Kfz-Mechaniker; in Baden-Wiirttemberg erhélt
der Auszubildende im Schnitt 484 Mark pro
Monat, in Schleswig-Holstein 314 Mark.

Insgesamt dirften 1979 etwa 8,7 Milliarden
Mark an Ausbildungsvergiitungen gezahlt
worden sein. Nach einer Untersuchung von An-
fang der siebziger Jahre machen die Ausbil-
dungsvergitungen knapp zwei Drittel der Netto-
Ausbildungskosten insgesamt aus.



