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Es war withrend eines Besuches in Norddeutschland. Ich schlenderte durch die

blitzsaubere kleine Stadt. Als ich an einer ziemlich grofien und modernen Bank
voriiberging, las ich plétzlich etwas, das mich seltsam beriihrte. Auf dem Beton
stand in kunstlosen Buchstaben aus der Spriihdose nur ein einziges Wort: Sehn-
sucht. Weiter nichts.

Dieses kleine Wort an der Wand einer Bank beschiiftigte mich und lief mich
nicht mehr los. Denn das war ja keines der iiblichen hingepinselten Proteste wie
»Freiheit fiir Gronland«, »Kampf dem Atomtod« oder »Gorleben soll leben«, son-
dern schlicht und einfach nur »Sehnsucht«. Und natiirlich waren es junge Men-
schen gewesen, denn andere griffen kaum zu Spriithdosenbeschriftungen.

Dieses Wort verfolgte mich bis in den Schlaf. War es denn nun schon so weit
mit unserer Menschenwelt gekommen, dafs junge Leute dieses Wort an die Wiinde
schreiben mufiten? Als Mahnung, Aufforderung oder gar Hilferuf?

Ich stellte mir auch gleich die Frage: Sehnsucht nach was und nach wem? Sicher
nicht die Sehnsucht nach fernen Lindern oder nach einem Hiuschen im Griinen,
wahrscheinlich eher die Sehnsucht als solche, als Ziel und Antriebskraft des
menschlichen Lebens.

Natiirlich ist das Wort Sehnsucht, ausgerechnet auf die Wiinde eines Geld-
institutes geschrieben, in dem gerechnet und fiir Sicherheiten besonders gesorgt
wird, eine harte Nuf3. Aber wir miissen sie wie viele solcher Niisse, die uns heute
die Jungen zuwerfen, versuchen zu knacken. Kann es sein, dafl uns das Wort ab-
handen gekommen ist — uns, die wir dieses kriegszerstérte Land wiederaufbauen
mufiten, weil wir Sehnsucht nach einem besseren Leben hatten und dann mit der
Sicherung und Bewahrung des so mithsam Erreichten vollkommen zu tun hatten?
Die Jungen scheinen diese Sehnsucht jedenfalls nicht zu meinen, nicht zu kennen,
nicht zu schitzen. Das darf man ihnen nicht veriibeln, denn sie haben unsere leid-
vollen Erfahrungen nicht gemacht. Sie sind ganz normal im Wohlstand grofige-
worden, ja, normal, denn Krieg, Zerstérung und Wiederaufbau waren nicht nor-
mal. Und nun finden sie also, daf es in unserer Welt des technischen Fortschritts
und der Ordnung an Sehnsucht fehlt. Vielleicht haben sie sogar recht. Denn die
Sehnsucht, die sie meinen, ist ja wohl die Sehnsucht nach Liebe, Briiderlichkeit und
Wiirme, die in der Tat heutzutage iiberall recht unterentwickelt ist. In der Familie
oder in den Betrieben, und von der grofien oder kleinen Politik ganz zu schweigen.
So betrachtet wiire dieses Wort Sehnsucht eine Mahnung am rechten Ort, zur rech-
ten Zeit.

Vielleicht aber ist die Sehnsucht nach einem sinnvolleren Leben gemeint? Doch
das ist, um mit Fontane zu sprechen, ein gar weites Feld . . . Was fiir den einen
sinnvoll ist — die tigliche Arbeit, die Sorge um die Familie — das kann fiir den
anderen ohne Sinn sein. Jeder muf3 seinem Leben selbst den Sinn geben. Und er
muf halt danach suchen, bis er ihn findet. Vom Vater, seinem Chef oder Meister
wird der junge Mensch kaum den Sinn des Lebens vorfabriziert entgegennehmen
leénnen und wollen. Selbst, wenn er suchend das uralte Buch durchbléttert, das
Buch der Biicher, und vielleicht den Satz findet: »Im Schweifle deines Angesichtes
sollst du dein Brot essen«, diesen Satz, aller Weisheit Anfang und Ende, ob ihn
der junge Mensch als einzigen Lebenssinn akzeptieren wiirde, erscheint fraglich.
Wahrscheinlich muf3 er, um ihn zu begreifen, erst ilter und reifer geworden sein.

Sehnsucht — das ist der Stoff, aus dem die Triume unseres Lebens gewebt sind.

Ein Garten nur mit Kartoffeln, Riiben und Petersilie ist wohl ein niitzlicher
Garten, aber erst die paar Blumen geben ihm Farbe, Duft und Zauber.
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Die Messe Hannover 1981 stand noch stérker
als bisher unter dem Zeichen der Systemschau
+ASB“ — Antreiben, Steuern, Bewegen.

Der Fachbesucher, der sich auf engstem
Raum und innerhalb kiirzester Zeit Uber den
Stand der Technik und den Umfang der Gerite-
palette informieren konnte, weiB diese Verbund-
schau inzwischen zu schatzen. Auffallig war
diesmal das detaillierte Interesse, obwohl nichts
.weltbewegendes” Neues in der Standard-
Rneumatik vorzufinden war, mit einer Aus-
nahme: Steuerungen in der Mikroelektronik.
Hier hatte die freiprogrammierbare Steuerung
einen sehr starken Anteil. Knorr zeigte dagegen
als einzige Firma einen Analogwandler mit
elektronischer Regelung. Diese Einrichtung fand
reges Interesse fir verschiedene Anwendungen
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in der Schiffssteuerung, Motorensteuerung,
Druckereimaschinenindustrie und im allge-
meinen Apparatebau.

Als Neuheit in der Pneumatik konnte unser
Positionierzylinder mit einer arretierbaren, gas-
druckbeaufschlagten Hydraulikfeder als Kolben-
stange besondere Aufmerksamkeit hervorrufen.

MWM in Hannover

Auf dem Stand der Motoren-Werke lag der
Schwerpunkt in der Présentation von Beispie-
len energiesparender neuer Technologien.

Gezeigt wurde ein kleines Blockheiz-Kraft-
werk, dessen 6-Zylinder-Reihenmotor vom Typ
D 227 mit Erdgas betrieben wurde. Das kleine
Kraftwerk produziert Strom und Warme und
nutzt die 100% Primérenergie (Erdgas) mit
einem Wirkungsgrad von 86%,. Als Vergleich
hierzu sollte man sagen, daB ein Kernkraftwerk
heute noch mit einem Wirkungsgrad von nur
239, arbeitet.

Blockheiz-Kraftwerke wurden an Stadte und
Gemeinden geliefert. Von rund 50 BHKW's, die
1980 in der Bundesrepublik in Betrieb waren,
stammen 28 von MWM. Es gibt vier Hersteller
von BHKW'’s, so daB der Marktanteil von MWM
als sehr zufriedenstellend bezeichnet werden
kann.

Wérme kann man z. B. aus der Luft oder dem
Grundwasser gewinnen. Fiir den Antrieb sol-
cher sogenannten Warmepumpen liefert MWM
die Antriebsmotoren. Zwei ausgestellte, kom-
plette Warmepumpen erregten das besondere
Interesse der Besucher.

Eine kleine Hauswarmepumpe, angetrieben
von einem Einzylinder-Dieselmotor vom Typ
D 989, hat eine Heizleistung von 18 kW bei 15°C
AuBentemperatur. Diese Wéarmemenge reicht
fur die Heizung eines Einfamilienhauses. Die
kleine Warmepumpe ist ein Entwicklungsprojekt

von MWM. Es ist im ibrigen nicht beabsichtigt,
Warmepumpen komplett herzustellen, sondern
MWM beschrankt sich auf die Lieferung von
Antriebsmotoren an Warmepumpenbauer.
Dafiir war das vom Warmepumpenhersteller
Neuner GmbH, Hamburg, zur Verfigung ge-
stellte Gasmotoren-Kompressor-Generator-
Aggregat ein gutes Beispiel. Angetrieben von

Insgesamt gesehen war die Qualitat der auf
der Messe gestellten Anfragen gegeniiber
den letzten Ausstellungen wesentlich besser.
Trotz leicht gedampfter Konjunktur gehen wir
mit einigen neuen Ansatzpunkten, die sich auf
der Messe ergaben, weiterhin optimistisch in
die Zukunft. R. Herzfeld, Miinchen

Herr Vielmetter,
rechts, mit den
Herren Bodey,
Syassen und Kinz
auf dem
MWM-Stand

einem 8-Zylinder-Gasmotor G 232 erzeugt diese
moderne Energieanlage kombiniert Kalte,
Warme und Strom. Die Energieeinsparung
betragt 609%,.

Das Ausstellungsprogramm wurde abgerun-
det von einer Reihe Diesel- und Gasmotoren-
Aggregate verschiedener Leistungen.

G. Moller, Mannheim
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lehr als 9000 Aussteller aus 60 Landern
jten auf der diesjéhrigen Leipziger Friih-
'smesse, die vom 15. bis zum 23. Mérz
tfand, ihre Produkte. Aus der Bundesrepu-
einschlieBlich West-Berlin kamen ca. 820
en.

lie Knorr-Bremse war wiederum mit einem
ssestand vertreten. Es wurden ausschlieBlich
augnisse aus dem Geschaftsbereich Schie-
fahrzeuge gezeigt, unter anderem die
Steuerventil-Baureihe, die den Fachbesu-
rn das Baukastensystem aufzeigten, wo,
einem Grundventil ausgehend, sich durch
sprechende Anbauventile Steuerventile

die verschiedensten bremstechnischen Ein-
zwecke kombinieren lassen.

Die Fachbesucher zeigten reges Interesse an
den Neuheiten auf dem Sektor der Schienen-
fahrzeug-Bremstechnik und den damit verbun-
denen ausgestellten Geréaten.

Hoppe, Miinchen

Die alte Stadt Leipzig gehort
nach wie vor zu den traditionellen
Messeplatzen der Welt.

Fir die DDR ist die Leipziger
Friuhjahrsmesse das groBte
handelspolitische Ereignis.

Unser Bild zeigt nur einen
schmalen Ausschnitt des

riesigen Messegelandes

liddle East Electricity Exhibition«

- dem Modell einer
AWM-Kraftstation:
Links neben dem
impel der Deputy
inister Ing. Tayba; {
orn/rechts Ing. M.
Saidan von der 7
MWM-Vertretung {
Rajab & Silsilah,
und links von ihm
der Deutsche
Botschafter *
Dr. Vestring

der Service-Werk-
tattwagen unserer
saudischen Ver-
rreterfirma, ausge-
rustet von der
{undendienstabtei-
lung in Mannheim

64 Entwikiungalindern g Als Beispiel fir

+ erfolgreiche
Entwicklungshilfe
demonstrierte die
Deutsche Entwick-
lungshilfe-Gesell-
schaft auf der
Hannover-Messe '81
ihre weltweiten
Aktivitaten in 64
Landern mit einer
Fototafel und einem
kleinen Dieselmotor
der Beteiligungs-
firma MWM-DITER
in Spanien

Das Kénigreich Saudi-Arabien ist als reich-
stes 6lférderndes Land ein von allen Industrie-
nationen umworbener Handelspartner. Darum
war die Middle East Electricity Ausstellung fir
MWM eine willkommene Gelegenheit, fir ihre
Produkte und Dienstleistungen auf dem Gebiet
moderner Stromerzeugungsanlagen zu werben.
Es war das erste Mal, daB MWM eine Aus-
stellung in diesem Land beschickte.

Gemeinsam mit der Vertreterfirma Rajab &
Silsilah wurden die Vorbereitungen fir einen
Messestand in der Halle und einen Stand im
Freigeldnde getroffen.

In der Halle zeigte MWM das Modell einer
schltsselfertigen Diesel-Kraftstation mit vier
Diesel-Generator-Aggregaten, die von je einem
8000-PS-Motor des Typs TBD 510 V 16 ange-
trieben werden, und ein kleines Notstrom-
aggregat.

Im Freigeléande vor der Halle war ein Service-
Werkstattwagen unserer saudischen Vertreter-
firma Rajab & Silsilah aufgefahren. Dieses Fahr-
zeug wurde von der Kundendienstabteilung
in Mannheim vollstandig ausgeriistet und wird
fiir Wartungs- und Reparaturarbeiten eingesetzt.
Vorerst sind zwei Wagen im Einsatz, ihnen
sollen weitere sechzehn Fahrzeuge folgen.

In Saudi-Arabien arbeitet eine groBe Anzahl
von Aggregaten aus Mannheim dank der auBer-
ordentlich aktiven und erfolgreichen Téatigkeit
der dortigen Vertretung. Darum werden die
Serviceeinrichtungen vom Ersatzteillager bis zu
den Werkstattwagen entsprechend den Anfor-
derungen durch Erweiterung ausgebaut.

G. Méller, Mannheim

MWM

Auf der Singmarine-Werft in Singapur wurde
kirzlich ein Marineschlepper fur die kéniglich-
thailandische Marine fertiggestellt und tiber-
geben.

Der Schlepper erhielt einen MWM-Hauptan-
triebsmotor vom Typ TBD 441.

Nun besuchte Admiral Chanin Rinthakul von
der thailandischen Marine die Motoren-Werke
in Mannheim zu Gesprachen mit der Geschafts-
leitung. VFIMé.

Siudbremse

Praktische Demonstration am Objekt — ist
sie nicht die einpragsamste, lehrreichste?
Wissen sammeln einerseits, Erkenntnisse wei-
tergeben andererseits ist ohnehin eine der
traditionsbehaftetsten Aktivitaten seit Men-
schengedenken. Und genau das tun Techniker
von Industriebetrieben, wenn sie im Werk
Gaste begriBen.

Die Presse meldet:

Hohberg-Deponiegas
kann jetzt in Strom und
Wéarme umgewandelt
werden. Als erste Stadt
der Bundesrepublik

hat Pforzheim diesen
Weg beschritten

Unsere Motoren sind bekannt und gut. Sie
arbeiten in allen Teilen der Welt. Entsprechend
zahlreich kommen Besucher aus den verschie-
densten Landern der Erde. Und ebenso zahl-
reich, differenziert und interessant sind ihre
technischen Fragen und Wunsche, die unseren
Herren von der Projekt- und Verkaufsabteilung
vorgetragen werden.

Die Studdeutsche Bremsen AG freut sich
Uber interessierte Besucher wie beispielsweise
jene 14 technisch versierten Libyer, die auf
ihrer Deutschland-Tour bei uns haltmachten.

Sie wurden begleitet von Herrn Dawed (Fa.
Ing.-Bliro Treco, Arnsburg), der dank seiner
arabischen Muttersprache fir zweifelsfreie Ver-
standigung sorgte.

Auf der Milldeponie Hohberg fand eine
Premiere auBerordentlicher Art statt. Sie galt
der Verwertung des dort anfallenden Deponie-
gases zu Strom und Warme. Als erste Stadt in
der Bundesrepublik hat Pfrozheim diesen Weg
beschritten, den man als Pionierleistung be-
zeichnen kann.

Der Gasanfall betragt mindestens 130 Kubik-
meter pro Stunde. Das entspricht 65 Liter Ol
in der Stunde oder 570000 Liter im Jahr. Wie
Burgermeister Dr. Klein vor Ort ausfihrte, ist
nach Fertigstellung der geplanten Aniage sowie
nach Funktionspriifung und Bewéhrung vor-
gesehen, weitere Gassammeleinrichtungen in

Admiral Chanin Rinthakul,
RTN, mit Dipl.-Ing.
Uckley, Abteilungsleiter
.Projektierung von
Schiffsmotoren” (lks.)

~ und Dr. h.c. Syassen,
Vorstand ,Entwicklung
und Forschung® (Mitte)

Herr Gaspers mit seinen
Gasten vor dem Kurbelgehause
eines 16-Zylinders.

In Herrn Dawed (3.v.l.)

hatte Herr Gréaff einen
exzellenten Dolmetscher

Prokurist Englhard begriiBte die Géste und
gab einen kurzen Uberblick tiber unser Liefer-
programm fur Dieselmotoren. AnschlieBend
folgte eine Werksbesichtigung in zwei Gruppen,
gefihrt von den Herren Gaspers und Gréff:
Hochregallager, Fertigungszentren der Kurbel-
gehause, Montage, Prufstand und Aggregatebau
war etwa die Fihrungslinie. Gespanntes Inter-
esse, spontane Fragen, rege Anteilnahme
am Geschehen zeigte, wie aktuell auch heute
noch die Herstellung von Motoren — in einer
Welt voller Motoren — ist. Einer kurzen Kaffee-
pause folgte, wie kann es anders sein, eine
halbstiindige dieselspezifische Diskussion.

Ein freundliches Dankeschon von Herrn
Dawed und mehrfaches Shakehands beendete
die dreistiindige Kurzvisite. K. Gréff, Minchen

die Deponie einzubauen und die Verwertungs-
anlage zu verdoppeln. Auch die alte, geschlos-
sene Deponie soll auf Gasvorkommen unter-
sucht werden. Die Gasvorréte reichen voraus-
sichtlich fir einige Jahrzehnte aus.

Die Miilldeponie wurde im Jahr 1972 er-
offnet. Auf einer Flache von zehn Hektar sollen
etwa drei Millionen Kubikmeter Miill unterge-
bracht werden. An die Deponie sind 107 000
Einwohner der Stadt Pforzheim und etwa 80000
Einwohner des westlichen Enzkreises ange-
schlossen. Bei der Fassung und Ableitung des
Deponie-Sickerwassers in der Drainagehaupt-
leitung wurden vor geraumer Zeit erhebliche



*von 1360 PS (1000 kW) unterworfen. Von
inem einwandfreien Probelauf hing fir die
ddeutsche Bremsen AG viel ab, denn es ging
1 die Zulassung als Lieferwerk fiir Serien-
rtoren durch die Klassifikationsgesellschaften.
91 Stunden lang waren Versuchs-, Montage-
d Priffeldmannschaften im Einsatz, um stiind-
1 etwa 20 MeBwerte zu erfassen und zu
stokollieren. Und schlieBlich muBte nach

m Marathonlauf der Motor in seine Einzelteile
rlegt werden, auf daB ihn Gesandte von
chster Instanz besichtigen. Das Ergebnis

ir, wie schon erwahnt, die begehrte Zulassung
rch die Gesellschaften Germanischer Lloyd

d RiINa.

Nachdem nun rund ein Viertel aller Std-
smser mittelbar oder unmittelbar, im Betrieb
er in den Biiros, mit der Fertigung von Schiffs-
itoren beschaftigt ist, scheint es angebracht,
imal tiber

: Bedeutung und Aufgaben der Klassifika-
nsgesellschaften

berichten.

Was sind sie und was tun sie? Klassifikations-
sellschaften verstehen sich als ein Kontroll-
jan, als einen neutralen Block, der zwischen
n drei Interessengruppen Reedern — Werf-

1 — Versicherungen angesiedelt ist. Sie sind
abhéngig und unbestechlich. Fur sie arbeiten

Ingenieure, samtlich Schiffsbau-Experten, und
auf sie konnen sich Reeder und Versicherungen
verlassen. Darliber hinaus sind Klassifikations-
gesellschaften auch eine Art TUV fur Handels-
schiffe. Denn wie auch ein Auto, wird ein Schiff,
aufgrund einer Auflage der Versicherungen,
alle zwei bis vier Jahre griindlich von eben die-
sen Schiffsexperten besichtigt und abgecheckt.
SchlieBlich haben sie fur die Versicherungen
auch noch eine Beraterfunktion, beispielsweise
vor der Tatigung groBer Abschliisse. Dann stei-
len sie die Fachleute, die sich im Detail aus-
kennen.

In der Praxis sieht das so aus: Der Reeder

bestellt bei einer Werft ein Schiff. Er weiB, wie
groB es sein soll, wo und wie es eingesetzt
wird. Der Reeder wird deshalb auch der Werft
den Namen jener Klassifikationsgesellschaft
angeben, die ihm fur das Einsatzgebiet des
kiinftigen Schiffes am bedeutendsten erscheint,
denn er wird auf diese Gesellschaft und ihren
Service auch spater angewiesen sein.

Die Werft wendet sich nun an diese Klassi-
fikationsgesellschaft und |&Bt sich die techni-
schen Richtlinien geben, nach denen der Bau
vorgenommen wird. Sodann informiert die
Werft gleichzeitig mit der Bestellung die Zulie-
ferer, beispielsweise die Motorenhersteller

Versuchsabteilungen, deren Leitung er bald
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Energieproblemen der Zukunft beschéaftigt.

Ohne Reden lduft fast nichts

Von einer
erlernbaren
Kunst

Auf einer Fachtagung erlebte ich neulich
einen Vortrag, an den ich auch heute nur noch
mit Schaudern denken kann. Die betreffende
prominente- Personlichkeit mit groBem Fach-
wissen war als Redner ein absoluter Versager.
Nicht nur, daB der Betreffende seinen Vortrag
stur vom Blatt ablas — er kam auch ab und zu
mit den Seiten und Zeilen durcheinander, ver-
haspelte sich, blieb stecken und muBte sich
von seinem Assistenten dann halblaut vorsagen
lassen. Da die Zuhorer das mitbekamen, litten
die empfindsamen unter ihnen Qualen. Sie
waren froh und erleichtert, als der Redner, der
kein Redner war, seinen Vortrag schlieBlich
tber die Runden gebracht hatte. Wie ein er-
schopftes Pferd, das am Ende der Bahn die
letzte Hiirde gerade noch so schafft . . .

Denn neben der Tatsache, daB unser vor-
tragender Rat nicht sprechen konnte, hatte er
auch seine Rede schlecht vorbereitet. Mit einer

vollen Stunde Lénge und gespickt mit Daten
und Zahlen erforderte sie auBerdem viel zu viel
Aufmerksamkeit vom Zuhérer. Das war sehr
schade, denn das Thema an sich war inter-
essant und der Vortragende durchaus ein Mann,
der sich in dem Stoff auskannte; nur konnte

er halt sein profundes Wissen nicht vor den
Zuhbrern ausbreiten. Hatte man nicht Achtung
vor seinem Namen und seiner Stellung gehabt,
dann ware wohl mancher aufgestanden und aus
dem Saal gegangen — ungefahr das Schlimm-
ste, was einem Redner passieren kann . . .

Nun also, werden Sie etwas schadenfroh
sagen, wer nicht reden kann, der soll’s halt
bleiben lassen. Jeder muB doch um seine
Grenzen wissen. Im Prinzip ja, meine ich, aber
oft weiB der Mensch eben doch nicht so genau,
wo seine Grenzen liegen. Auch kommt man
in gewissen Positionen mitunter kaum um eine
Rede herum, ob man's will oder nicht. B>


















