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Unsere Jubilare

Ein grofies Unternehmen wie das unsrige besteht bekanntlich aus mehreren tau-

send Menschen. Das bedeutet viele tausend Einzelschicksale und doppelt und
dreifach soviele Schicksale von Angehérigen. Natiirlich kann die Geschiiftsleitung
nur einen ganz kleinen Teil dieser doch insgesamt zehntausend Mitarbeiter und
ihre personliche Situation kennen. Aus schriftlichen und miindlichen Beurteilungen
ist man sicher mit einer Menge von Schicksalen vertraut. Einige hundert Menschen
kennt man vielleicht von Angesicht zu Angesicht. Aber weiter kann die Kenntnis
der Geschiiftsleitung schon nicht mehr reichen, weil halt jedem Menschen, ob an
der Spitze oder an der Basis, Grenzen fiir seine Sicht gesetzt sind. Dasist ein Grund,
weshalb Vorstandsmitglieder, so oft es eben geht, bei Zusammenkiinften von
Belegschaftsmitgliedern ans Rednerpiilt treten oder auch, wenn es um eine beson-
ders tragische Situation geht, in die Mitarbeiter geraten sind, persénlich helfend
und beratend zur Stelle sind . . .

Die Jubilarfeiern zum Beispiel sind ein wichtiger Treffpunkt, denn dort geht es
ja um 25 bis 40 Lebensjahre, die man gemeinsam in Erinnerung rufen und offi-
ziell wiirdigen will. Und es ist — so meint die Redaktion — ein sehr menschlicher
Zug, wenn dabei ein Vorstandsmitglied hofft, daf auch das Unternehmen die
einzelne Begabung richtig eingeschitzt und jedem zu seiner ganz persdnlichen Ent-
wicklung verholfen habe . . . Denn darauf kommt es ja wirklich letzten Endes an.
Auch gerade in einem Grofunternehmen, in dem man sich zu leicht als nur ein
kleines Rédchen im groflen Getriebe vorkommt. Menschen sollten — was immer
sie auch tun und in welcher Stellung — mit ihrer Titigkeit zufrieden sein. Das hat
keineswegs etwas mit dem grofSen Erfolg zu tun, der sich in Geld und Titeln aus-
driickt. Erfolg ist nicht unbedingt mit Verdienst identisch, sondern von Gliick und
den Zufillen abhingig. Die tigliche Zufriedenheit mit sich und seiner Arbeit ist
fiir den Menschen durchaus das Wichtigere. Dabei spielt es fiir die Zufriedenheit
natiirlich auch gar keine Rolle, welche Arbeit getan wird, ob mit der Hand, mit dem
Kopf oder mit beidem.

Wer ein gelungenes Werkstiick vor sich hat, kann dariiber eine gréfiere Zufrie-
denheit empfinden als der Buchhalter vor endlosen Zahlenreihen. Jedem das Seine,
nach seinen Fihigkeiten und nach seinem Kénnen. Wer mit der Hand arbeitet,
braucht den, der im Biiro schafft, iiberhaupt nicht zu beneiden. Es gibt ja keine gute
oder schlechte Titigkeit in unserer Arbeitswelt, sondern nur eine befriedigende
oder unbefriedigende. Und wie die Arbeit aufgefafit wird, wie sie einem schmeckt,
das liegt ganz an einem selbst . . .

Sicher wurde in unserer Gesellschaft jahrzehntelang die manuelle Titigkeit
unterbewertet — vielleicht, weil man sich oft dabei die Hinde schmutzig machte
und ins Schwitzen kam, weil sie mit Lirm verbunden war, in einer unfreundlichen
Arbeitsatmosphiire ausgeiibt und dazu noch schlecht bezahlt wurde. Aber da hat
die Zeit dochnach und nach einen entscheidenden Wandel herbeigefiihrt. Der Fach-
arbeiter, der sein Handwerk versteht, kann sich gerade heutzutage in mancher
Beziehung “besser stehen als der austauschbare Biiroangestellte. Wobei es fast
iiberfliissig ist zu sagen, daf jeder Beruf, der einen befriedigt, ein guter Beruf ist.

Zufriedenheit im Beruf lift sich erlernen; man kann sie durchaus mit seinen
Hinden erarbeiten. Allerdings — man mufl iiber seine Fihigkeiten und deren
Grenzen Bescheid wissen. Dann kann aus Zufriedenheit sogar ein echtes Gliick
erwachsen.

Viskositatsdampier

1. Die Maschinenfabrik im Griinen

.GroBe Gelbe" nennen wir zértlich die Berli-
ner Doppelstockbusse. In der Mohringer Allee
mussen wir uns allerdings mit einem ein-
stéckigen Autobus begniigen, und der fahrt
ganze einmal je Stunde. An der eicheniber-
woélbten Chaussee, die fiir moderne ,BleifiiBe"”
halsbbrecherisch schmal ist, stehen nur Ein-
familienhauser und dazwischen die Glasareale
von zehn, zwolf Gértnerbetrieben. Da hapert's
naturgemaB mit dem Fahrgastaufkommen.

1985 mag sich auch das &ndern, wenn die Gar-
tenbauausstellung hier eréffnet wird; sie belegt
die letzten Getreideacker, die bis an die
Mohringer Allee heranreichen.

In dieser landlichen, so gar nicht industriell-
groBstadtischen Umgebung produziert die
KNORR-Tochter Carl Hasse & Wrede GmbH
ein Maschinenelement, das aus Westberlin in
viele Lander der Welt verschickt wird: Gemeint
ist der Viskositats-Drehschwingungsdampfer.

2. Vom Nutzen des Dampfers

Das komplizierte, vielsilbige Wort ,Dreh-
schwingungsdéampfer* nehmen wir nur zu feier-
lichen Anlassen in den Mund. Normalerweise
sagen wir kurz ,Dampfer”. Aber der ausfiihr-
liche Begriff erklart ziemlich genau, was gemeint
ist. Es handelt sich um eine Einrichtung, die
Drehschwingungen dampfen, abmindern soll;
und sie nutzt dabei die physikalischen Eigen-
schaften einer hochviskosen Flissigkeit aus.
Wo man so etwas braucht? Nun, viele Diesel-
motoren, besonders die groBen, vielzylindrigen,
waren ohne Drehschwingungsdampfer nicht
betriebsfahig. lhre Kurbelwellen wiirden binnen
kurzem brechen. Man unterschétze also jene
unauffallige Scheibe nicht, die man fur ein
kleines Schwungrad halten kénnte. Sie sitzt
dem eigentlichen Schwungrad gegenuber, an der
sogenannten Motor-Vorderseite, und wird
mit der Kurbelwelle verflanscht. Das Ding hat's
in sich! L

3. Kurze Vorlesung zur Schwingungslehre

Mechanische Langsschwingungen, Flissig-
keits- und Gasschwingungen nehmen wir tag-
taglich wahr, wenn wir darauf achten. Dreh-
schwingungen dagegen spielen sich im Verbor-
genen ab, sie bleiben uns daher fremd. Allge-
mein bekannt ist héchstens die Unruhe, jenes
rastlos an seiner hauchfeinen Spiralfeder
schwingende Radchen der mechanischen Uhr-
werke. Zuweilen sieht man auch an Aufsatzuhren
unter dem Glassturz langsam schwingende
Drehpendel. Aber wir sollten beide Dreh-
schwinger lieber nicht fiir das folgende Experi-
ment miBbrauchen — entweder sind sie sicher
gekapselt oder hinterher kaputt.

Was bleibt tibrig? Wie die meisten Experi-
mentatoren nehmen wir Zuflucht zum Uber-
sichtlichen, allbekannten Langsschwinger von

aus Berlin

Bild 1. Er besteht aus einer metallenen
Schraubenfeder, die ist namlich arm an Damp-
fung, und einer (poppig bemalten) Masse am
unteren Ende. Neckische Spielzeuge dieser Art
héngen in vielen Boutiquen und Kinderzimmern,
heute sollen sie unsere ernste Physikstunde
bereichern.

Oben auf Bild 1 erkennen wir einen freund-
lichen Helfer (Ausschnitt). Dieser Assistent
bewegt seine haltende Hand zuerst sehr langsam
um etwa 5 cm auf und ab. Wir sehen die Masse
sich um gleichfalls 5 cm heben und senken, im
selben Takt wie die Hand. Beschleunigt nun die
Hand ganz allméahlich ihre Bewegungen, wobei
die empfohlenen 5 cm méglichst gleich bleiben
sollen, so scheint die untere Masse zunehmend
auBer Rand und Band zu kommen: Sie springt
wie wild geworden auf und nieder, und die
Feder muB sich machtig strecken und zusam-
menstauchen. Resonanz heiBt dieser muntere
Zustand. Er sagt uns, daB die Erregerschwing-
zahl (der Hand) gerade gleich der charakteri-
stischen Eigenschwingzahl des Feder-Masse-
Systems ist.

SchlieBlich lassen wir den Assistenten die
Hand noch rascher wedeln, so schnell er kann,
und dann noch ein biBchen mehr. Was sehen
wir? Die Masse verharrt (fast) vollig in Ruhe,
die Feder ,schluckt” sozusagen die ganze
Hubbewegung der Hand. Wenn uns das un-
regelméaBige Zittern von Feder und Masse allzu-
sehr stért, mége der Assistent sein Hand
tunlichst geradlinig heben und senken und nicht
wie wild herumfuchteln!

Die Erkenntnisse vom Léngsschwinger lassen
sich unschwer auf ein drehendes System uber-

tragen. An die Stelle der poppig bemalten
Masse, die um ihre Ruhelage auf und ab
schwingt, tritt eine Drehmasse, also eine Art
Schwungrad. Und die sich langende und ver-
kiirzende Schraubenfeder wird ersetzt durch
eine Drehstabfeder. Bild 2 verdeutlicht, mit
welchem Prinzip wir es es jetzt zu tun haben.

Die Kurbelwelle der Dieselmotoren ist nichts
weiter als ein langer Drehstab, besetzt mit aller-
lei Drehmassen (Kurbelzapfen und -wangen,
Pleuel, Zahnréader, Schwungrad, Keilriemen-
scheiben) und insofern gegeniiber Drehschwin-

Drehstabfeder —

[® gungen recht empfanglich. AnstoBende Hénde,
um bei unserem Experiment zu bleiben, gibt
es im Motor mehr als genug: Die hin- und her-
sausenden Kolben und die pulsierenden Gas-
Drehmasse driicke in den Brennraumen, sie alle versuchen,
den Drehstab Kurbelwelle in Schwingungen
A zu versetzen. Zwischen seiner untersten und
= obersten Betriebsdrehzahl passen rund ein

dutzendmal irgendwelche Erregerschwingzahlen
mit der wichtigsten Eigenschwingzahl zusam-

‘ men; das bedeutet ein Dutzend Resonanzen,
2 bei denen Drehmassen verriickt spielen kénnen
und die Kurbelwelle verzwirbeln wollen.
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Freilich bilden sich nicht alle Kurbelwellen-
resonanzen gleich stark aus. Viele werden durch
die arteigene Déampfung des Motors niederge-
halten. Ein paar gehen dem Motor aber einfach
,Uber die Hutschnur®, da hilft nur ein zusatz-
licher Drehschwingungsdampfer!

4. Die wichtigsten Spielarten von
Drehschwingungsdampfern

Es muB um 1925 herum gewesen sein, als
sich die Wellenschéden an Zeppelinmotoren
hauften. Man entlarvte damals die Drehschwin-
gungen als Ubeltater und ersann alsbald
Apparate zum Bekémpfen dieser Schwingungen.
Sie bestehen prinzipiell aus einer zusatzlichen
Drehmasse, die an die Kurbelwelle dort an-
gekoppelt wird, wo die gréBten Schwingungs-
ausschlage auftreten. Das pflegt am ,vorderen®
Motorenende zu sein, sozusagen gegeniiber
dem Schwungrad. =

Die mannigfachen Spielarten von Dreh-
schwingungsdampfern, die seit den dreiBiger

Jahren erfunden wurden, unterscheiden sich in
der erwahnten Ankoppelung der zusétzlichen
— auch seismischen — Masse. Das theoretisch
beste Ergebnis erzielt man, wenn diese Masse
federnd und gedampft angebunden ist. Aber
das Optimum, némlich ein passendes und
gleichbleibendes Verhéltnis von seismischer
Masse, Drehfederzahl und Dampfung, ist sehr
schwer zu verwirklichen.

Der alte Reibungsdémpfer (Bild 3) war nur ein
Bzhelf; damals gab es kein geeignetes Damp-
fungsmadium. Heute werden viele kleinere

Motoren mit einem Gummitilger ausgeriistet,
von dem Bild 4 zwei verbreitete Ausfiihrungs-
formen im Querschnitt zeigt. Die Gummi-
bandagen liefern die Drehfederung und — dank
der inneren Reibung — zugleich die Dampfung.
Freilich stehen beide nicht immer im optimalen
Verhéltnis zueinander.

Aufwendiger mutet der vielteilige Geislinger-
Dampfer an, der an manchem GroBmotor zu
finden ist. Die Ansicht eines solchen geoffneten
Déampfers gibt das Bild 5 wieder. Am AuBen-
umfang erkennt man die seismische Masse,
dazu den Strahlenstern von Biegefedern, die
innen letztlich auf der Kurbelwelle verankert
sind. Sie erzeugen die federnde Ankoppelung
der Ringmasse. Die gewiinschte Dampfung
entsteht dadurch, daB jede Blattfeder, die ja
schwingend hin- und hergebogen wird, Motordl
durch gedrosselte Kanale umpumpt.

Der Hasse & Wrede-Dampfer nutzt ein an-
deres physikalisches Gesetz aus: Fullt man sehr
zéhes Silicondl zwischen zwei benachbarte
Metallplatten, so stemmt es sich einer wechsel-
seitigen Verschiebung der Platten mit federnden
und dampfenden Scherkraftanteilen entgegen.
Nach Bild 6 ergibt sich hieraus ein einfaches
Bauprinzip. Die Oberflache der seismischen
Masse, eines glatten Stahlringes, stellt schon
die eine der beiden Scherplatten dar. Wir um-
manteln den Ring mit einem geschlossenen
Gehause, dessen innere Wande die zweite
Scherplatte bilden und das zugleich das Silicon-
6l beisammenhalt.

Das ringférmige Dampfergehause wird mit
der Kurbelwelle solide verflanscht. Sobald die
Kurbelwelle anfangt, der gleichmaBigen Rotation
Drehschwingungen zu tberlagern, muB3 das
Gehause diese Schwingungen unweigerlich
mitmachen. Nicht so der innere Schwungring!
Der reagiert beinahe menschlich und méchte,
trage wie er ist, in Ruhe gelassen werden. Das
Silicondl in den engen Spalten zwingt aber
den muden Nachbarn mitzuschwingen. Ist das
eine Arbeit . . . Die erforderlich Energie stiebitzt

das Silicondl den Erregerkraften im Motor,
wodurch die Drehschwingungsausschlége ver-
ringert werden. Das ist ja der Sinn des
Dampfers.

5. Konstruktive Einzelheiten des H&W-Dampfers
Wie schon angedeutet, ist das Bauprinzip des
Viskositatsdampfers recht einfach. Man braucht
eine ringférmige seismische Masse, ein ge-
schlossenes Gehéuse zum Anflanschen und
Siliconél. Fertig. Obwohl es demnach nur drei
Hauptbestandteile gibt, sind doch immer wieder

Arbeitsspalt Seismische 6
mit Masse
Siliconal (Schwung-

ring) Gleitlager-

buchsen

Gehause

konstruktive und wirtschaftliche Entscheidungen
zu fallen, die Vor- und Nachteile unterschied-
licher Ausfiihrungsformen abzuwagen.

Betrachten wir zuerst den Schwungring. Seine
Drehmasse soll méglichst groB sein. Oft
wiinschen wir ihm die Dichte (friiher: spezifi-
sches Gewicht) von Gold oder Uran. Bisher
haben wir aber noch immer mit billigem
Schmiedestahl vorliebgenommen.

Dieser Stahlring muf im Dampfergehéause
gelagert werden. Das Schwierige dabei ist, daB
sich der Ring gegentiber dem Gehause nicht
eigentlich dreht, sondern nur um ein paar
Zehntel Grad hin- und herschwingt, und das
ohne Schmierung . . . Seit ihrer Erfindung um
1950 herum wurden die Viskositatsdampfer mit
Gleitlagern am Innendurchmesser gebaut.

Wir verwenden hierfir entweder Buchsen aus
Schleuderbronze mit einer galvanischen Einlauf-
schicht oder duroplastische Kunststoffbuchsen.

Das Gehause soll letztlich siliconéldicht sein.
Zunéchst braucht man aber eine Offnung zum
Einsetzen des Schwungringes, die dann mit
einem Deckel verschlossen werden muB. Wir
pflegen die kreisrunden Dichtfugen zu schwei-
Ben (Bild 7), womit zugleich die Werkstoffwahl
zugunsten schweiBbaren Stahls entschieden ist.
Wenn der Dampfer spéater einmal zerstérungs-
frei gedffnet werden soll, fiir eine Inspektion
oder Uberholung beispielsweise, dann ver-
schrauben wir den Deckel (Bild 8) und dichten
ihn wie einen Blindflansch. Schrauben lassen
sich auBer Stahl bei Bedarf auch Aluminium-
legierungen. Beim geschweiBten wie beim ge-

schraubten Gehéuse bleibt zu bedenken, daB es
die seismische Masse mit kaum sichtbaren
Zehntelmillimetern Spiel umschlieBt. Trotzdem
darf die Schwingbewegung des Ringes niemals
blockiert werden!

Am Innendurchmesser erhalten die Dampfer-
gehéuse fast immer einen Flansch, mal dick
und eng, mal mager und weit. Wir richten uns
da ganz nach den Wiinschen der Motoren-
konstrukteure. Leider hat sich wahrend 30 Jahren
keine Normung durchsetzen kénnen. So pro-
duzieren wir mehrere baugleiche Dampfer,
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die sich nur im Anschraubflansch unterscheiden.
Das dritte Bestandteil des H & W-Dampfers ist
das Silicondl. Schade, daB wir nicht jedem
Exemplar der Werkzeitschrift ein Flaschchen
zum Probieren beilegen kénnen. Nein, nicht
zum Aufplustern erschlaffter Gewebepartien! Sie
sollten nur mal 200000 Centistokes (Einheit
der Viskositét im Technischen MaBsystem) am
eigenen Zeigefinger erfuhlt haben. Waldbliten-
honig, um ein landlaufiges Beispiel zu nennen,
ist demgegeniiber viel diinnflissiger. Gelegent-
lich foppen wir Uneingeweihte, indem wir

ihnen Dampfersilicon im offenen, umgestiirzten
Schraubglas riiberreichen — betont langsam
und die Verbliffung auskostend.

Ein kleiner Vorrat dieser ungefugen Fliissig-
keit muB ins Dampfergehéuse eingefiillt
werden, der SchuBkanal wird danach sicher ver
schlossen. J. Conseur, Berlii

Im folgenden Heft werden wir (iber Berech-
nung des Démpfers, rationelle Fertigung, Er-
folgskontrolle und Betriebserfahrungen mit
Viskositétsdémpfern berichten.

Schwache Brise in Amsterdam

Mit einer herzlichen

Geste — und nicht etwa
einem prifenden Griff zur
Brieftasche — verabschiedete
sich Prinz Bernhard der
Niederlande von
MWM-Verkaufsleiter Keller

Zur Eréffnung der groBen Schiffahrtsaus-
stellung in den RAl-Hallen von Amsterdam er-
schien der aus Deutschland stammende Prinz
Bernhard der Niederlande. Auf seinem Rundgang
begriiBte er auch Direktor Keller auf dem
Stand der Motorenwerke in der deutschen Ge-
meinschaftshalle.

Obwohl die einschlagige Zulieferindustrie
fast vollstandig anwesend war, war doch das
Fehlen vieler bekannter Werften uniibersehbar
und machte damit den augenblicklichen Stand in
internationalen Schiffbau deutlich.

Hohe Zinsen, Wirtschaftsflaute, Riuckgang
im Ladungsaufkommen, hohe Kraftstoffpreise
und einige andere Griinde driickten nicht nur
die Stimmung unter den Ausstellern. Gefragt
waren mehr denn je wirtschaftliche Antriebs-
motoren, die auch mit Schwerél gefahren werdei
konnen.

Hier hatte MWM Interessantes zu bieten.
Nicht nur die besonders giinstigen Kraftstoff-
verbrauchszahlen der MWM-Motoren erregien
das Interesse der Besucher, sondern auch eint
Einrichtung, die fir Antriebsmotoren von
bestimmten Schiffstypen, die oft langere Zeit
im Niedriglastbetrieb gefahren werden, er-
hebliche Vorteile bringt. Eine verschiebbare
Nockenwelle sorgt dafiir, daB selbst bei hoch-
aufgeladenen Motoren die Kraftstoff-EinlaB-
organe bei Niedriglastbetrieb tber langere Zeit
raume nicht verschmutzen. Das neue deutsche
Fischereischutzboot ,Seefalke z. B. fahrt
mit zwei MWM-Motoren, die verschiebbare
Nockenwellen besitzen, weil es bei seinen
Revierfahrten oft lange Stunden nur in Schleich
fahrt fahrt.

Es ist zu hoffen, daB die Nachfrage nach
Schiffsmotoren sich durch steigende Schiffs-
neubauzahlen im kommenden Jahre ebenfalls
belebt und die zur Zeit herrschende schwache
Brise wieder zu einem kraftigen Aufwind wird.

MWM-VF | Mélle



MWM-Gast: Indiseher Industrieminister

Die Motoren-Werke Mannheim A.G. sind
wegen ihres vollstédndigen Dieselmotoren-Bau-
programms von 5 bis 6000 kW (7—8000 PS)
und ihren sechs Werken in vier Landern fir
Lander der Dritten Welt ein interessanter
Partner, wenn es um die Motorisierung und
Elektrifizierung geht. Der Besuch des indischen
Industrieministers, Herr Dr. Channana, seinem
Staatssekretéar, Herr Ragan, und dem ersten
Sekretér an der Botschaft, Herr Sharma, bei den
Motorenwerken (MWM) stand im Zeichen lang-
jahriger Zusammenarbeit von MWM mit der
indischen Industrie, wie z. B. dem dortigen Loko-
motivbau. Diese Beziehungen wurden noch
intensiviert.

Seit Beginn dieses Jahres werden MWM-Die-
selmotoren der Baureihe D 232 im Leistungs-
bereich von 100 bis 500 PS von der indischen
Firma Ruston & Hornsby in Lizenz gebaut.

Gezeigt wurde den Gasten auf ihrem Rund-

Fir den Einsatz in der Dritten

Welt: Dieser Fendt-Traktor ist mit
einem 4-Zyl.-MWM-Athanol-Dieselmotor
DA 226-4 (57 kw/78 PS bei 2350

I/min) ausgerustet. 909, Diesels!
kénnen mit ihm eingespart werden

Yally UuIuIl UGS YYSIR Ul SPSAISHS LilsdLs-
zwecke entwickelte Motoren: Gasmotoren als
Generatorantriebe fiir die Stromerzeugung.
Explosionsgeschiitzte Dieselmotoren fiir Fahr-
zeuge und Pipelinepumpen, Dieselmotoren mit
Vorkammer-Verbrennungsverfahren fur den -
Einsatz im Bergbau.

Der Hohepunkt der Vorfiihrungen diirfte aber
die Vorstellung eines Fendt-Traktors, ausge-
riistet mit einem Alkoholmotor, gewesen sein,
mit dem bis zu 909, Dieselél eingespart werden.
Die MWM-Forschung hat es sich zum Ziel
gesetzt, den Dieseldlverbrauch in landwirt-
schaftlichen Traktoren und Nutzfahrzeugen
durch bessere Verbrennungsverfahren und den
Einsatz des Dieseléls durch Alternativkraft-
stoffe wie z. B. Alkohole, Pflanzenéle sowie
Biogas zu senken.

Als Paradebeispiel fiir den Erfolg auf diesem
Gebiet wurde den indischen Géasten darum der
Alkohol- und ein Biogasmotor vorgefiihrt, die
in absehbarer Zeit fir die indische Landwirt-
schaft, aber auch fiir andere Anwendungsbe-
reiche, von groBem Interesse sein kénnten.

VF/Mé.
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Im vergangenen Jahr errichtete die Bundes-
post auf Deutschlands héchstem Berg, der Zug-
spitze, eine neue Richtfunkstation. Die Station
ist der Hauptstutzpfeiler fir die Richtfunk-
briicke Deutschland—Italien.

Ferngespréche, Fernschreiben und Fernsehen
werden vom Miinchener Olympiaturm aus auf
dem Funkweg zu einer der beiden Parabol-
antennen auf der Zugspitze gesendet, wo sie
umgesetzt und wiederum als scharf gebiindelter
Funkstrahl auf den Berg Hiihnerspiel bei Bozen
geflhrt werden — und umgekehrt. Die Zahl
der Fernmeldekanéle zwischen Deutschland und
Italien konnte damit von 2800 auf 9000 erhoht
werden. AuBerdem erzielte man eine Qualitéts-
verbesserung. Bei Temperaturen wie in Grén-

land und Windgeschwindigkeiten bis zu 240
Stundenkilometern haben die Arbeiter hervor-
ragende Leistungen auf Deutschlands héchster
Tiefbaustelle in 3000 m Héhe auf kleinstem
Raum an der Stdostseite des Gipfels vollbracht.
MWM war auch dabei. Wir lieferten eine
Netzersatzanlage mit einer Leistung von
126 kW, angetrieben von einem Motor
TD 232 V 8. Bei Unterbrechung der Stromver-
sorgung, die Uber die Zugspitzbahn erfolgt,
muB das Aggregat nach spatestens zwei Minu-
ten die Lastzuschaltung tbernehmen und das
gesamte elektrische Netz der Station, ein-
schlieBlich Richtfunkverkehr, versorgen.
Die MWM kann mit Recht darauf stolz sein,
daB die Bundespost fiir diese wichtige Aufgabe

Fiur die neue
Richtfunkstation

auf der Zugspitze
lieferten die MWM
die Notstromanlage.
Unser Foto zeigt
einen Blick

auf die engraumige
Baustelle

in 3000 m Héhe

sécke mitzubringen.

Obgleich diese kurze Schilderung durchaus
nicht vollsténdig ist, gibt sie dennoch einen Ein:
blick in die Arbeitswelt unserer Monteure im
AuBendienst, die, wie hier im ewigen Eis,
morgen vielleicht bei sengender Hitze am
Persischen Golf oder in der feuchten Schwiile
des Amazonas ihre ebenso schweren wie ver-
antwortungsvollen Arbeiten ausfiihren und dafii
unsere hochste Anerkennung verdienen.
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Betriebsdirektion einst — und jetzt

Beim Kramen in alten Unterlagen fiel unserer Kollegin llse Albrecht eine Raritat in die Hénde: ein

Berichtsheft aus den Jahren 1956-59. Damals absolvisrte sie — als Frl. AblaBmayer — ihre kaufmén-

nische Lehre bei der Siuddeutschen Bremsen AG. Die sorgféltigen Téatigkeitsberichte in den Abtei-

lungen ,Einkauf“, ,Motorenpriifstand”, ,Nachkalkulation“ und ,Buchhaltung” konnten Sie in den

vorangegangenen Heften lesen; jetzt setzen wir die Serie fort mit den Aufzeichnungen in der Abtei-
lung ,Betriebsdirektion” und ergénzen eine Betrachtung aus heutiger Sicht

Seit dem 1. Februar 1959 bin ich in der Ab-
teilung Betriebsleitung bzw. Betriebsdirektion
tatig. Wie der Name schon sagt, werden alle
Abteilungen des Betriebes von hier aus geleitet.
Alle Betriebsabteilungen unterstehen der Be-
triebsdirektion. Samtliche Wiinsche und Be-
schwerden werden diesem Biiro unterbreitet.

Jeden Morgen muB die Anwesenheit der
Meister und der Angestellten, die im Fabrikbe-
reich tétig sind, festgestellt werden. Ebenfalls
jeden Morgen erfahre ich vom Motorenprifstand
die Arten und die Zahl der Motoren, die am
Tag vorher versandfertig gemacht wurden.

Diese Meldung gebe ich dem Direktions-
Sekretariat, das die Meldung wiederum der

Direktion mitteilt. AuBerdem trage ich sie noch in
Listen, die der besseren Ubersicht wegen ge-
fuhrt werden, ein. Auch von der Montage be-
kommen wir jeden Tag eine schriftliche Meldung,
wieviel Motoren an den Motorenpriifstand
geliefert wurden. Dieses wird ebenfalls in einer
dafiir vorgesehenen Liste vermerkt.

Am Beginn jeder Woche muB in der Harterei
nachgefragt werden, wieviel Milch fiir die Salz-
badhéarter in der Kantine bestellt werden muB.

Eine Schreibarbeit fur die Schnellabteilung
fallt auch jeden Tag an. Fur diese Abteilung
schreibe ich nach Vorlage aufgrund der Schnell-
auftrage die Fertigmeldung aus. Fiir die Elektro-
abteilung fertige ich jeden Monatsanfang nach

Entwurf eine Aufstellung der einzelnen Kosten-
stellen tiber den Strom- und Gasverbrauch des
vergangenen Monats an. Ebenfalls am Monats-
anfang schreibe ich eine Mitteilung iiber Ma-
schinenversetzungen, Maschineneingang und
-verkéufe des vergangenen Monats an ver-
schiedene Abteilungen sowie an die Motoren-
Werke Mannheim.

Uber den Verbrauch von Spezialschmierdl, das
sich im Spéneschleuderraum ansammelt und
dann an verschiedene Abteilungen weiter ge-
geben wird, schreibe ich jeden Monat eine Liste.

Fir die Fabrikinspektion stelle ich eine Lager-
liste, in der die Zu- und Abgénge der Lager-
unterkunft verzeichnet sind, aus. Auch jeden


















