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Unser Titelbild

Auf dem Aggregat-Priffeldstand der Stidbremse,
Miinchen, werden Notstromaggregate — unter Simulation
+Netzausfall* — elektrischer Belastung ausgesetzt

und auf Herz und Nieren geprift. Larmintensiv ist es
hier nicht, und so kann unser Kollege die Ohren

sentlasten”: Der Gehérschutz posiert in Nullfunktion
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Viele von uns haben kiirzlich den psychologischen Fernsehkrimi »Die Stunde

des Léwen« gesehen. Darin spielte Judy Winter eine Chefredakteurin, die es
mit den Minnern schwer hat — wegen ihres Berufserfolgs, der ja von einer Frau
ohne besonderen Fleif3 und eiserne Selbstdisziplin nicht zu erreichen ist. Denn was
bei einem karrierebewufSten Mann selbstverstindlich ist, das kann bei einer Frau
ungerechterweise unweiblich und hart wirken . . . Dies erklirt sich aus der uralten
Rollenverteilung Frau = Kiiche, Kinder und Gliick im Heim, Mann = Beruf, Erfolg
und Familienversorger. Gleichungen, die heute nicht mehr aufgehen, aber mit
denen wir noch einige Zeit zu leben haben — obwohl sich schon viel gedndert hat,
wie die folgenden Beispiele beweisen:

Bei einer Bahnfahrt safd mir ein junger Mann gegeniiber, der selbstvergessen an
einem Pullover strickte. Als Person weiblichen Geschlechts lichelte ich, wurde aber
dann nachdenklich. Warum soll ein Mann nicht die langweilige Zugfahrt sinnvoll
niitzen? — Bei einem Flug nach Berlin saf3 neben mir ein Studentenehepaar. Der
Vater hatte sein Baby auf den Knien und beschiiftigte sich engelsgeduldig mit ihm.
Die Mutter rauchte und las in einem Buch. Okay, Arbeitsteilung und Partner-
schaft, dachte ich. — Bei Freunden (ER Rechtsanwalt, SIE Apothekerin) herrschte
Aufregung: Der 17jihrige Filius, zweimal sitzengeblieben, war entschlossen, als
Lehrling bei einer Versicherung anzufangen. Argument: Ruhige Kugel, kein
Stress, piinktlich Feierabend fiir Freizeit und Sport mit Freunden. Nur einige Bei-
spiele, aber sie liefen sich seitenfiillend fortsetzen. Summa summarum: Uralte
Verhaltensmuster veriinderten sich.

Die Frauen sind, einer Umfrage von Noelle-Neumann zufolge, viel aktiver und
selbstbewuflter geworden; die jungen Minner dagegen passiver. Bei ihnen stehen
auf einmal Zirtlichkeit, Familie und stilles Gliick ganz oben auf der Wunschliste.
Karriere mit Stress einerseits, aber mit Erfolg an Geld und Prestige andrerseits,
halten viele Minner nicht mehr fiir erstrebenswert. Auch eine Meldung in der FAZ
beleuchtet diese neue Einstellung: Bei einer Umfrage wurden Mitarbeiter von 600
Firmen befragt, ob sie fiir ihr Unternehmen eine Zeitlang im Ausland arbeiten
wollten. Jeder zweite lehnte dieses entschieden ab — und zwar aus familidiren
Griinden.

Nun, es ist ja nichts dagegen einzuwenden, daf} Minner zirtlicher, familien-
freundlicher und weniger karrierebesessen sind — aber deswegen brauchen doch
Frauen nun nicht in die alten Fufstapfen der Minner zu treten! Sicher, die Pille
hat Frauen und Midchen unabhingiger und furchtloser gemacht, aber sie miissen
natiirlich dafiir bezahlen. Wie sich das Chemiedepot, die tickende Zeitbombe in
ihrem Kérper, einmal auswirken wird, dariiber gibt es noch keine abgeschlossenen
Langzeituntersuchungen. Und daf3 der Zigaretten- und Alkoholkonsum gestiegen
ist, bedeutet ebenfalls falschverstandene Emanzipation. Frauen, mit der Zigarette
in der Hand spazierengehend, sind kindisch, weil sie glauben, mit der Pose des
Mannes ihm nun gleichgestellt zu sein. Sie vergessen, daf3 dies aus tieferen Griin-
den gar nicht méglich und wiinschenswert ist. Méinner und Frauen sind von Natur
aus halt anders — und es ist nicht nur der bekannte kleine Unterschied. Gleichbe-
rechtigung in Beruf und Gesellschaft sind wichtig, aber deshalb miissen doch die
Geschlechter nicht gleich sein!

Indessen — wenn Frauen einige bisher typisch minnliche Eigenschaften iiber-
nehmen und Minner umgekehrt weibliche, so kann sich dies eigentlich nur segens-
reich auswirken. Vielleicht wird das Leben dadurch doch ein wenig gliicklicher und
friedlicher . . .

MWM in China

Service-Station und Ersatzteillager am Yangtsekiang

AnléaBlich der Messe Marintec '82 in Shanghai
— auf der MWM mit einem Informationsstand
vertreten war — wurde die Eréffnung der ,China
MWM Service Station" offiziell bekanntge-
geben.

Auf einem Bankett des Ministers fiir Schiff-
bau, zu der Dipl.-Ing. Uckley, Mannheim, und der
Geschaftsfihrer unserer Auslandsgesellschaft
in Singapur, Herr Liesendahl, geladen waren,
nutzte Herr Uckley die Gelegenheit, um dem
Minister und den anwesenden Damen und
Herren der China Corporation of the Shipbuild-

ing Industry und des Shanghai Marine Diesel
Engine Research Institute eine fiir beide Partner
nutzbringende, vertrauensvolle Zusammen-
arbeit zu wiinschen.

Die unmittelbar am Yangtsekiang liegende
groBe Werkstatt der China MWM Service Sta-
tion beherbergt auch ein gutsortiertes Ersatz-
teillager. Somit kann der nationalen und inter-
nationalen Schiffahrtskundschaft im Hafen von
Shanghai ein optimaler Kundendienst geboten
werden, denn auch die Ingenieure und Monteure
wurden in Mannheim ausgebildet.

Das interessiert unsere Knorr-Bremser:

Station

Diese Art der Kooperation zwischen einer
Motorenfabrik und der chinesischen Schiff-
bauindustrie ist einmalig. Das haben die auf der
Messe anwesenden deutschen und ausléndi-
schen Mitbewerber von MWM mit Staunen und
etwas neidisch selbst zugegeben.

Was bereits 1976 mit einem Vortrag des
Herrn Uckley anléaBlich eines Symposiums in
Peking begann, fand nunmehr nach langem,
geduldigem Kontakthalten und Verhandeln einen
erfolgreichen AbschluB.

VFIMS6.

Miinchens U-Bahn mit neuen Wagen

I -

Die U-Bahn Miinchen verfiigt gegenwértig
Uber 250 Wagen der Bauserie A2. Weitere 138
Wagen werden in den Jahren 1982/83 geliefert.

Diese Wagen haben einen konventionellen
Gleichstromantrieb, das bedeutet, der Fahrstrom
von der Stromschiene geht liber schaltwerk-
gesteuerte Widerstande direkt zu den Fahr-
motoren. Beim elektrischen Bremsen wird die
Bremsenergie in Wéarme umgesetzt, die im
Sommer abgegeben wird und im Winter teilweise
zur Heizung der Wagen dient.

Die lastabhéngig geregelte Druckluft-Schei-
benbremse ist eine elektrisch gesteuerte direkte
Bremse und eine automatische, einlésige Bremse
der Bauart Kbr VIII. Gleit- und Schleuderschutz
sind vorhanden. Ein Federspeicherzylinder,
der jedem zweiten Druckluftbremszylinder auf-
gesattelt ist, ersetzt die Handbremse.

Am 19. 10. 1981, dem zehnten Jahrestag der
Inbetriebnahme der Minchener U-Bahn, wurden
auf dem Betriebshof Kieferngarten die Proto-
typen der neuen Bauserie B 1 vorgestellt.

Die vorerst auf 12 Wagen begrenzte Serie
weist durch ihr modernes AuBeres schon darauf
hin, daB sich auch im Innern bemerkenswerte
technische Neuerungen finden lassen. So erfolgt
der Antrieb nunmehr tber elektronisch ge-



steuerte Drehstrommotoren, die Gewichtser-
sparungen bringen, Wartungserleichterungen
versprechen und zudem in der Lage sind, beim
Bremsen Strom in das Stromschienennetz
zuriickzuspeisen.

Die Druckluft-Scheibenbremse Bauart Kbr XiI
ist stufenlos elektrisch gesteuert und hat nur
noch eine Hauptluftbehalterleitung. Ebenfalls
neu in der Druckluftbeschaffungsanlage sind ein
zweistufiger 3-Zylinder-Kompressor mit Zwi-
schen- und Nachkihler sowie ein Lufttrockner.

Die Steuerung der Druckluftbremse benutzt
Uberwiegend elektronische Bauelemente. Hier
sei ihre Funktion kurz erlautert:

Das Bremskommando wird vom fuhrenden
Fahrerstand aus fur alle Wagen im Zug ge-
geben. Dazu dient ein Sender, der die vom
Fahrer oder einer Fahr-Brems-Automatik gefor-
derte Bremskraft in ein Signal ,Sollwert Brem-
sen umformt und dieses auf eine Zugsteuer-

Nach einer funftagigen Reise von Vlissingen
in Holland erreichte der neugebaute hollandische
Tanker ,Pampero” als einhundertstes Schiff
den Steiger des Mannheimer Flussiggaster-
minals. Der Terminal wurde von einer Privat-
firma eingerichtet und gehért mit seinen lei-
stungsstarken Férder- und Ubernahmeeinrich-
tungen zu den modernsten Anlagen in Europa.
Seit Eroéffnung des Terminals 1981 wurden etwa
100000 Tonnen Flissiggas umgeschlagen.

Das 100 Meter lange Motortankschiff ,Pam-
pero“ gehért zur Tankerflotte der niederlandi-
schen Reederei Chemgas und besitzt als Haupt-
antrieb eine Doppelmotorenanlage TBD 440-6
von MWM. Jeder Motor leistet 816 PS (600 kW).

Die Reederei fahrt bereits zwei Tanker mit
MWM-Motoren. Das dritte Schiff ist gerade in
Bau und erhélt ebenfalls eine Doppelanlage aus
Mannheim.

Jeder dieser Tanker kann den Inhalt eines
normalen Eisenbahn-Tankzuges laden.

MWM-Mé.

Tanker MT ,Pampero” der
hollandischen CHEMGAS am Flussiggas-
terminal im Mannheimer Hafen

leitung gibt. Die Signalform (Pulsbreitensteue-
rung) ist vom Verband &ffentlicher Verkehrsbe-
triebe empfohlen und unter der Bezeichnung
VOV-Signal bekannt. Extreme Sicherheitsfor-
derungen werden an die Signalibertragung
gestellt, und die Uberwachung, Fehlermeldung
und auch Fehlerspeicherung sind wesentliche
Bestandteile der Bremssteuerung.

In jedem Wagen des Zuges befindet sich ein
Empféanger, der die Bremsforderung auswertet
und in ein wageneigenes Signal verwandelt.
Hier wird entschieden, ob die elektrische
Bremse oder die pneumatische Bremse den
Bremsbefehl ausfiihrt; dabei wird der Bela-
dungszustand des Wagens beriicksichtigt sowie
weitere Informationen verwertet. Dann erst
wird das elektrische Signal in einem Analog-
wandler zum Vorsteuerdruck Cv umgeformt. Die
Trennstelle zwischen elektrischer und pneuma-
tischer Steuerung ist erreicht. Der Weg zu den
Bremszylindern ist nur noch kurz.

Erst wird ein Druckbegrenzungsventil durch-
quert. Es hat die Aufgabe, bei Notbremsungen,
die unter Umgehung der elektronischen Steue-
rung eingeleitet werden, die dann fehlende
Lastkorrektur zu tbernehmen. Danach wird in
einem Relaisventil die erforderliche Leistung
fur den Bremszylinderdruck C aufgebracht,
und dann liegt vor den vier Bremszylindern eines
Wagens nur noch das Gleitschutzventil. — Die
Notbremsungen werden durch die Unterbre-
chung einer elektrischen Sicherheitsschleife
bewirkt, die durch den Zug fihrt.

Zur Steuerung und dem Betrieb der U-Bahn-
wagen ist noch zu bemerken, daB die kleinste
Einheit ein Doppeltriebwagen ist mit einem
Fahrerstand an jedem Wagenkopf. Die Wagen
sind mit einer verschraubten Kurzkupplung ver-
bunden. Der Doppeltriebwagen hat 98 Sitz-
und 192 Stehpléatze und wiegt beladen rund
90 Tonnen. K.-H. Splanemann, Minchen

Herr Dr. Jens von Bandemer

hatte den Aufsichtsrat der Knorr-Bremse noch im alten Jahr gebeten, ihn zum
Jahresende 1981 von seinen Verpflichtungen als Geschaftsfiihrer der
Knorr-Bremse GmbH zu entbinden, um sich in verstarktem MaBe den
Aufgaben in der Knorr-Bremse Kommanditgesellschaft widmen zu kénnen.
Der Aufsichtsrat hat diesem Wunsch entsprochen.

Unsere Firmengruppe

Vertretungs- und Kontrollorgane*

Knorr-Bremse KG
Miinchen und Berlin

Aufsichtsrat:
Dr Wilfried Guth, Vor:
Karl Markmiller, stellv Vors.
L|se|otte von Bandemer
Dr. Peter Sack

Geschaftsfithrung:
Joachim Vielmetter
Dr. Jens von Bandemer

Direktoren/Prokuristen:

Hans Weinmann, Bev. Dir.
Georg Werner Graf Bassewitz
Peter Dohrmann

Erich SchloBbauer

Gerhard Wacke

Knorr-Bremse GmbH
Miinchen und Volmarstein

Aufsichtsrat:

Dr. Bernt W. Rohrer, Vors.

Dr. Karl Markmiller, stellv. Vors.
Liselotte von Bandemer

Dr. Franz Schmitt

Ernst Kanne

Berthold Marzinzik

Geschaftsfiihrer:
Joachim Vielmetter
Dr. Alexander Bodey

Direktoren/Prokuristen
Hansjirgen von Goedecke, Abtig.-Dir.
Dr. Giselher Grabley
Wolfgang Heel

Norbert Ingenlath, Abtlg.-Dir.
Ralph Keme

Fritz Kriickeberg

Gerhard Kubath, Dir.

Ulrich Lewetag

Eberhard Lind

Dr. Wolfgang Lmnemann Werks-Dir.
Ernst Monstadt, Werks-Dir.
Manfred Miller- Cajar, Dir.
Peter Paschen

Hans Péllinger

Dr. Eckart Saumweber

Dr. Axel Schelle

Hartmut P. Scheurer

Erich SchloBbauer, Dir.

Rolf E. Schmid

Dr. Thomas Schmitt

Curt Stolz

Hans Weinmann, Dir.

Motoren-Werke Mannheim AG

Aufsichtsrat:

Dr. Robert Ehret, Vors.
Werner Nagel, stellv. Vors.
Joachim Vielmetter, stellv. Vors.
Dr. Jens von Bandemer
Dr. Alexander Bodey
Albert Christ

Xaver Ehrle

Ernst Eisenmann

Edgar Friedauer

Wolfgang Libbach

Dr. Franz J. Schmitt

Hans Weinmann

Vorstandsmitglieder:
Dr. Helmut Kinz
Dr. Onno Syassen

Direktoren/Prokuristen:

Heinz Boje

Hans Butzke, Abtlg.-D

Hans Harald Deneke, Abtlg -Dir.
Heinrich Dillmann

Dr. Karl-Horst Dischner

Emil Honeck

Kurt Iwen, Abtlg.-Dir.
Wolfgang Keller, Abtlg.-Dir.
Willibald Kérner

Michael Lemprecht Abtlg.-Dir.
Wolfgang Libbacl

Werner Nestler

Max-H. NeuB

Helmuth Pfleger

Franz ReAsmger Abtlg.-Dir.
Willi Vogel, Abtlg.-Dir.

Peter Widow

* ohne Handlungsbevollméchtigte
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Siiddeutsche Bremsen AG,
Miinchen

Aufsichtsrat:

Heinz Osterwind, Vors.
Joachim Vielmetter, stellv. Vors.
Liselotte von Bandemer
Georg Hartl

Friedrich Kempter
Friedrich Karl Kless

Dr. Dr. Lothar Rohde

Dr. Onno Syassen

Walter Wein
Vorstandsmitglieder:

Dr. Alexander Bodey

Rudi Gorr
Direktoren/Prokuristen:
Konrad Aumiller

Oskar Englhard

Dieter Englisch

Wolfgang Ernst, Abtlg.-Dir.
Manfred Hrdina, Abtlg.-Dir.
Heinz Kratzsch, Abtlg.-Dir.
Ralf Polk, Abtlg.-Dir.

Josef Wilmerdinger, Abtlg.-Dir.
Giinter Zimmermann

Carl Hasse & Wrede GmbH,
Berlin

Aufsichtsrat:

Joachim Vielmetter, Vors.
Friedrich Hansel

Walter Hinkel

Hans Weinmann
Geschftsfiihrer:

Udo Kurtzmann
Prokuristen

llse Bau
Eberhard Ruhl

Knorr-Bremse-Nucletron GmbH
Miinchen

Beirat:

Dr. Jens von Bandemer
Dr. Alexander Bodey
Hans Weinmann
Geschaftsfiihrer:

Bodo Ruthenberg
Giinther Winkle
Prokurist:

Heinz Eisenschink
Arthur Hamacher

Knorr-Bremse-Bowles-Fluidics
GmbH, Miinchen

Aufsichtsrat:

Joachim Schultz-Naumann, Vors.
Dr. Alexander Bodey, stellv. Vors.
Hans Weinmann

Geschaftsfiihrer:

Rohald Herzfeld

Knorr-Bremse SA Nanterre
Verwaltungsrat:

Joseph Peucelle de Waelhens, Prés.
Dr. Jens von Bandemer

Dr. Alexander Bodey

Joachim Schultz-Naumann

Geschéftsfiihrung:

Joseph Peucelle de Waelhens, Gen.-Dir.

Direktoren:

Michel Cargje

André Cazemage
Louis Marc Gaudefroy
Robert D. Lycett

Knorr-Brake-Corporation
Rockville/USA

Verwaltungsrat:

Joachim Vielmetter

Dr, Jens von Bandemer, Vors.
. Alexander Bodey

O "A. Kaletsch
. G. Gagarin

Geschéftsfithrer:
G. G. Gagarin
Direktoren:

A. A. Wachsmuth
K. Leopold

Knorr Brake Limited
Mississauga, Onario/Canada
Verwaltungsrat:

G. G. Gagarin

R. G. Belfoi
M. L. Phelan

Geschaftsfiihrer:
G. G. Gagarin
Direktor:

L. J. Cairns

Svenska Knorr-Bremse AB
Malmé

Verwaltungsrat:

Nils Widding, Vors.
Dr. Bo Géran Cavell
Gunnar Hambitzer
Geschiftsfiihrer:
Gunnar Hambitzer

Knorr-Bremse ltalia S. p. A.
Milano

Joachim Schultz-Naumann, Prés.
Dr. Diego Olivieri

Heinz H. Thiele

Beirat:

Dr. Cesare Monzoni, Vors.

Dr. Franz J. Schmitt

Hans Weinmann

Ind. Freios Knorr Ltda.
Sao Paulo

Geschaftsfiihrer:

Heinz Hermann Werner Bindel
Johann Wolfgang Blau

Arnold Harald Albrecht von Sydow
Abteilungs-Direktor:

Thomas Alexandre Pastor Wagner

Knorr-Bremse S. A.
Johanneshurg

Direktorium:
Joachim Vielmetter, Vors.
Alexander R. Camerer, stellv. Vors.
Gerhard Kubath
Dr. Martin von den Berg
Michael J. Hoffmann
General Manager:
Alfred Strohmer

illem C. van Rheenen

Knorr-Bremse GmbH Madling
Usterreich

Aufsichtsrat:

Dr. Alexander Bodey, Vors.
Herbert Wirth, stellv. Vors.
Joachim Vielmetter

Dr. Peter Prettenhofer

Peter Novotni

Josef Gasnarek
Geschaftsfiihrer:

Albert O. Suess

Kuno Skach

Dr. Techn. Josef Zelisko GmbH
Madling/Usterreich

Geschaftsfiihrer:
Heribert Czajanek
Kuno Skacl
Prokuristen:
Friedrich Feher
Ewald Fischer
Herbert Granzer
Gerald Schumy

Paul Dahl S. A. Saint Cloud

Verwaltungsrat:

André Fourrier, Prasident
George Castelnau

Dr. Jens von Bandemer
Dr. Alexander Bodey
Direktoren:

André Fourrier

George Castelnau

Soc. Esp. de Frenos Madrid

Verwaltungsrat:

Ricardo Fuster Conrado, Vors.

Nicolas Fuster Conrado

Jose Carlos Gil Romeo

Joachim Vielmetter

Albert O. Suess

Dr. Alexander Bodey

Tomas Maestre Aznar
Alfonso Hurtado de Mendoza

Francisco Alfaro Drake

José M. Mata Herberg

Geschaftsfithrer:

Nicolas Fuster Conrado

Direktoren:

Jose Carlos Gil Romeo

Agustin Lagartos Ruano

Diaz de Teran S. A. Zafra
Spanien

Verwaltungsrat:

José Maria Barraca Sipan
Jan-Dieter Huelsebus

Dr. Helmut Kinz

Willi Vogel

Hans Weinmann

Victor Arrizabalaga Espanol
Rogelio Pont Moreno
Geschéftsfiihrung:

José Maria Barraca Sipan, Vors.
Emilio Fernandez Arranz
Pablo Berriochoa Aurquia

MWM Motores Diesel Lida.
Sao Paulo

Geschaftsfiihrer:

Arnold Giinther, Prés.

Heinz Hermann Werner Bindel, Vize-Pri
Johann Wolfgang Blau

Arnold Harald Albrecht von Sydow
Abteilungsdirektoren:

Thomas Alexandre Pastor Wagner
Karl-Heinz Schumann

Rolf Hitzler

Murphy-Diesel Company
Milwaukee

Verwaltungsrat:

Willi Vogel, Vors.

José Maria Barraca Sipan

Dr. Lajos Schmidt
Geschaftsfiihrer:

Terry L. Smith

MWM-Diesel Singapore

Geschaftsfiihrer:
Gustav P. Liesendahl

MWM-Iran-Khass, Teheran

Geschiftsfiihrer:
Wolfgang Schafer

MWM-Mannheim Diesel A/S
Kopenhagen

Geschaftsfithrer:
Flemming Kofoed Pedersen

MWM-Diesel France
Conflans-Ste.-Honorine

Geschaftsfiihrer:
Karl-Heinz Gumbel



Viskositatsdampier

aus Berlin

Seit 1954 werden bei unserem Schwesterwerk, der Carl Hasse & Wrede GmbH in Berlin,
Drehschwingungsdampfer gebaut. Im vorangegangenen Heft berichteten wir Uber ihren Nutzen, referierten
kurz Uber die Schwingungslehre und machten unsere Leser mit den wichtigsten Spielarten und
konstruktiven Einzelheiten der H &W-Dé&mpfer bekannt. — Mit dieser Fortsetzung beschlieBt
der Verfasser J. Conseur seine Abhandlungen tiber diese Berliner Spezialitat

MWM-Generatoraggregat mit H&W-D&mpfer

6. Zur Ber des Viskositatsdampfers

So einfach der Viskositatsdampfer auch auf-
gebaut sein mag, seine Bemessung und Aus-
legung erstreckt sich doch stets auf das gesamte
Motorsystem samt Arbeitsmaschine. Entspre-
chend umfangreich und verwickelt sind die
noétigen optimierenden Berechnungen. Die theo-
retischen Grundlagen wurden in den letzten
Jahren spirbar verfeinert. Wir haben die
neuesten Forschungsergebnisse aus Deutsch-
land und Japan in unsere Rechenverfahren hin-
eingestrickt, die sich heute nur noch mit Hilfe
eines Elektronenrechners bewaltigen lassen.

Motordaten aus aller Herren Lander flattern
uns auf den Tisch. Die wollen oft erst Uibersetzt,
gedeutet und mundgerecht zubereitet werden.
Es ist nicht ohne Reiz, sich stets aufs neue in
die rechnenden Kollegen und in die Motoren
unserer Kunden, in die Platzverhaltnisse, Be-
triebsbedingungen und Entwicklungstendenzen
hineindenken zu mussen.

Das Ergebnis der Berechnung kann ein
Démpfer von wenigen Zentimetern Durchmes-
ser sein, ein besseres Handtaschenformat. Es
kann dabei aber auch ein Brocken von 7 Tonnen
und tber 2 m Durchmesser herauskommen, fiir
den die Baume unserer Mohriner Allee fast
zu eng stehen. Zwischen dem groBten und dem
kleinsten fertigen wir laufend 85 verschiedene
Typen.

Zuweilen gilt es anderes zu d&mpfen als eine
Motorkurbelwelle: etwa eine Werkzeugma-
schine, ein rasantes Drahtwalzwerk, einen
Elektromaschinensatz oder auch eine Gastur-
bine. Dort bewéhrt sich der Viskositatsdampfer

6

als einfaches, unempfindliches Konstruktions-
element ebenso wie an -zigtausend Diesel-
motoren. (Bild 9)

7. Anfrage — Auftrag — Lieferung

»Maschinenanlage wird wegen unerwarteter
Drehschwingungen nicht abgenommen. Hat
Hasse & Wrede einen passenden Viskositats-
dampfer auf Lager?* So kiindigt sich ein typi-
scher Fall von Nachbesserung an. Auf Abruf
findet sich selten der rechte Dampfer. Jetzt zeigt
sich der Vorteil einer 200 Mann-Belegschaft:
Jeder kennt jeden, die Informationen werden
auf Zuruf, ohne papierfressende Umsténde
weitergereicht, und in wenigen Minuten sind
Konstruktion, Angebotskalkulation, Rohteilbe-
schaffung und Fertigungsplanung abgesprochen.
An uns soll es nicht liegen, daB ein Schiff nicht
auslaufen, ein Generatoraggregat keinen Strom
erzeugen kann . . .

Freilich gibt unser ,wohlassortiertes Lager”
nicht immer die gewiinschten Rohteile fir Ge-
héause, Schwungring und Gleitringe her. Dann
miissen wir (und unsere Kunden) warten, bis uns
die westdeutschen Schmieden mit dem Nétig-
sten versorgen.

8. Leitmotiv rationelle Fertigung

Der Viskositatsdampfer ist auBen rund und
innen rund und insofern wie geschaffen fur die
drehende Zerspanung. Da trifft es sich gut, daB
Hasse & Wrede eine traditionsreiche Dreh-
maschinenfabrik ist, und tétséchlich lauft ein
erheblicher Teil der Produktion Uiber Drehauto-
maten eigener Herstellung.

rotierender

"

Geoffnetes Viskosimeter,
kurz vor Beginn der Zéhigkeitsmessung

Selbst erfunden sind auch unsere Abfiill-
automaten, denn die gibt es nirgendwo zu
kaufen. Das z#he und trége Siliconsl in die
engen Spalte des Dampfers zu zwingen, ist gar
nicht einfach. ,Blasenfrei zapfen®“ steht nicht
nur an jeder Tankstelle, sondern als Gebot

auch hinter der Dampferfertigung. Wir machen
deshalb den Dampfer sicherheitshalber luftleer
und schieBen dann erst das Siliconél ein. In
einem vorgeschalteten ProzeB wurde das
Silicondl selbst von gebundener Luft und Luft-
feuchtigkeit befreit. All das erledigen unsere
hauseigenen Fiillstationen halbautomatisch.
Durch eine Reihe von Priifungen garantieren sie
zugleich, daB kein Dampfer das Werk halbvoll
oder undicht verlaBt. (Bild 10)

Weltweit gibt es nur eine Handvoll von Démpfer-
Anbietern. Trotzdem ist der Wettbewerb hart.
Um mithalten zu kénnen, miissen wir besser,
schneller oder billiger sein als die Konkurrenz
— am besten alles gleichzeitig! So zwingt uns

Gelenkwelle

Prufstand mit Gelenkwellen-Erregung

die Marktlage immer wieder, einen noch spar-
sameren Materialeinsatz auszuttfteln und bei
der spanabhebenden Bearbeitung noch ein paar
Sekunden herauszuholen. Die geistige An-
spannung hat sich offenbar gelohnt: Wir sind
leistungsfahig und wirtschaftlich gesund ge-
blieben. Natirlich verdanken wir diesen Erfolg
auch den Kollegen in der blauen Montur, die den
voranpreschenden Wagen mitziehen und sich
nicht schonen.

9. Die M g als technische Erfolgsk clie
Ein Dampfer mag hochwissenschaftlich vor-
ausberechnet sein, — was er tatséchlich leistet,

zeigt erst die Drehschwingungsmessung. Wir
haben oben erfahren mussen, daB eine Dreh-
schwingung schwer begreifbar zu machen ist,
da man sie nicht sieht, hért oder fiihlt. Die
gleichméaBige Drehung der Maschine tauscht
unsere Sinne.

Elektronische MeBeinrichtungen sollen die
Drehschwingung und die gleichm&Bige Drehung
voneinander trennen und die Schwingungen
sichtbar machen, auf einem Bildschirm, als
Papierschrieb oder als einfachen Zeigeraus-
schlag. Da sich die Schwingung aus einer ver-
wirrenden Vielzahl von Einzelschwingungen
zusammensetzt, soll die Apparatur dariiberhin-
aus diese Anteile auseinanderklauben, ihre
GroBe, Schwingschnelle und gegenseitige Zu-
ordnung aufzeigen.

Viele Motorenfabriken verfiigen selbst tiber
solche teuren MeBeinrichtungen. Aber durchaus
nicht alle. Einige unserer Geschaftspartner
rufen unseren MeBtrupp zu sich auf den Prif-

stand und nehmen die Drehschwingungsmessung
als willkommenen Kundendienst in Anspruch.

Zum Erfahrungsschatz unserer Fachleute
gehéren auch Spannungsmessungen mit Dehn-
meBstreifen und Temperaturmessungen am
und im Dampfer, alles am laufenden Motor
natirlich.

10. Betriebserfahrungen mit Viskositéts-
dampfern

Drehschwingungstilger miissen genau auf ihr
Schwingsystem abgestimmt werden. Nicht so der
Viskositatsdampfer. Er erweist sich gegentiber
Schwankungen der Silicondl-Viskositat oder
kleinen Abweichungen der Spaltgeometrie als

|
Schwungrad 12

Antriehsmotor

Schwungscheibe Il

=

Antriebsmotor

wirde ebenso teuer wie die Neuanfertigung.
GroBere Dampfer aber setzen wir instand ,wi
neu“, auch die geschweiBten. Dabei wird vor
allem das Gleitlager des Schwungringes auf-
gearbeitet oder ersetzt und das Siliconsl aus-
getauscht.

Mit einigen Motorenfabriken haben wir eine
regelrechten Kreisverkehr aufgezogen: Fiir zeh
ausgebaute, reparaturbedirftige Dampfer er-
halten die Kunden zehn neuwertige des gleicher
Typs.

11. Wer immer strebend sich bemiiht . . .

Von Anbeginn an ist der Viskositatsdampfer
fast allen Anspriichen gerecht geworden. Aber ¢
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Schwingungs—
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.\ Schwungscheibe |

Strahlungswarme

Dampfer
Optik fir

Prifstand mit elektrodynamischer Erregung, Bauart Prof. Federn

tberraschend unempfindlich. Desgleichen kén-
nen die Schwungmassen des Motors oft in
weitem MaBe geéndert, Keilriemenscheiben ent-
fernt oder bei Bedarf hinzugefigt werden. Der
Dampfer wird die Resonanzamplituden zuver-
lassig vermindern.

Freilich hinterlaBt harte Arbeit unweigerlich
ihre Spuren. Das Silicondl, das aus verzweigten
und verzwickten GroBmolekilen besteht, wan-
delt ja Schwingenergie in Warme um und altert
dabei. Das bedeutet, es verliert im Laufe vieler
tausend Betriebsstunden, gleichbedeutend mit
etlichen Milliarden Schwingungen, an Zahigkeit,
wird also langsam diinnflissiger. Zunachst
spurt der Motor noch nichts davon, daB sich im
Innenleben seines dampfenden Genossen ein
Wandel vollzieht. Irgendwann werden die Dreh-
schwingungen der Kurbelwelle aber gréBer;
wann man dem ein ,Halt" gebieten mubB, ist
schwer vorherzusagen. Jeder Démpfer hat seine
eigene ,Personlichkeit” und verhélt sich ziem-
lich eigenwillig.

Zum Gluck gibt es die Méglichkeit der ,Blut-
entnahme"”. MittelgroBe bis groBe Dampfer
kénnen mit I6sbaren Stopfen ausgeriistet wer-
den, an denen sich eine kleine Siliconélprobe
aus dem Dampfer-Inneren abzapfen |&Bt. Die
Probe wird bei uns im Werk begutachtet, ihre
Zzhigkeit auf einem Viskosimeter gemessen,
und der Motorenkunde erhélt postwendend
einen Befund tber Erhaltungszustand und Wirk-
samkeit des Dampfers. (Bild 11)

Wenn der Dampfer schlieBlich seine Schuldig-
keit getan hat, wird er dann riide verschrottet?
Nun, die Reparatur eines Lastwagenddmpfers

Fuhrungsfedern fiir Dampfer-Schwungring:
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ist halt Menschenwerk und als solches nicht
vollkommen. Ebensowenig rasten die Anspriich
und die strebende Fantasie des Menschen.

So klettert zum Beispiel die Nutzleistung, di¢
aus einem Kubikmeter Motor gewonnen wird,
unaufhaltsam nach oben. Dem Dampfer, der
hierbei immer mehr Schwingenergie abzubaue
hat, steht aber nicht mehr Raum zur Verfiigung
als in den Anfangsjahren. Die wachsende
Energiebelastung zehrt an der Lebensdauer . .

Von Nachteil ist auch die Gleitlagerung des
Schwungringes im Dampfer. Die schwingend
aufeinander gleitenden Flachen kénnen nicht
geschmiert werden, denn Silicondl ist — wiewol
auf der Haut glitschig — kein Schmiermittel. B



Das wertvolle Dampfungsmedium gelénge
besser gar nicht erst zwischen die Mahlbacken
des Gleitlagers!

Bestrebungen, die Leistungsfahigkeit des
ansonsten unverwdistlichen Viskositatsdampfers
zu verbessern, zielten vor allem auf das er-
wiahnte Gleitlager. Die entsprechenden Patent-
anmeldungen fillen bei uns ganze Aktenordner!
Der befreiende Durchbruch ist aber noch nicht
gegliickt, da die Betriebsverhaltnisse im
Dampferinneren héchst verwickelt, undurchsich-
tig und widerspriichlich sind. Eine Arbeitsgruppe
Berliner Professoren und Assistenten hat sieben
Jahre lang an dem Problem geforscht, gerech-
net und konstruiert. Leider lieB das Ergebnis
noch immer viele Fragen ungeklart.

Die kleine Entwicklungsabteilung bei Hasse

Miillgas
sorgt fiir

Strom
und
Wairm

Das Stadtchen Ahrenshoft bei Husum — der
grauen Stadt am Meer — ist von einer Plage
befreit. Die Nachbarn brauchen tiber den Ge-
stank nicht mehr die Nase zu rimpfen, und es
werden auch keine Planierraupen oder
Warterhduschen auf der Milldeponie in die Luft
fliegen, wie es tatsachlich passiert ist.

Die privaten Betreiber haben nach dem Vor-
bild der Mulldeponie Pforzheim, von der wir
bereits berichteten, Drainagerohre verlegt, die
das stark methanhaltige Gas sammeln. Das Gas
treibt 5 MWM-Gasmotoren, die wiederum
5 Generatoren in Bewegung bringen, die ihrer-
seits 600 Kilowatt Strom produzieren. Der Strom
— jahrlich etwa 5 Mio. Kilowattstunden — flieBt
ins Schleswag-Netz. Die Abwérme der Motoren
nitzt man zur Heizung von Gewéchshausern,
in denen Warmkulturen wie Gummib&ume,
Usambaraveilchen und Weihnachtssterne unter
3200 gm Glasflache préachtig gedeihen.

Die Strommenge reicht aus, um 1500 Ein-
familienh&user zu versorgen.

Der Gasvorrat aus der Deponie reicht fiir
mindestens zwei Jahrzehnte. Auch wenn die
Deponie eines Tages geschlossen wird und
Nordfriesland mit einem 50 m hohen, begriinten
Millberg tber eine ,alpine Attraktion” verfugt,
flieBt der Gasstrom weiter.

Es gibt bei uns etwa 2000 bislang ungeniitzte
,Gaslager" — Packen wir's an! VFIMé.
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& Wrede war ebenfalls nicht untétig und hat
ihrerseits den Stein der Weisen gesucht. Un-
zéhlige Versuchsdéampfer haben wir auf unseren
fanf Prifmaschinen geriittelt, gequélt und zer-
legt. Meistens erhielten wir ein entmutigendes
Ergebnis. (Bild 12 und 13)

Seit ein paar Monaten |aBt uns aber ein neues
Kunststoff-Gleitlager hoffen. Es ist so gut wie
verschleiBfrei und vertragt sich mit dem Silicon-
ol vorziglich. Im Augenblick erproben wir die
wirtschaftlichste Ausformung dieser Konstruk-
tion. Denn ohne ausgekliigelte, sparsamste
Fertigung 4Bt sich die beste Idee nicht ver-
kaufen . . .

Prototypen einer anderen Neuentwicklung
haben wir schon an einige Kunden ausgeliefert:
Mit einfachen Mitteln ist es uns gelungen, das

artfremde Gleitlager zu umgehen und den
Schwungring zwangsweise durch Stahlfedern
zu fuhren. Das entsprechende Patent wurde
unter der Nummer 3020993 angemeldet (auBer-
dem in GroBbritannien und den USA). Es be-
steht die begrundete Aussicht, daB wir dem
Siliconél mehr Schwingenergie aufbiirden kon-
nen, wenn es von der Walkarbeit im Gleitlager
befreit ist. (Bild 14)

Ziel einer anderen Entwicklung ist das dinn-
wandige, tragheitsarme Dampfergehéuse, das
dann im Vakuum mit Hilfe des Elektronenstrahls
geschweiBt werden miiBte.

Dank solcher Verjungungskuren wird der
Viskositatsdampfer, dieses einfache und narren-
sichere Maschinenelement, noch fiir viele zu-
kiinftige Motorgenerationen taugen.

Hier treiben Faulgase der Mulldeponie 5 MWM-Gasmotoren; gekoppelte Gene-
ratoren erzeugen Strom. Auch die Motorenabwérme wird genutzt: fir Gewéachshéauser

mit Warmkulturen

Poltergeist »Chopper«

Ein Fall fur die Knorr-Tochter Nucletron

.Chopper®, der Spukgeist von Neutraubling,
beschaftigte drei Wochen lang die Nation, denn
er war der Liebling der Presse. Unglaubig ver-
nahmen die Leser von den Vorgéngen im Hause
des Zahnarzts Bachseitz, wo es aus Wasch-
becken, Klos, Steckdosen und Spuckschiisseln
spukte. Kommt die quékende Stimme aus
Psi-Sphéren, aus verborgenen Lautsprechern,
dringt es mit Ultraschall oder auf Laserstrahlen
ein, kommt es aus eines Menschen Bauch oder
Kopf? fragte sich mit vielen anderen Journalisten
ein ,Spiegel“-Reporter, nachdem auch maul-
faule Polizisten, die ihre dienstlichen Kreise um
das Grundstiick zogen, keine besonderen Vor-
kommnisse melden konnten. Inzwischen hatte
die Deutsche Bundespost das Geisterhaus
durchgecheckt, fir ein paar zehntausend Mark
alles umgeristet und technische Fallen gelegt —
ohne Resultat. Nachdem aber Uber einen Te-
lefonanschluB Chopper-Botschaften mitgeschnit-
ten wurden, kam man dem Rétsel auf die Spur.

.Es gibt ein ,Foto’ von dem ,Geist’*, berichtete
am letzten Tag des Februar die Minchner
Abendzeitung. ,Das Bild ist ein sogenanntes
Sonagramm, eine optische Darstellung der
Stimme. Ganz gleich wie ein Mensch seine
Stimme verstellt — das Sonagramm eines Wor-
tes, zweimal von der gleichen Person gespro-
chen, wird immer gleich sein. Mit der Relief-
Zeichnung hat also die Polizei einen akustischen
Fingerabdruck von ,Chopper'!*

Die AZ, die ja ein Tonband mit der myste-
riosen Computer-Stimme besitzt, hat in der
Minchner Universitéat ein solches Diagramm
von der Geisterstimme anfertigen lassen. Eine
Stunde dauerte dieser Vorgang an dem Spezial-
gerat, das fast 70000 Mark kostet.

Néheres zum Thema Sonagramm erlduterte
der Minchner Ingenieur Herbert Stein, techni-
scher Leiter der Gruppe Geréte und Systeme
von der Fa. Nucletron-Vertriebs GmbH.: ,Der
Sonagraph wird in New Jersey hergestellt. Seit
tber zehn Jahren gehort er in den festen Ge-
ratepark des FBI, der amerikanischen Geheim-
polizei. Auch das Bundeskriminalamt in Wies-
baden arbeitet seit einigen Jahren mit dem
Sonagraphen. Denn fest steht tatsachlichs Ob
Sie einen Knédel im Mund haben oder mit ver-
stellter Stimme durchs Telefon sprechen — ein
Sonagramm wird immer gleich bleiben.

Hauptséachlicher Anwendungsbereich des
Sprach-Diagramms ist in der Verbrechensbe-
kampfung die Erpressung. Schon mehrmals ge-
lang auf diese Weise die Uberfithrung von
Tatern. Der oder die Erpresser geben ja zumeist
ihre Forderung durchs Telefon bekannt. Gelingt
es, das Gesprach auf Tonband aufzunehmen,
kann ein Sonagramm angefertigt werden.
Eventuell Verdéchtige brauchen dann nur noch
einen Erpressersatz auf Band zu sprechen, und
der Verbrecher hat keine Chance mehr, sofern
die Sprach-Diagramme tibereinstimmen.*

Tja, und was ,Chopper”, den Geist, betrifft,
so wissen wir es inzwischen alle: Claudia, die
suBe, war's. Der Sonagraph hat's herausge-
funden.

-

Der Sonagraph.
Signale im Bereich
zwischen 1 Hz
und 16 kHz werden
dreidimensional
graphisch zerlegt
wiedergegeben
nach Amplitude,
Frequenz

und zeitlicher
Folge

Typische Anwendungsmdglichkeiten
bestehen auBer in der Kriminaltechnik auch in
der

@ Zoologie, wo man von den Lauten, die Tiere
in den unterschiedlichsten Situationen ihres
Lebens von sich geben, auf ihre Lebensweise
schlieBen kann;

@ Medizin, wo man sich an HNO-Kliniken um
Menschen mit Sprachstérungen bemiiht, oder
in Herzstationen zur genauen Diagnostizie-
rung;

® Bioakustik, wo man mit diesem NF-Analysator
akustische Betrachtungen aller Art anstellen
kann; .

® Geophysik, um Forschungen iiber Zusammen-
setzung und Festigkeit von Meeren oder
Gesteinsproben treiben zu kénnen;

@ Mechanik, wo Lagerschaden, Funkenbildung
und unter Umsténden auch Materialschaden
wie Haarrisse oder Lunker mit Hilfe des
Sonagraphen festgestellt werden kénnen.

Das Sonagramm.
Horizontalachse
= Zeitablauf,
Vertikalachse

= Frequenz,
Schwérzungsgrad
= Amplitude

Wie entsteht ein Sonagramm?

Man nimmt Gerausche, Stimmen oder me-
chanische Schwingungen zum Beispiel {iber ein
Mikrophon auf und speichert das aufgenommene
Frequenzgemisch in einer Lange von 2,4 Se-
kunden auf einer eingebauten Magnetplatte.
AnschlieBend kann man an geeigneter Stelle
Eichsignale anbringen, ohne dabei wieder Telle
des Aufgenommenen I6schen zu mussen.
Nachdem das zu analysierende Frequenzgemisch
tber einen eingebauten Lautsprecher abgehort
wurde, spannt man Spezialpapier auf die daftir
vorgesehene Trommel. An der sich schnell
drehenden Trommel zeichnet ein Schreibdraht,
der sich langsam nach oben bewegt, ein Sona-
gramm.

Der eigentliche Schreibvorgang wird durch
die zwischen Schreibdraht und Papier anliegende
Analogspannung bewirkt. Das so entstehende
Sonagramm zeigt in der Horizontalachse den
zeitlichen Ablauf, in der Vertikalachse die
Frequenz, wahrend die Amplitude als Schwér-
zungsgrad dargestellt wird.



100 Jahre Telefon

Beruishild

Teleionistin —

einst
und jetzt

Vor hundert Jahren wurde das Telefon er-
funden. Genau gesagt, gilt der 26. Oktober 1877
als der Geburtstag des Fernsprechers in
Deutschland. — Niemand konnte ahnen, daB das
Telefon so schnell zu einem der wichtigsten
Kommunikationsmittel werden wiirde.

Als seine Erfinder gelten neben dem ge-
burtigen Englander Graham Bell der Deutsche
Philipp Reis. Ihm gebuhrt auch der Ruhm, als
erster die menschliche Sprache auf elektrischem
Wege Ubertragen zu haben. ,Der Fernsprecher
ist ein Zauberer; er macht aus Abwesenden
Anwesende", sagte 1887 Werner Siemens. Und
fir viele von uns ist er es — noch 100 Jahre
spater — insgeheim geblieben, wenn wir, tber
Kontinente hinweg, mit einem lieben Menschen
so sprechen kénnen, als hielte er sich nur
wenige StraBen von uns entfernt auf.

Das ,Fraulein von Amt“ — ein neuer Beruf

Im Januar 1881 wurde die Fernsprechver-
mittlungsstelle in Berlin, Franzosische StraBe,
mit acht Teilnehmern versuchsweise in Betrieb
genommen. Und von Anfang an waren die Frauen
als ,Fernsprechgehiilfinnen® mit dabei. Man
schatzte an ihnen ihre naturgemaB héhere
Stimmlage, dank der sie nicht nur leichter zu
verstehen seien, sondern die sich auch ange-
nehmer als ein mannlicher BaB aus dem ,Fern-
hérer* vernahm; ihre gréBere Geduld und Hof-
lichkeit; ihr scharfes Auge; ihr feines Gehér;
die gewandte Hand und die leichte Sprache und
schlieBlich Gewissenhaftigkeit und Ausdauer.

Bewerberinnen freilich muBten einige Bedin-
gungen erfiillen kénnen: Man legte Wert auf
gutes Hor- und Sehvermégen und gesunde
+Atmungswerkzeuge“. Sodann sollten die Da-
men mindestens richtig und gewandt deutsch
sprechen und schreiben koénnen. Uberhaupt
sei der Beruf etwas fiir ,sorgféltig erzogene
Tochter des gebildeten Mittelstandes”, vor allem
deshalb, weil er Takt und Selbstbeherrschung
verlange, wie sie nur bei gebildeten Menschen
zu finden seien . . . Zu den Voraussetzungen, ein
,Fréulein vom Amt" zu werden, dgehorte schlieB-
lich noch eine MindestgréBe von 156 cm.

Diese amtliche Verordnung wurde erst 1920
aufgehoben, um einer weitaus komplizierteren
Tauglichkeitspriifung Platz zu machen:
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Vermittlungsbeamtin
mit typischem
»Sprechzeug”, 1919.
Die Dame muB ein
Fotomodell sein:
von der
vorgeschriebenen
Dienstkleidung
keine Spur!

Bildarchiv Bundespostministerium Frankfurt/M.

Vielfachfeld

eines B-Vermittlungsplatzes in einem groBen Fern-
prechamt mit Dienstleistungsbereich.

In groBen Ortsnetzen gab es bei den Fernsprechémtern
A (= Abfrage)- und B (= Verbindungs)-Plétze

.Die Vorschrift der Allgemeinen Dienstan-
weisung, wonach Telegraphengehilfinnen (so
hieBen die ,Fernsprechgehiilfinnen” nun) min-
destens 156 Zentimeter groB3 sein missen, ist
aufgehoben worden. Fortan werden Bewerberin-
nen nur noch als geeignet fiir den Telegraphen-
dienst angesehen, wenn ihre Sitzhéhe, d. i. die
Entfernung vom Scheitel der sitzenden Person
bis zur Stuhlfléche, 81 Zentimeter und ihre
Armspannweite, d. i. das MaB zwischen den
Spitzen der Mittelfinger bei ausgestreckten Ar-
men, 152 Zentimeter betragen. Ein Weniger an
Sitzhéhe kann durch ein Mehr an Armspann-
weite oder umgekehrt ausgeglichen werden,
beide zusammen miissen aber mindestens
233 Zentimeter ausmachen . . ." Die Vermes-
sungsbeamten missen zu dieser Zeit Hoch-
konjunktur gehabt haben!

Fernsprechamt ,Kurfiirst”, Berlin, 1911.
Die jungen Frauen trugen Dienstblusen. Zum Leid-
wesen der #lteren Beamtinnen gab es keine Rang-
abzeichen; die Aufsichtbeamtin unterschied sich
also nicht von der ,Apparatebeamtin®

- myl !/ )
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Im Jahre 1906 verdiente eine Telegraphen-
gehilfin in den ersten beiden Dienstjahren
taglich 2,50 Mark. Dafiir konnte sie 3 Pfund
Schweinefleisch oder 4 kg Zucker oder 50 Eier
oder die Briefmarken fiir 25 Briefe (Fernverkehr)
kaufen — und das alles bei einer Wochen-
arbeitszeit bis zu 60 Stunden. Und natiirlich
fehlte es bei ,PreuBens” nicht an Dienstvor-
schriften. Prazise Anweisungen regelten die
Pflege des Arbeitsplatzes: Bald nach Dienstauf-
nahme sollte die Beamtin diesen vom Staub
reinigen und die Vollzahligkeit aller Teile (Hebel,
Schniire, Stépsel, Tasten, Lampen usw.) fest-
stellen. Dabei war zu priifen, ob die Stépsel
etwa abgeschliffen (unrund) oder die Klinken
ausgeweitet waren.

Auch die Behandlung des ,Sprechzeugs“ war
genau vorgeschrieben. Es bestand aus Brust-

nur noch im Museum besichtigt werden.

Wenn die beiden Damen, Frau Gabis und
Frau Rattenberger, ihr ,Knorr-Bremse Minchen,
Guten Tag" sprechen, so sitzen sie an einem
Tisch mit Bedienungsknépfen und tippen die
Nebenstellen ein. An eine Stépselanlage, wenn
auch modernerer Art als die von anno 1881,
erinnert sich nur noch Frau Albert, die 40 Jahre
lang in der Telefonzentrale der Knorr-Siidbremse
arbeitete — und gar nicht einmal so ungern:

. Wir hatten sie bis 1961. Das Stépselsystem
arbeitete zwar umstandlicher und langsamer,
aber es war tbersichtlicher.” Manche Fern-
sprechamter arbeiten heute noch mit Stépseln —

40 Amtsleitungen und 600 Nebenstellen
bedienen unsere beiden Minchner

Damen. Sie haben zu tun, denn 500 bis

600 Gesprache werden taglich vermittelt

mikrophon mit Kopffernhérer oder Handapparat.
Es waren rechte Ungetiime, die da auf Kopf
und Busen ruhten, weshalb man auch schon mal
vom , Brustgeschirr” redete. Und natirlich haben
fahige Vorschriftenverfasser auch schon friih
genug festgelegt, was amtlicherseits am Telefon
gesagt werden sollte.

Wenn im Jahre 1881 ein Teilnehmer bei seiner
Vermittlungsstelle anrief, so bekam er als
erstes zu héren: ,Hier Amt, was beliebt?“ Der
Kunde muBte dann sagen: ,Wiinsche mit Num-
mer . s zu sprechen.” Wenn der gewiinschte
Teilnehmer frei war, sprach das Amt: ,Bitte
rufen”, andernfalls kam militarisch-telegraphisch
knapp die Auskunft: ,Schon besetzt, werde
melden, wenn frei.” Der Teilnehmer hatte dann
zu bestéatigen: ,Verstanden® und einzuhéngen.

Als Dienstkleidung war ab 1890 einheitlich
eine Bluse aus dunkelblauem Stoff, mit blanken
glatten Knopfen besetzt und orangefarbig
abgesteppt, vorgeschrieben.

Bei Stérungen
kanl_n nur ein Fachma_n:\ sich cier

en

Telefonistin — bis heute eine Doméne der Frau
Ohne Zweifel ware die Gehiilfin von 1881

kaum eine freie Minute fir die beiden Damen
in unserer Minchner Zentrale. Und ihre Hoflict
keit ist nur mihsam zu wahren, wenn Anrufer
aus dem Hause pampig nach ihrem Gesprach
fragen. Sie sollten wissen, daB auch andere
Menschen telefonieren, daB es Anschliisse gib
die gerade dann besetzt sind und daB an-
kommende Gesprache vorrangig behandelt
werden.

Da gibt es ,Kunden®, die schreien nur ,Gebe
Sie mir Stockholm!* in die Muschel. Ja wissen
die denn nicht, daB die beiden Miinchner Werk
mit drei verschiedenen Stockholmer Firmen in
standigem Kontakt sind? Welches Stockholm
darf es denn, bitteschon, sein? Préazise Angabe
kénnten eine schnellere Verbindung schaffen.
Fir unsere Telefonistinnen ist es auch wenig
hilfreich, wenn lediglich der Name einer ge-
winschten Firma genannt wird; wiirde man die
Rufnummer gleich mit dazu nennen — die Ver-
bindung wére umgehend hergestellt. Wenn
dann noch ein Gespréch ,von drauBen“ an-
kommt, bei dem ein Herr Meier oder Maier ode
Meyer oder Mair gewtinscht wird, der wahr-
scheinlich bei der Knorr-Bremse, aber magli-
cherweise auch bei der Studbremse beschaftigt
ist, muB man schon sehr viel Gelassenheit an
den Tag legen, um solchen Argers Herr bezie-
hungsweise Frau zu werden.

.Ja, aber dann ist lhr Beruf ein mérderischer
Job, den man keinem Menschen empfehlen
kann —* bemerkt beklommen die Interviewerir
+Ach nein®, lautet die Uberraschende Antwort
(es ist gerade Mittagszeit; der Betrieb lauft auf
halben Touren), ,es macht schon SpaB. Im
allgemeinen sind die Leute hoflich. Und die Ar-
beit ist interessant: Man spricht mit dem Aus-
land, kann seine Englisch- und Franzosischkennt
nisse anbringen; nur bei einer gewissen Sorte
von ,Kunden® muB man sich halt auf sein dicke
Fell besinnen. Und auBerdem ist ja auch nicht
rund um die Uhr Hochbetrieb!*

Zur Erheiterung der streBgeplagten Damen
sei das Gedicht von Eugen Roth gebracht, das
Frau Albert (mit ,angenehmer Stimme* und
akzentfrei, wie es sich fiir eine gute Telefonisti
gehort) aus dem Stehgreif zitierte:

.Ein Mensch spricht fern geraume Zeit
mit ausgesuchter Héflichkeit.
Legt endlich dann mit vielen
Empfehlungen und besten GriiBen
den Hérer wieder auf die Gabel.
Dann tut er nochmal auf den Schnabel
nach all dem freundlichen Gestammel,
um dumpf zu murmeln: ,Bléder Hammel'.
Der andre &ffnet auch den Mund
zu der Bemerkung: ,Falscher Hund'. —
So einfach wird oft auf der Welt

die Wahrheit wieder hergestellt.”

zutiefst irritiert, wenn sie sehen kénnte, wie
leicht und locker ihre Kollegin hundert Jahre
spéter ihren Beruf ausiibt. Von der blauen
Dienstbluse ist allenfalls das Blau tibriggeblie-
ben — namlich die Jeans. Von dem Verdienst
eines 8-Stunden-Tages kann man denn doch
etwas mehr als 4 Kilo Zucker oder 25 Briefmar-
ken kaufen. Und was das ,Sprechzeug" anbe-
langt, so wiegt die superleichte Sprech-Garnitur
ganze 20 Gramm — das ,Brustgeschirr* kann

in den Hotelzentralen findet man sie ebenfalls.

Das, was geblieben ist seit den Anféngen des
Telefonverkehrs, hat mit Technik nichts zu tun.
Es betrifft die Personlichkeit der Telefonistinnen.
lhre Geduld, schon damals hoch geschétzt,
wird heute allerdings mehr denn je auf die
Probe gestellt — zu den StoBzeiten namlich.
Dazu kann man die Vormittagsstunden zwischen
10 und 12 Uhr rechnen und am Nachmittag die
Zeit zwischen 14 und 16 Uhr. Dann gibt es

Frau Albert, 40 Jahre lang Telefonistin
bei KB/SB: ,Ein gutes Zahlenged#chinis
ist in diesem Beruf ebenso unerl4Blich
wie eine akzentfreie Sprache!”



Am Tag,
als der Regen kam ..

Das Foto zeigt eindrucksvoll die erste Uber-
schwemmung in diesem Jahr am Ufer der Seine
in Conflans. Wie man auf dem Bild erkennt,
ist die Firma MWM DIESEL FRANCE fast zur
Halfte von den Wassern umgeben, und die
Autos der Firma sowie des Personals muBten
sich in einer schmalen StraBe hinter dem Ge-
béude, in der Rue de la Noue, mit Miihe einen
Parkplatz suchen. Was normalerweise Routine
ist, wurde in Anwesenheit des feuchten Elements
zum Problem. Wir denken dabei nur an die
Lieferung des Mittagessens, das an einigen Ta-
gen ausfiel, da sich die Fahrer nicht die Mihe
machten, eine Méglichkeit der Zufahrt, die, wenn
auch schwierig, immerhin bestand, zu finden. Die
Lieferungen von Motoren und Ersatzteilen wur-
den auBerdem betrachtlich erschwert, da Lkw's
Uberhaupt nicht passieren konnten.

Da der Heizungskeller Druckwasser aus dem
Boden ausgesetzt war, muBten wir morgens
feststellen, daB die Heizung nicht angesprungen
war, was auf die Hohe der eingesickerten
Fluten zurtckzufihren war. In aller Eile wurden

elektrische Heizkorper von tiberall her entliehen,
da die AuBentemperatur bei minus 4 bis 5° C
lag.

Die Entspannung trat ein, nachdem ein Elektro-

Pumpenaggregat seine Tatigkeit aufnehmen
konnte und dadurch die elektrische Anlage der
Heizung wieder funktionierte. Vier Tage lang,
Samstag und Sonntag eingeschlossen, zog
Tag und Nacht die Pumpenwache auf, die das

Aggregat etwa alle 45 Minuten laufen lassen
muBte, damit es die Mannschaft tagsiber warm
hatte.

Wir haben lhnen davon berichtet, weil Sie
sicher in der Presse gelesen haben, daB im
fernen Frankreich einige Flusse tber ihre Ufer
getreten sind.

Wir haben es nicht nur in der Zeitung ge-
lesen . .. Gumbel, Conflans

Kurzreisen mit dem schweizerischen Kabinenschiit
MS »Provence« auf Frankreichs Kanalen

Das Rhein-Flot'Hotel bietet mit vier- bis elf-
tagigen Kanalfahrten durch reizvolle franzésische
Landschaften eine neue Méglichkeit fur einen
erholsamen Kurzurlaub. Die ,Provence” fahrt
durch romantische Taler, wird im Schiffshebe-
werk von Arzviller in wenigen Minuten 50 Meter
hoch gehoben, durchfahrt den 21/, Kilometer
langen Tunnel von Niederviller und passiert die
weite Hochebene der Vogesen mit den Seen
von Gondrexange — ein Paradies fiir Natur-
freunde, Angler und Surfer.

Das 1980 gebaute kleine Hotelschiff ist nur
30 Meter lang, fahrt unter Schweizer Flagge
mit zwei Mann Besatzung. In funf Zweibett-

12

kabinen ist Platz fir zehn Passagiere. Ihnen ste-
hen Windsurfer, Paddelboot, Motorboot, Fahr-
rader und Angelgerat zur Verfiigung.

Nun wére dieses alles kein Grund, in unserer
Hauszeitung erwéhnt zu werden, wenn die
+Provence” nicht eine uns interessierende
Eigenschaft hatte: Sie ist namlich komplett mit
MWM-Motoren ausgeristet. Zwei 100-PS-Die-
selmotoren dienen als Hauptantriebsmaschinen,
und ein kleinerer 60-PS-Motor treibt einen
Generator an, der die 220-Volt-Stromversorgung
an Bord gewahrleistet.

An Bord herrscht, laut Angabe der Reederei,
eine familiare Atmosphéare. Aus der groBen

Das Hotelschiff ,Provence” im
Schiffshebewerk Arzviller —
und auf romantischer Kanalfahrt,
einem Seen-Paradies entgegen

Knorr-Familie wird es sicherlich auch den einen
oder anderen interessieren, solch eine Kurzreise
mit der Familie oder Freunden mitzumachen;
hat er doch gleich die Gelegenheit, sich von der
Leistungsfahigkeit und Zuverlassigkeit der
MWM-Motoren personlich zu tberzeugen!
Interessenten konnen sich melden bei:
Rhein-Flot'Hotel, Postfach 46, CH-4011 Basel
MWM-M6.

Mammut-
Unternehmen
Bundesbahn

Dieser Mitarbeiter der Bundesbahn, der hier
gerade Hand an die Knorr-Bremse legt (er
tiberprift die pneumatisch wirkende Scheiben-
bremse und die elektromagnetische Schienen-
notbremse) ist einer der 342000 Bediensteten,
die das Mammut-Unternehmen Bundesbahn be-
schaftigt. Viele von ihnen sind rund um die Uhr
im Einsatz. Sie sorgen fiir die Sicherheit und
dafir, daB der Strom flieBt; sie lenken und
lehren, lernen und reparieren, putzen, beraten,
prufen . . .

Uber 100 Berufe gibt es bei der DB. Sie be-
schaftigt Rangierleiter, Zugschaffner, Schranken-
wirter, Stellwerkswarter, Ladeschaffner. Und
Schalterbeamte, Aufsichtsbeamte, Fahrdienst-
leiter, Zugfuhrer, Rangiermeister, Werkfihrer,
Lokfithrer. Und natiirlich Dienststellenleiter,
Sachbearbeiter, Gruppenleiter, Kundenberater,
Werkingenieure, Bauwarte. Und last not least
Generalvertreter, Amtsvorstande, Werksdirek-
toren, Dezernenten und Referenten. Sie be-
schéftigt Eisenbahner der unterschiedlichsten
Art mit allen méglichen Fahigkeiten und Fertig-
keiten.

Der Streckenlaufer, der bei jedem Wetter auf
Schotter, Schwellen und Schienen unterwegs
ist, ist nur einer der zahlreichen Bundesbahner,
die fur die Sicherheit sorgen. Und zur Sicherheit
z&hlt man hier nicht nur unfallfreies Fahren,
sondern lberhaupt die Auflage, den gesamten
Bahnbetrieb reibungslos ablaufen zu lassen.

Ubrigens beschaftigt die Bahn auch tber
20000 Frauen — am Schalter wie am Schreib-
tisch, als Zugbegleiterinnen wie auf Dezernen-
ten-Posten in den Direktionen. Die sympathische
Stimme der Zugansagerin, die der Reisende auf
dem Bahnhof hért, gehért nur einer von ihnen . ..

Kleines H.A Miler

BETRIEBSLEXIKON

Vertreterbesuch

(,Kennen Sie den?")

Generalvertreter
(,Kennen Sie den?")

Tag der Arbeit
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Knorr-Bremse GmbH Siiddeutsche Carl Hasse & Wrede Knorr-Bremse GmbH
Volmarstein Bremsen AG » Motoren-Werke Mannheim AG GmbH Volmarstein

MAX GEHRKE

Vorzeichner

Jabilare

1. 4. 82
40 DIENSTJAHRE 25 DIENSTJAHRE »
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Putzereileiter eister Hubschleifer Pfortner GuBkontrolleur
1. 4. 82 1. 4. 82 30. 4. 82 30. 4. 82 4. 82 4
Carl Hasse & Wrede
Knorr-Bremse GmbH Volmarstein Motoren-Werke Mannheim AG » GmbH
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HERMANN BILLER HANS LANG JOSEF MAIER OSWALD SPINDLER RUDOLF ZINSL OTTO DORFNER ‘ &
Gruppenleiter Werkzeugvorbereiter Meister Werkzeugkontrolleur Meister Gruppenleiter FRIEDRICH MICHALOWSKI MANFHED KRIEBEL WALTER ESSWEIN ALFRED MIKSCH FRIEDRICH TRAUTMANN NORBERT BUTENHOFF
1. 4. 82 1. 4,82 1. 4. 82 1. 4. 82 1. 4. 82 15. 4. 82 Kernmachermeister Handformer Werkmeister Gruppenleiter Abteilungsleiter Schlosser
18. 3. 82 1. 4. 82 1. 4. 82

Motoren-Werke Mannheim AG »

Weltweite Knorr-Familien-Traditionen

Der Verfasser sandte kirzlich dem 1980 ge-
borenen Urenkel Klausito des ca. 30 Jahre lang

Joh. Ph. Vielmetter,
links, gratuliert

‘ tatigen Betriebsleiters der alten Knorr-Bremse Wilhelm Hildebrand
HEINZ HERBEL WERNER WAHLIG PAUL KRUST GEORG_PROBST GUNTER FLICKER KURT SCHUMM A.-G., Berlin-Lichtenberg, Paul Liebig, als zu dessen
taplerfahrer ontroll-Techniker ef-Fahrer Fré: Grp. f. Kupfe hmied Terminib: hi i i = itsiubila
15_ Y R, 5 8 o ZOT 45_652 p 20Ifn4‘er§20 miede erminuberwacher Taufgeschenk das gezeigte Bild, auf dem Jo Arbeitsjubilaum.

hannes Ph. Vielmetter 1941 seinem Vorstands-
kollegen Wilhelm Hildebrand zum 40jéhrigen
Arbeitsjubilaum gratuliert. In der Mitte des Bil-
des (3. v. |.) schaut der vorgenannte UrgroBvater
diesem Akt zu.

Der Vater des Urenkels, Klaus Liebig, in
Argentinien aufgewachsen, kam 1974 ins Zimmer
des Verfassers und bat um die Vertretung der
Knorr-Bremse in Argentinien fiir den Bereich
des Stadtverkehrs. Der Verfasser hatte den
Vater des Bewerbers, Kurt Liebig und den
GroBvater gut gekannt, vom Bewerber hatte er
im héauslichen Foto-Magazin nur ein Bild,-auf
z ’ dem dieser als Siebenjéhriger mit seinen Schwe-
HEINZ BECKER WERNER MONCH HERBERT LINDER ERICH RIES HERMANN GARTNER WILLI EBERT stern und den beiden Kindern des Verfassers

Im Hintergrund das
Bild von Georg Knorr,
dessenvolles Portrait
das Originalfoto
leider nicht mehr
erfaBte

Betriebsr selbst. Konstrukteur Abteilungsleiter 1. Ingenieur Vers./Fo. Kundendienst-Monteur i ih' : %
20. 4. 82 2. 4. 82 20. 4. 82 20. 4. 82 9. 4. 82 20. 4. 82 in Reih’ und Glied stand, aufgenommen in Vorfiihrung der

Schreiberhau im Riesengebirge 1943, wohin die
Mitter mit ihren Kindern evakuiert waren. Die
traditionelle Verbindung, mehr aber sein Ver-
tretungsmandat fiir Messerschmidt-Bolkow-
Blohm (MBB) fiir die Donauw®érther Maschinen-
werke (DMW) fiir Fahrzeugleichtbau, waren ein
positives Votum.

Im Mérz 1975 tibergab dann Joachim Viel-
metter in Montevideo im Beisein von Dr. Bodey
die Vertretungsrechte dem Bewerber aus der
Hand des auch anwesenden langjéhrigen Ar-
gentinien-Vertreters Dimiter Kristeff. Klaus Lie-
big ist der zweite Geschéftsfiihrer der Fa. Rap-

. ' pard & Cia. Sa., Buenos Aires, an deren Spitze
VALENTIN MORWEISER WALTER ADLER GUNTER SCHOTT HEINZ EITEL WILHELM APPEL MANFRED HEINZELMANN Herr Baseler steht. Der 1895 gebiirtige Bulgare

Kunze-Knorr-Bremse
im 1. Weltkrieg.

In der 1. Reihe:
W.Hildebrand, 3.v.r.;
J. P. Vielmetter,
4.v.r.; H. Anger,

4. v. |.; schrag/rechts
dahinter: A. Jessen

Vorarbeiter Pfortner Kontrolleur G enfliht Kontrolleur Gi leit A i <
20. 4. 82 20. 4. 82 20. 4. 82 R 20. 4. 82 o a g Kristeff hatte die Knorr-Bremse in seinem



Heimatland mehrere Jahre bis Kriegsende ver-
treten und bei Einfilhrung der Hildebrand-Knorr-
Bremse (Hik), Vorlaufer der KE-Bremse, in
Bulgarien mitgewirkt. Wéhrend eines halbjéhri-
gen Wehrurlaubs machte Joachim Vielmetter
seine erste Knorr-Auslands-Dienstreise zusam-
men mit dem damaligen KB-Auslandschef
Reinhard Burkhardt nach Bulgarien, wo beide
vom KB-Vertreter Kristeff dienstlich betreut
wurden. Kristeff muBte sein Land bei Kriegsende
verlassen und baute sich in Argentinien eine
neue Existenz auf. 1953 traf ihn der Verfasser,
fast zufallig, in Buenos Aires und engagierte
ihn wieder neu fir die KB.

Auch der GroBvater des anfangs zitierten Tauf-
lings war bis Kriegsende viele Jahre bei der

Knorr-Tochter Hasse & Wrede tétig, ein paar
Jahre davon in Japan. Als Mitglied einer Gruppe
von Werkzeugmaschinen-Fachleuten begab er
sich nach Kriegsende mit der Familie nach
Argentinien, wo er spéater in einer dortigen
Firma Hasse & Wrede vertrat. 1976 sah der Ver-
fasser zusammen mit dem neuen KB-Vertreter
Klaus Liebig in einem staatlichen Betrieb mitten
im Lande bei Cordoba eine groBe Anzahl Hasse
& Wrede-Revolver-Drehbanke, die Kurt Liebig
verkauft hatte.

Der langjahrige kaufménnische Chef von
Kurt Liebig in Berlin bei Hasse & Wrede war
Wolfgang Anger, Sohn des hohen Deutsche
Reichsbahn-Beamten, Ministerial-Direktor An-
ger, der bei den Versuchsfahrten und den Vor-

fiihrungen der Kunze-Knorr-Bremse im ersten
Weltkrieg der Hauptverhandlungskontrahent
des Vaters des Verfassers, Andreas Jessen,
war, der die Knorr-Delegation leitete (siehe

Bild).

Mitte des Jahres 1981 trat der auch in Argen-
tinien aufgewachsene Sohn von Kristeff bei
MBB ein als zustandiger Verkaufsleiter fur Stud-
amerika. Er hatte sich auf Grund einer Annonce
beworben. Im gewissem Sinne untersteht er nun
Klaus Liebigs Schwester Renate, die Chef-
Sekretérin des obersten Verkaufsleiters von
MBB ist.

All das Zusammenhénge, die oft zuféllig und
aus wertvoller Tradition entstanden sind.

Hans Jessen, Miinchen




