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Unser Titelbild

Ein wichtiges Dokument fiir den Lokfuhrer ist der
Bremszettel, den er vor Antritt seiner Fahrt vom Zug-
fuhrer entgegennimmt. Auf die dort angegebenen
MeBwerte muB er sich ebenso verlassen konnen wie
fetztlich der Fahrgast auf die Bremsen von Knorr.

Inhalt/Seite

Lufthansa fliegt auf der Schiene 3
E-Werk Schwandorf erhielt MWM-Spitzenstrom-
aggregat 3
Die schnelle Bahn kommt langsam 4
AMI '82: Siegerbusse fahren mit Knorr-Bremsen 5
MWM/Sao Paulo fordert Kunst-Edition 6
Optimierung im Betrieb: Beispiel Elektrostatik 8
MWM bringt auch Lokomotiven ins Rollen 10
Nucletron: Der Adsomat hilft Energie sparen 10

Der Betriebsarzt zum Thema ,TablettenmiBbrauch* 12

MWM: Informati bende fur Ku hiff 13
Tagung der Betriebsratsvorsitzer In Berlin 13
Unsere Jubilare 16

Wir hatten diesmal — wie die Arzte feststellten — ein auferordentliches Grippe-

Frithjahr, das mit niedrigen Temperaturen und vielem Regen bis hinein in
den Sommer reichte. Eines der Grippe-Opfer war ich, und starke Halsschmerzen
blieben mir bis in den Juni hinein treu. Als schliefSlich meine Stimme verstummite,
war der Hausarzt ratlos und schickte mich zur griindlichen Untersuchung in die
Klinik.—Da saf ich dann also in der Sprechstunde und wartete auf meinen Aufruf.
Natiirlich iingstlich, denn wem so lange Zeit hindurch der Hals schmerzt, der denkt
auch an ganz schlimme Krankheiten . . .

Das Wartezimmer fiillte sich nach und nach mit einschligig leidenden Patienten.
Einige trugen dicke weifle Verbinde um den Hals, und die, die keine trugen, lieflen
einen bellenden Husten héren oder eine Art von heiserem Kriichzen. Uberhaupt:
Die Geriiusche im Krankenhaus! Man will sie nicht héren, aber man kommt nicht
daran vorbei — ebenso wie an den Geriichen, vor denen man seine Nase nicht ver-
schlieflen kann. Da riecht es nach Arzneien und scharfen Desinfektionsmitteln,
nach menschlichen Ausdiinstungen, nach Bettschiisseln und nach Mittagessen . . .
Und alle diese Diifte vermischen sich zu dem charakteristischen Krankenhausmief.
Allein schon diese Geriusche, Geriiche und der Anblick von Kranken kénnen je-
manden krankenhausreif machen! Zu allem Uberflufl kommen dann auch noch die
Krankengeschichten dazu. (Erstaunlicherweise sprechen viele Arzte, Schwestern
und Helfer ja nicht mit diskret-leiser Stimme, sondern in lautem Befehlston). So
wird man Zeuge, welchem Laster der Nebenmann huldigt. Daf3 ihm nach tiglichem
Konsum von zwei Litern Bier, einem Liter Wein, 15 Zigaretten und Zigarren und
diversen Klaren das Hilschen schmerzen mufs, sieht man ein, auch ohne in das-
selbige geblickt zu haben. Ungeriihrt stellt auch der irztliche Beschauer fest: Das
sieht aber gar nicht gut aus. .. Dawerden wirwohl um eine Operation nicht herum-
kommen . . . Am besten bleiben Sie gleich da! Der Betroffene schluckt schwer, und
dem bis dahin Unbetroffenen wird’s bliimerant zumute, und er riickt unauffillig
von dem Gezeichneten ab. Spiitestens jetzt vergeht einem jede Freude an der Lek-
tiire. Man it das Blatt mit den fréhlichen Geschichten sinken und wartet dumpf
und ergeben auf seinen Namensaufruf:

Endlich ist es-soweit. Es wird auch gleich zur Tat geschritten. Die Hand, die an
der papiertaschentuch-umwickelten Zunge zerrt, ist unerbittlich: weiter, noch
atmen! Die Schwingungen und Schwankungen meiner Stimme wurden priizise auf
einem Bildschirm aufgezeichnet. Spitze Berge wechselten mit tiefen Tilern ab.
Meine veringstigten Augen irrten durch den Raum und blieben an dem elektro-
nischen Gerit, dem Sonagraphen hiingen, jenem niitzlichen von Knorr-Nucletron
vertriebenen Sonagraphen, der Stimmschwankungen aufzeichnet und mit dessen
Hilfe kiirzlich (diese Zeitschrift berichtete dariiber) die Geisterstimme im Fall
»Chopper« enttarnt wurde.

Auch in meinem Fallwirkte der Sonagraph segensreich. Nachdem der Arzt meine
Zunge ins Unendliche gedehnt und die Aufzeichnungen auf dem Bildschirm sach-
lundig gedeutet hatte, stellte er lediglich eine Entziindung fest. Nichts Ernsthaftes.
Wir kénnen unbesorgt sein!« Plumps — mir fiel ein Stein vom Herzen.

Geschwind und munter verlief3 ich das Haus der Kranken. Drauflen atmete ich
zuerst einmal ganz tief durch. Zwar war die Luft autoabgasgeschwingert, doch sie
erschien mir mild und lieblich. Und statt des kalten Neonlichts schien die Sonne
und wirmte mich. Mein Blick, der auf Verbinde, Krankenstiihle und das sterile
Weif des Personals gefallen war, konnte sich nun am Bunt der Blumen und am
Griin des Rasens kaum sattsehen. Ja, das Leben und die Welt hatten mich wieder!
Ich fand sie — ganz anders als vor meinem Eintritt ins Krankenhaus — unendlich
schén und liebenswert, Und ich dachte: Der Mensch muf3 wohl ab und zu dem
Schlimmen und Schmerzhaften ins Auge blicken, einfach deshalb, um wieder den
richtigen Blick fiir das Wichtige und Unwichtige im Leben zu bekommen.

Luithansa fliegt auf der Schiene

Airport-ExpreB3 nur fir Fluggaste

Mit ,Angst vorm Fliegen* hat es nichts zu
tun, wenn zahlreiche Passagiere zwischen dem
Rhein-Ruhr-Gebiet und dem Rhein-Main-Flug-
hafen in Frankfurt vom Jet in den Zug um-
steigen. Bundesbahn und Fluggesellschaft
praktizieren hier vielmehr eine neue Phase der
Kooperation. ,Es ist unverniinftig, auf kurzen
Strecken das Flugzeug einzusetzen", meint
Bundesverkehrsminister Dr. Volker Hauff.
,Einmal wegen der Energieersparnis, zum
anderen wegen der Umweltbelastung. Das Flug-
zeug soll seinen Platz dort behalten, wo es
unersetzlich ist und deshalb Zukunft hat, aber
eben auch nur dort.”

Seit Ende Marz verkehrt nun also der, Luft-
hansa-Airport-ExpreB* viermal taglich zwischen
Dusseldorf und Frankfurt-Flughafen. Fir den
zunachst auf ein Jahr befristeten Versuch hat
die Lufthansa die drei elektrischen Schnell-
triebwagen der Baureihe 403 gechartert und
nicht nur &uBerlich ihrem Erscheinungsbild
durch einen neuen Farbanstrich angepaBt,
sondern auch innen der neuen Aufgabe ent-
sprechend umgestaltet. So erhielten die Sitze
Beziige im Lufthansa-Design; fiir jeden Sitz-
platz gibt es einen Stecktisch, auf dem Speisen
und Getranke am Platz serviert werden kénnen;
fur die Zubereitung wurde auch die Kiiche neu
eingerichtet. Fur den AuBenanstrich wurden die
Lufthansafarben Blau, WeiB und Gelb gewahit;
neben dem Bundesbahn-Emblem auf derVorder-
seite der Triebwagen kommt seitlich auch der
Kranich als Lufthansa-Symbol ,zum Zug"“.

Wer den , Lufthansa-Airport-Expre* be-
steigt, muB im Besitz eines giiltigen Flugtickets
sein; Eisenbahnfahrkarten gelten nicht. Fur den
Weiterflug ab Frankfurt-Rhein-Main wird das
Fluggepack am Sitzplatz des Fluggastes abge-
fertigt; die weitere Behandlung ubernehmen
Mitarbeiter der Flughafengesellschaft, so daB
sich der Passagier darum nicht mehr zu kiim-
mern braucht.

In jedem der vier Zugpaare téglich stehen
127 Sitzplatze zur Verfiigung. Die Lufthansa-
Zige verkehren zwischen Disseldorf Hbf und
Frankfurt (Main)-Flughafen mit Zwischenhalt
in KéIn-Deutz, Kéln Hbf und Bonn. Zwei der

insgesamt drei Zuge sind stéandig im Einsatz,
der dritte steht in Diisseldorf in Reserve. Die
Reisezeit betragt zwischen den beiden End-
stationen 140 Minuten. Die Fahrplane wurden
s0 gestaltet, daB die Fluggaste mit dem Zug
mindestens 45 Minuten vor dem ,Startknoten*
am Flughafen eintreffen und friihestens 45
Minuten nach dem ,Landeknoten* abfahren.
Zwischen der Zentralen Verkehrsleitung der
Lufthansa in Frankfurt und der Intercity-Be-
triebstiberwachung der Bundesbahn in Mainz
wurde ein besonderes Informationssystem fiir
den Flugzubringerverkehr vereinbart.
Wiéhrend dabei im internen Dienstverkehr
die Zugnummern TEE 61 bis 68 benitzt werden,

Im schmucken Lufthansa-Look
und den Hausfarben des Luftfahrtunternehmens Gelb, Blau und Hellgrau présentiert sich der Schnell-
triebzug hier vor der Silhouette des Kélner Doms. Unter der modernen Verkleidung des ET 403 verbergen
sich ebensolche Bremsen von Knorr: eine elektrische Bremse (genauer gesagt eine elektrische
fahrdrahtabhéngige Widerstandsbremse, kombiniert mit elektropneumatisch gesteuerter Druckluft-
Ergénzungsbremse); eine Druckluftbremse als Sicherheitsbremse (mehrlésige Druckluftscheibenbremse mit
automatischer Lastabbremsung und elektronischen Gleitschutzreglern) und eine Magnetschienenbremse

Elektrizititswerke Sehwandori
erhielten MWM-Spitzenstromaggregat

AnlaBlich einer Werksbesichtigung am
18. Februar 1982 wurde durch die Geschéftslei-
tung der Elektrizitdtswerke Schwandorf GmbH,
Herrn Dr. Cremer und Herrn Florian von Miller,
den regionalen Vertretern aus Politik und
Wirtschaft das neue MWM-Dieselaggregat aus
der Fertigung unseres Minchner Lieferwerkes
vorgestellt.

Das Aggregat der Type TBD 603 V16, Leistung
1080 kW mech. bei 1500 1/min wird gemeinsam
mit einem &lteren 260 kW Dieselaggregat vor-
wiegend im Winter zur Spitzenlastabdeckung
herangezogen. Dies verbessert den Strom-
einkaufsetat des E-Werkes erheblich, denn

bisher hat das ortliche Elektro-Versorgungs-
unternehmen (EVU), die Energieversorgung
Ostbayern AG (OBAG) iiber die Bayernwerk AG
u. a. diese hochsten Lieferleistungen bereit-
gestelltund dafiir einen ansehnlichen Leistungs-
preis verlangt.

Bei den E-Werken glaubt man, daB sich
innerhalb der néchsten sechs Jahre die ge-
samten Investitionskosten fiir die Anschaffung
des neuen MWM-Dieselaggregates amortisiert
haben, und es werden schon jetzt, nach dem
vorlaufigen AbschluB der ersten Bewahrungs-
probe, Uberlegungen angestellt, sich in den
nachsten ein bis zwei Jahren ein weiteres

tragen die Zuge ,nach auBen hin“ fiir die Pas-
sagiere ,Flugnummern" der Lufthansa LH 1001
bis 1008. Die Informationen beim Zugang zum
Bahnsteig, auf dem Bahnsteig selbst tber Zug-
anzeiger, Wagenstandanzeiger und Laut-
sprecher sowie die Kennzeichnung der Zige
auf den Wagenlaufschildern tragen den Be-
langen von Bahn und Lufthansa Rechnung. Im
Zug Ubernimmt der Chef der Service-Mann-
schaft, StewardeB oder Steward, die Infor-
mationen. ,Pilot” bleibt auf der Schiene
indessen der Lokfiihrer der Bundesbahn, dem
ein zweiter Lokfiihrer assistiert; einer der
beiden Eisenbahner erfiillt auch die Funktion
des Zugfthrers.

Gerat anzuschaffen. Der Platz hierfiir ist da,
denn in dem wieder benutzten Maschinenraum
des Kraftwerkes Ettmannsdorf stand schon
1913 ein 300 kW Dieselaggregat mit tber-
dimensionalen MaBen. Der riesige Fundament-
block, dessen Breite heute geniigt, das neue
Aggregat in seiner gesamten Lénge aufzu-
nehmen und dessen Lénge so groB ist, drei
der neuen Aggregate zu installieren, ist noch
vorhanden. Dieses alte Aggregat ging 1922
nach dem verlorenen 1. Weltkrieg als Repara-
tionsleistung nach Rumanien.

Das E-Werk wurde 1895 durch den bekannten
Elektroingenieur Oskar von Miller, der schon



1891 mit der ersten Drehstromkraftiibertragung
von Lauffen/Neckar nach Frankfurt a. M. hervor-
getreten war, der spéater das heute noch von
vielen Touristen besuchte Walchenseekraftwerk
baute und der Griinder des Deutschen Museums
in Miinchen ist, geplant und ausgebaut. Das
nach der weltweit anerkannten Leistung dieses
Mannes unter seinem Namen tatige Ingenieur-
biro in Minchen ist auch mit der wirtschaft-
lichen und technischen Leitung dieses E-Werkes
seit seiner Errichtung zum Wohle der Burger
Schwandorfs betraut.

Die massive Bauweise des Werkes bietet
Gewihr dafur, daB durch die Errichtung des
neuen Dieselaggregates keine stérenden
Gerausche nach auBen dringen. Das Aggregat
ist auf Stahlfedern gelagert, die eine fast
hundertprozentige Kérperschallisolierung ge-
wiéhrleisten. Alle vom Aggregat abgehenden
Leitungen sind mit elastischen oder federnden
Verbindungen versehen, die ebenfalls eine
Larmubertragung verhindern.

Die Kraftstoffversorgung erfolgt tber eine
Elektropumpe, die aus einem im Keller befind-
lichen Vorratstank in einen Zwischenbehélter
fordert und von dort mit natiirlichem Gefélle dem
Dieselmotor zuflieBt. Nachdem das Kraftwerk
in seinem Ursprung fiir eine Wasserturbinen-
anlage an der Schwandorf durchflieBenden
Naab erstellt wurde, lag es nahe; auch den
Dieselmotor mit dem Wasser der Naab zu
kuhlen. Eine Elektropumpe driickt das FluB-
wasser durch den am Dieselmotor angebauten
Warmetauscher. Das minimal erwérmte Wasser
wird in den FluB zuriickgeleitet.

Der Drehstrom-Synchrongenerator, Fabrikat
A. v. Kaick, in birstenloser und damit weit-
gehend wartungsfreier sowie selbstregelnder
Ausfihrung ist fir einen Netzzparallelbetrieb
ausgelegt. Die gewonnene elektrische Energie
mit einer Spannung von 400 V wird iiber einen
Blocktransformator auf 20 kV aufgespannt und
in das Schwandorfer Netz eingespeist.
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Elektrizititswerk Schwandorf GmbH
Deckung des Strombedarfs am 11. Januar 1982

Vorbild bleibt der franzosische TGV

Der schnelle Franzose soll deutsche Kon-
kurrenz bekommen: Spitzengeschwindigkeiten
bis zu 300 Kilometer in der Stunde — im
Versuch sollen 350 Kilometer in der Stunde
moglich sein — wird der in der Projektplanung
stehende elektrisch betriebene Eisenbahnzug
erreichen kénnen, mit dem die Deutsche
Bundesbahn ,neue MaBstéibe fir die Rad-
Schiene-Technik in Europa“ setzen will. Dreh-
stromantriebstechnik und Zugsteuerung tber
Lichtleitkabel sollen es méglich machen.

Nach den Planungen des Zentralamtes sollte
der neue Triebzug mit Gber 8000 kW Leistung
von 1985 an im Versuchsbetrieb zur Erprobung
zahlreicher neuer Komponenten getestet
werden. Weil dies weder auf den vorhandenen
Schnellfahrstrecken des Schienennetzes noch
auf den geplanten Neubaustrecken im Bundes-
gebiet geschehen kann, erhofft sich die
Bundesbahn griines Licht fiir den Weiterausbau
der Rad-Schiene-Versuchsstrecke zwischen
Rheine und Freren im Emsland mit 23 Kilo-
metern Streckenlénge. Rund 20 Millionen Mark
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sind in diese Versuchsstrecke schon investiert
worden. Eine weitere echte Attraktivitat der
Bahn durch kiirzere Fahrzeiten und hohere
Kapazitaten freilich kann nur durch Neubau-
strecken erfolgen; das bestehende Schienen-
netz stammt groBenteils aus dem vorigen
Jahrhundert.

Die Diesellokomotive der Zukunft jedenfalls
war wahrend der Hannover-Messe auf dem
Ausstellungsgelande bereits zu besichtigen:
eine 20 Meter lange und tber vier Meter hohe
Maschine. DaB solche Superziige mit Super-
bremsen bestiickt werden missen, versteht sich
von selbst.

Es war ein weiter Weg von der Handbremse
der ersten Eisenbahn bis zu jenen komplizierten
Apparaten aus Kolben, Ventilen und Mem-
branen, Walzh&duten und Federn, die heute
unter den Reise- und Guterwagen der Eisen-
bahnen in aller Welt fiir sichere Fahrt sorgen.

Noch bis Anfang unseres Jahrhunderts
drosselte man bei der Eisenbahn die Ge-
schwindigkeit der Wagen per Hand von

Im E-Werk Schwandorf:

Das MWM-Dieselaggregat mit
Motor TBD 603 V 16,

Leistung 1080 kW

Die Schaltanlage, Fabrikat SEG, sorgt in
wenigen Sekunden dafiir, daB im Bedarfsfall
das Aggregat automatisch elektrisch startet,
Spannung und Frequenz zwischen Aggregat
und Netz synchron bringt und die Einspeisung
in das 6ffentliche Netz einleitet. Der gleiche
Vorgang wiederholt sich in umgekehrter Reihen-
folge, wenn der Lastwachter einen ricklaufigen
Bedarf im Verbrauchernetz feststellt und das
Gerat wieder automatisch stillsetzt.

Ein Tagesleistungschreiber notiert die Zeit-
dauer und die maximal abgegebene Aggregate-
leistung (siehe Abbildung). Durch die Schalt-
anlage wird auch der Dieselmotor iiberwacht
und beim Auftreten eines Fehlers automatisch
stillgesetzt, um ihn vor gréBerem Schaden zu
bewahren. Ebenso werden samtliche Hilfs-
antriebe, die im Aggregatebetrieb in Funktion
treten missen, vom Schaltschrank automatisch
gesteuert.

Aus den obigen Zeilen wird deutlich, welch
wichtige Aufgaben stédtischen Elektrizitéats-
werken nach der Ubernahme aus dem Uber-
landnetz mit dem Ausbau der Stromverteilung
in Wohngebieten und deren optimaler wirt-
schaftlichen Nutzung zukommt und in welch
umweltfreundlicher Form dies geschehen kann.

Wenn man in diesem Fall auch die Entwick-
lung des Werkes, das seit der Griindung im
Jahre 1895 bis heute eine Leistung von Null bis
zu einer hochsten im Jahr aufgetretenen Lei-
stungsspitze von 12 MW zur Verfiigung stellte,
in Betracht zieht, so wird einem klar, daB der
von den Haushalten zu zahlende Strompreis
notwendig ist, um eine zuverlassige Stromver-
sorgung auch morgen zu sichern.

Krause, VB Miinchen

Bremsern, die in kleinen Bremserhauschen an

der Ruckfront eines Wagens saBen. Sie ver-

schwanden erst, als Druckluftbremsen fir

Reiseziige entwickelt wurden. So sieht der

Stammbaum der Bremsgenerationen aus:

1900 Einfiihrung der Knorr-Einkammer-Schnell-
bremse fir Reiseziige bei der PreuBischen
Staatsbahn

1918 Kunze-Knorr-Bremse fiir Giiterziige. lhre
Neuerung: die erste Bremse mit Stufen-
l6sung und Lastabbremsung

1931 Hildebrand-Knorr-Bremse. lhre Kenn-
zeichen: hohe Durchschlagsgeschwindig-
keit, kirzere Losezeiten, geringere
Erschopfbarkeit

1953 KE-Bremse fur Guter-, Reisezige und
Triebwagen. Sehr hohe Durchschlagsge-
schwindigkeit, Wirkung unabhéngig vom
Volumen des Bremszylinders, Baukasten-
prinzip.

Die Weiterentwicklung war die KEs-Bremse,

zusammen mit Gleitschutzregler und Magnet-

schienenbremse. Und Knorr kann auch die Ziige
der Zukunft bremsen.

Doch wie auch immer: Ein starker Antrieb
macht noch lange keinen schnellen Zug. (Denn
fahren heiBt ja immer auch bremsen.) DaB es
trotz allen technischen Know-hows in der
Bundesrepublik ,im Schneckentempo zur
modernen Bahn" geht, liegt allein am veralteten
Streckennetz.

Zum schnellen Fahren gehoren eben drei:
ein starker Antrieb, eine noch stérkere Brem-
se — und ein modernes Schienennetz.

AMI 82
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Sieger im internationalen Omnibuswettbewerb fahren mit unseren Bremsen

Portoroz, am Golf von Triest zwischen Koper
und Piran gelegen, war Austragungsort der
alljahrlich stattfindenden internationalen Omni-
buswoche AMI'82. Aus dreizehn européischen
Landern waren insgesamt 124 Fahrzeuge am
Start. Vom Kleinsten bis zum GréBten waren
dabei dreizehn verschiedene Herstellermarken
vertreten.

Den Touristen, die es nach Portoroz nicht nur
wegen der windgeschitzten Lage und seiner
Umgebung mit Weinreben und Olivenb&dumen
zieht, sondern die auch die lppige Vegetation,
die schonen Parks und — selten dort an der
slowenischen Kiiste —den Sandstrand schatzen,

bot sich eine zusétzliche Attraktion: das Treffen
von iber hundert Touring-Bussen, einer immer
farbenpréchtiger als der andere.

Die Veranstalter hatten alles perfekt organi-
siert; von der reibungslosen Abfertigung der
Fahrzeuge tber das minutise Timing bei den
technischen Wettbewerben bis hin zum Auf-
reihen der Fahrzeuge fiir den Karosseriewett-
bewerb. Und da gab es eine ganze Menge
Arbeit; im Rahmen dieser Veranstaltung wurden
ja funf Wettbewerbe ausgetragen: Touring,
Technik, Umweltschutz, Karosserie und Ge-
schicklichkeitsfahren. — Siegerehrung und
Gala-Abend waren der kronende AbschluB.

Fur die beiden Herstellerfirmen Auwérter
(Neoplan) und Késsbohrer (Setra) war es ein
groBer Tag. Sie gewannen nicht nur gemeinsam
den 1. Preis im Karosserie-Wettbewerb, sondern
auch die drei ersten Preise im Wettbewerb
Technik (1. Beschleunigung, 2. kiirzester
Bremsweg aus 60 km/h). Das freut uns natiir-
lich besonders, denn bei beiden Fahrzeugtypen
sorgen Knorr-Bremsen fiir die Sicherheit der
Fahrgéste: die komplette Bremsanlage der
Neoplan-Busse stammt von Knorr; die Setra-
Busse verfligen tiber Knorr-Scheibenbremsen.
Auch die Luftfederung stammt aus unserem
Werk.

Geteilter 1. Preis
zwischen Neoplan

N 117 und Késsbohrer
-Setra S 228 DT.

So entschied die inter-
nationale Jury der

AMI '82 im Karosserie-
Wettbewerb bei der Wah!
der besten Doppelstock-
Reiseomnibusse. Fir die
Héchstbenotung waren das
moderne, energiesparende
Stylin%. die fahrgast-
freundliche Ausstattung,
die bequeme Sitz-
anordnung und die solide
. Verarbeitung ausschlag-
gebend.

Foto/links: Neoplan;
rechts: 2 Setra-Busse
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/orwort von P. M. Bardi, dem Direktor des
Auseu de Arte Sao Paulo. — Zitate aus der be-
ennenden Widmung, versehen mit den Firmen-
eichen MWM-Diesel und Knorr-Bremse:

.Wir sind uns dessen bewuBt, daB die
ndustrie einen effektiven Beitrag zur kulturellen
intwicklung eines Landes leisten kann und
nuB.” Und: ,. .. daB Kunst und Okologie
undamentale Faktoren fiir die Entwicklung einer
leuen humaneren und fortschrittlicheren
Zivilisation sind.“ — Emanoel Aradjo wird als
tatkraftiger, anregender Kinstler® gelobt.

Nerden und Wirken

Mit 10 Jahren kam er, Sohn eines Gold-
ichmiedes, in die Tischler-Lehre. Mit 13 arbeitete
i in einer Werkstatt fir Maschinen- und
\kzidenz-Satz. Mit 18 begann er in Salvador
{a Bahia das Architektur-Studium und sehr
»ald das der ,Schonen Kiinste“. Sein Lehrer,
ron dem er groBe Anregungen empfing, war
“nrique Oswald. Mit ihm lebte er von 1961 bis
35 zusammen.

1963: Erste Ausstellung mit graphischen
Nerken in Rio. Ab 1965 folgten weitere Aus-
stellungen in Rio und Sao Paulo. 1972 erhielt
»r die ,Goldmedaille” auf der Biennale Gra-
>hischer Kunst in Florenz — die bedeutenste
\uszeichnung seiner Laufbahn.

Mehr und mehr widmete er sich jetzt drei-

die Caixa Econémica da Bahia (Beton und
mehrfarbige Holzer).

Die Kunstkritik sieht in Aratjos Arbeiten starke
Beziehungen zur afrikanischen Kunst. Sie wird
besonders deutlich in den rhythmisch-ornamen-
talen Formen und Farbgebungen seiner neuen
Reliefs. — Aradjo, dessen kunstlerische Ent-
wicklung unverkennbar eigenwillig und gradlinig
zu verfolgen ist, méchte ungern bei Sammlern
unter VerschluB ruhen: Fiir seine Werke wiinscht
er vielmehr den sténdigen Dialog mit Betrach-
tern — sei's in raschem Voriibergehen oder
in interessiertem Verweilen.

Lob fiir den Sponsor

,Es ist besonders erfreulich, wenn Kunst
gefordert und verstandlich gemacht wird, da sie
eine sehr entscheidende Rolle im Leben des
Menschen spielt.” Und weiter — sinngemaB:
Ob man sich dafir interessiert oder nicht, jeder
von uns werde standig mit kiinstlerischen Aus-
drucksformen konfrontiert, z. B. mit denen der
Architektur, deren duBeren Dekors, mit Raum-
und Wandgestaltungen, Skulpturen, Reliefs,
Bildern . . .

Mit diesen Gedanken begann ein Kommentar
der ,Deutschen Zeitung®, Sao Paulo, 30. 1. 1982,
mit dem Titel ,Das besondere Geschenk der
MWM Motores Diesel*“. Er rihmte den Bildband
Emanoel Aratjo — den zweiten (1) finanziell

Wer fordert wen?

Kunst als Steigerung des Selbstwertgefiihls
wurde nicht erst in Fuihrungs-Etagen groBer
Firmen unserer Tage empfunden. Kunst als
Schmuck des Erfolgs hat lange Tradition.
Mazenatentum, spezielle Kinstler- oder allge-
meine Kunstférderung gab es zu allen Zeiten.
Institutionen des Glaubens, weltliche Potentaten,
vermdgende Handelshauser — sie alle waren
Auftraggeber profilierter bildender Kunstler.

Industriefirmen, Banken, Versicherungen
haben heute mehr und mehr die Rolle der Kunst-
férderer tibernommen; sie kénnen es oft besser,
direkter und unkomplizierter als Offentliche
Hénde und Museen, deren Etats bedauerlich
schrumpften.

Nicht immer sind noble Forderungsfreude
oder Freude an den Objekten selbst der einzige
Antrieb. In den USA zum Beispiel gelangt eine
zunehmende Zahl von Firmen zu bemerkens-
werten Kunstsammlungen — auf der Suche nach
giinstigen und steuerbegtinstigten Investitionen.
(Hoffentlich!) Nicht zu tibersehen ist in jedem
Falle der Werbe-Wert, denn der Kunstler wird
in Verbindung mit dem Sponsor genannt. Und
geht eine Sammlung auf Reisen, bleibt nicht
anonym, woher sie kommt.

Auch nur die Finanzierung solcher Ausstel-
lungen, wenn staatlichen Sammlungen, Museen

stellungen internationaler Kunst-Moderne
gemausert. Hier vertreten zu sein, gilt weltweit
als besondere Ehrung.

Das Museu de Arte in Sao Paulo zahlt zu
den wichtigsten Museen Lateinamerikas. Die
umfangreichen Sammlungen umfassen Meister-
werke der abendléandischen sowie élteren bra-
silianischen Malerei und sind in der neuen
Abteilung, nach den franzosischen Impressio-
nisten, mit Picasso, Mir6, Modigliani, Chagall,
Max Ernst vertreten sowie Candido Portinari,
dem bedeutendsten modernen Maler Brasiliens,
(1903—1962). Portinari, der auch Wandgemalde
im UNO-Geb&ude in New York ausfihrte,
erinnert mit seiner sozialkritischen Grundstim-
mung, samt der Formen friiherer Werke, an
Diego Rivera, den Stolz Mexikos.

Neues Brasilien-Bild

Der EinfluB bedeutender Architekten
Architektur ist die erste Disziplin der bilden-
den Kinste. Fur das neue Brasilien ein gut
belegbarer Satz! — Als 1936 der heimische
Lucio Costa anregte, den schweizerischen
Kollegen und Stadteplaner Le Corbusier ins
Land zu rufen, gelang es dem Gast sehr bald,
der stagnierenden brasilianischen. Architektur
auf die Spriinge zu helfen. Seine beratende

Auf solchem Néhrboden gedeiht also, mit
allen eigenen und aus aller Welt empfangenen
Impulsen, die gestalterische Moderne Brasiliens
prachtig. Hinzu kommen die tUberwaltigenden
Ausdrucksformen der Natur selbst in diesem
bunten, riesigen Lande. — Und da auch der
Mensch — dort wie hier — ein Stiick Natur
ist, ist er kunst-inhaltlich als Anregung nicht zu
tbertreffen: mit seinen Aufgaben und Pro-
blemen. HAM
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