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z wei Stunden vor Beginn der »Aida« in der Arena von Verona: Lauter Beifall,
wenn die Schénen und die Prominenten Einzug ins Parkett halten; Winken
und Rufen, wenn sich Familien und Freunde iiber die Ringe hinweg begriifien . . .
Da wird einem klar, daf es hier nicht nur Darsteller auf der Biihne und Publikum
auf den Réngen gibt, sondern daf hier alle ihre Rolle im gemeinsamen Sommer-
theater spielen. Jedermann ist frohlicher Mitwirkender in einem grofien Spiel.

Die Nacht in der Arena ist nur ein exemplarisches Beispiel, es gibt noch viele
kleinere und gréfere: Da ist Friulein Limmle, zweite Verkiuferin eines Kurz-
warenladens in einer schwibischen Kleinstadt. Tagsiiber ist sie die personifizierte
Biederkeit, aber am siidlichen Ferienstrand zieht Sie dannihre Jahres-Show ab. Man
konnte sie nun fiir die Inhaberin eines grofstidtischen Modesalons halten, denn
sie wechselt Badeanziige, Kleider, Hiite und Schals mehrmals am Tage — die Be-
gleiter allerdings nur alle drei Tage. Und die einheimischen schwarzlockigen
Knaben — von Beruf Fischer, Hirten, Kellner oder Gemeindediener — spielen eben-
falls ihre Ferienrolle ganz prichtig. Sie gebiirden sich allesamt wie unwiderstehliche
Casanovas und tragen ihre muskulése braune Minnlichkeit in den sportlichsten
Posen spazieren. Auch die Briute von Alberto, Aristophanes oder Karim machen
mit im grofen Spiel. Ihre Rolle besteht darin, die Saison iiber beide Auglein zu-
zudriicken. Das fillt ihnen so schwer nicht, denn die Urlauberinnen reisen ja garan-
tiert wieder ab . . .

Auch der Gondoliere in Venezia gehért zu den Darstellern im Urlaubstheater.
Wenn er die hochtoupierten amerikanischen Ladies durch die Kanile schaukelt
und dann vor der Seufzerbriicke mit rollenden Augen eine Liebesarie schmettert,
weifd er genau, was sein Publikum von ithm erwartet. Fiir die Yankee-Damen ist
jeder Italiener halt auch ein Romeo.

Und dann die Legion der Pensionsmiitter! Sie alle vermieten in der Saison jeden
halbwegs bewohnbaren Raum vom Bodenstiibchen bis hinunter zum Hiihnerstall
fiir jugendliche Schlafsacktouristen und nehmen selber dann, nebst Anhang, mit
einer Art von Besenkammer vorlieb. Vater Emilio wird in die Livree gesteckt und
spielt den Hausdiener; die T6chter machen auf Kammerkitzchen. Sicher, sie tun
es in erster Linie des Geldes wegen, aber doch bereitet ihnen der Rollentausch auch
Spafs. Die Fremden sorgen ja fiir Abwechslung in ihrer abgeschiedenen Gegend.
Andererseits ist man als Vermieter dann auch heilfroh, wenn die Touristen von
der Biihne abgetreten sind und einem Haus, Bett und der ganze Ort mit der
Stammbkneipe wieder selber gehdren und die Preise normal geworden sind.

Aber das Urlaubstheater spielt sich natiirlich nicht nur ab zur Sommerszeit —
nein, auch im Winter, wenn es schneit. Ein fast klassisches Beispiel ist der Schileh-
rer Hansl aus den 6sterreichischen Alpen. Einige Monate lang wedelt er—schlank,
knusprig braun und goldhaarig wie ein nordischer Gott — die Hiinge hinunter zum
Entziicken aller Schihaserln, vom Collegegirl bis zur vollreifen Industriellengattin.
Klar, daf der Schilehrer in der Saison der Hauptdarsteller ist — aber in der iibrigen
Zeit? Dann sieht man ihn hemdsirmelig den Karren schieben beziehungsweise bis
zum Knie im Stallmist waten, denn er fungiert als erster Knecht des Bauern Kam-
merlander. Befragt, wie er sich denn in dieser so ganz anderen Rolle gefalle, meint
der Hansl: »Prima, denn glauben Sie im Ernst, daf ich das Getue und das Ge-
wiisch von den Schihaserln linger als die Saison iiber aushalten kénnte? Da lob’
ich mir doch meine Rindviecher, die sind still, geduldig und dankbar. Auch die
Luft ist im Stall besser als der ewige Kneipenmief. Auferdem hat man hier seine
geregelte Arbeitszeit ohne Uberstunden als Animateur. Ich finde es so ganz in
Ordnung: Zur Hilfte was Siifles — zur Hilfte was Saures.«

Wer so die beiden Rollen, die er im Theater des Lebens spielen muf, gleicher-
mafen ausfiillt und noch Spaf daran findet, der ist fiirwahr ein Lebenskiinstler
und fast schon so etwas wie ein Weiser.

Ein Teil der Gasteschar
auf Besichtigungstour
im Werk Il

Attachés im Maschinenlabor des
MWM-Schulungszentrums. Mit dem Rucken
zur Kamera: Dir. lwen

Zu Gast bei MWM

28 Diplomaten

aus 22 Landern
besichtigten

die Motoren-Werke

Auf Einladung der Landesvertretung Baden-
Wirttembergs in Bonn beteiligten sich die
Handels- und Wirtschaftsattachés an einer
Informationsreise, die sie zu drei exportorien-
tierten Betrieben in Mannheim, Weinheim und
Heidelberg fiihrte.

In Mannheim waren es die Motoren-Werke.
Vorstandsmitglied Dr. h. c. Syassen begriite
die Gaste und gab ihnen einen Uberblick tiber
die Geschichte der MWM, deren Produktions-
programm von heute sowie Entwicklungs-
arbeiten auf dem Gebiet neuer energiesparender
Technologien. Verkaufsdirektor Wolfgang Keller
erlauterte ausfihrlich die Vertriebsaktivitaten
in aller Welt, speziell in den Entwicklungs-
landern.

Die anschlieBende Betriebsbesichtigung gab
den sehr interessierten Géasten einen umfassen-

Mit »Tagen der offenen Turen«
und Fahrzeugschauen mit historischen Lokomotiven:

Bundesbahn—Zentraléimter feierten Jubilaum

In Minden war die

# Knorr-Bremse mit

" einem Messestand

- vertreten.

i Unter den Geréaten

#% und Apparaten aus

4 dem Fertigungs-

f~% programm fur

Schienenfahrzeuge

fanden das

¢ Steuerventil KER

und die Fiihrerbrems-

ventilanlage H

' das besondere

§ Interesse der

- Fachleute

den Einblick in die mit modernen Werkzeug-
maschinen ausgestattete Fertigung.

Im Werk Il wurden die Diplomaten dann von
Direktor Iwen im Schulungszentrum iber die
erfolgreiche Tatigkeit dieser Einrichtung infor-
miert. Rund 300 bis 400 Monteure und Ingenieure
von vorwiegend ausléndischen Kunden werden
hier jéhrlich in ihrer Landessprache an ,ihren”
Motoren ausgebildet.

Sehr beeindruckt zeigten sich die Gaste
auch bei der Besichtigung des Maschinenlabors
des Schulungszentrums und der Hochregal-
anlagen im Zentral-Ersatzteillager. Mit der
Versicherung, daB sie bei MWM viel Interes-
santes und Lehrreiches erfahren hétten, ver-
abschiedeten sich die Herren nach einem
gemeinsam im Casino eingenommenen Essen.

G. Méller, Mannheim

Mit mehrtagigen Veranstaltungen begingen
die beiden Bundesbahn-Zentralamter Minden
und Miinchen in diesem Jahr ihr 75jahriges
Jubilaum. In Minden fanden vom 25. bis 27. Juni
1982 ,Tage der offenen Tur" mit einer groBen
Fahrzeugschau statt, die einen Querschnitt
durch 75 Jahre Eisenbahnentwicklung mit
Schwerpunkten auf dem Dampflokomotiv- und
Wagenbereich zeigten. Im Mittelpunkt der Aus-
stellung stand neben der elektrischen Schnell-
fahrlokomotive 103 118-6 fiir 250 km/h vor allem
historisches Material, so u. a. ein preuBischer
Personenzug mit einer Dampflokomotive der
Baureihe T 13 (Baujahr 1910) sowie der histo-
rische Rheingoldzug mit der auf Hochglanz
polierten Schnellzug-Dampflok 01 150. in
Miinchen fand zur gleichen Zeit eine &hnliche
Schau mit Schwerpunkten auf der Entwicklung
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in elektrischen und Diesellokomotiven sowie
in Signalanlagen statt. In einer groBen Fahr-
ugschau waren neben modernen auch histo-
sche Schienenfahrzeuge zu sehen, so auch die
lemalige bayerische Dampflokomotive S 3/6
8 505) und die Ellok 1901.

Eine der Attraktionen beim Bundesbahn-
sntralamt Minchen waren die sttndlich
vischen Miinchen Hbf und Miinchen-Freimann
srkehrenden historischen Sonderziige mit
sisezugwagen der ehemaligen Lénderreise-

bahnen und Lokalbahnen.

Die fiir alle Fragen der technischen Entwick-
lung sowie des zentralen Einkaufs zustandigen
Bundesbahn-Zentralamter Minden und Minchen
fuhren ihre Griindung beide auf das Jahr 1907
zuriick. In Berlin war damals das Kéniglich-
PreuBische Eisenbahn-Zentralamt gegrindet
und erstmals in der Geschichte der deutschen
Eisenbahnen zentral mit Aufgaben der Eisen-
bahntechnik und der Beschaffung beauftragt
worden. In Miinchen wurde etwa gleichzeitig

‘ortschrittliche Qualitdtssicherung

Jniversalprifanlage.
Priftischplatte mit Aufnahme-
vorrichtung; unten: Grundaufbau/
Vorderansicht

Mit Beginn des vorigen Jahres wurde eine
noderne Universalpriifanlage in der Studdeut-
schen Bremsen AG in Betrieb genommen. Sie
»riift in der Kfz-Bremsgeratemontage automa-
isch die vorgeschriebenen Funktionen der
/entile nach der Endmontage. Diese Priifanlage
»esteht aus einem pneumatisch-elektrischen
Srundaufbau, dem elektronischen Steuer-
schrank, dem ProzeBrechner und dem Fern-
schreiber.

Jer Grundaufbau

umfaBt alle Komponenten der bisher er-
stellten Prifstande. Sie wurden durch Verwen-
jung einer universellen Priftischplatte mit
jazugehdrigen Wechselaufnahmevorrichtungen
ind mechanisch-pneumatisch-elektrischen Stell-
und Schraubeinheiten geschaffen. Es werden
Adapter-Anbausétze verwendet; durch sie ist
sine schnelle, problemlose Umriistung auf das
jeweilige Bremsventil moglich, was den Vorteil
geringer Nebenzeiten mit sich bringt.
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ein zentrales Maschinenkonstruktionsamt der
Bayerischen Staatseisenbahnen geschaffen.
Wahrend das Minchner Amt in der bayerischen
Landeshauptstadt blieb, wurde das — seit 1925
so bezeichnete — Reichsbahn-Zentralamt Berlin
im Kriegsverlauf evakuiert, nach dem Zusam-
menbruch 1945 zunéchst in Géttingen, Kahl

am Main und Einbeck untergebracht und
schlieBlich zwischen 1948 und 1950 als Bundes-
bahn-Zentralamt in Minden (Westfalen) wieder
zusammengefaBt.

Grundaufbau/Innenansicht. Druckluft-
steuerung mittels ,Knorrpneumatik”

Im Steuerschrank

liegt die Schnittstelle zwischen dem Rechner
und dem Grundaufbau. Hier erfolgt die An-
passung und Aufbereitung der Ein- und Aus-
gabebefehle an den Prozessor. Diese Befehle
werden nach bestimmten Regeln ausgewertet
und von dem jeweils angesteuerten elektro-
nischen Bauteil durchgefiihrt. Im Steuerschrank
integriert sind dazu

@ Schrittmotoransteuerung

@ Elekironische Differenzdruck-Lecktestgerate
@ Analogwandler-Ansteuerungseinheiten

@ DruckmeBwertaufnehmerverstarkung sowie
@ Kraft- und WegmeBsystem-Verstéarker.

Das Lecktestgerat

ist eine absolute Neuentwicklung. Eine elek-
tronische Steuerung tbernimmt den Ablauf der
einzelnen Priifschritte: Fiillen, Abgleichen und
Messen sowie die automatische MeBwert-
erfassung und Speicherung von Gut- bzw. Fehl-
befunden.

Bei diesem Verfahren wird der Prifling mit
Druckluft beliiftet. Zeigt sich bei einer Differenz-
druckmessung ein Druckabfall, ist dies ein
zuverlassiges Zeichen fur ein Leck im Prifling.

Der Analogwandler

dient zur Umsetzung einer elektrischen Span-
nung — vorgegeben durch den Prozessor —
in Druckluft.

Das WegmeBsystem ist digital-absolut, d. h.
bei der Wegmessung wird die Bewegung in
Digitalschritte zerlegt und als Kennzeichen fiir
die augenblickliche Stellung vom Prozessor
ausgewertet.

Steuerschrank; rechts im Bild:
ProzeBrechner und Fernschreiber

Der ProzeBrechner — das Gehirn der Anlage

Er besitzt MeBwert- und Vorgabekanale. Zu
den MeBwertkanalen rechnen wir Signalein-
gangsleitungen, DruckmeBkanle, den Kraft-
meBkanal und den WegmeBkanal. Vorgabekanéle
sind Signalausgangsleitungen, Druckausgabe-
kanéle fiir die Analogwandler, der Geschwin-
digkeitsvorgabekanal und der Stellungvorgabe-
kanal fur die Schrittmotoren.

Die Speicherkapazitat des Rechners betrégt
64 K-Bytes. Dem ProzeBrechner angeschlossen
ist ein Magnetfolienspeicher mit zwei Lauf-
werken.

Von der Diskette

holt sich der Rechner die Befehle fiir die
Datenverarbeitung. Im Laufwerk 1 befindet sich
die Diskette fur das Betriebssystem. Das Lauf-
werk 2 enthalt die Diskette fiir die Prufablaufe.
Entsprechend den auf den Disketten stehenden
Befehlen werden die Daten im Prozessor ver-
arbeitet.

Uber den Fernschreiber
wird folgende Dialogkorrespondenz realisiert:

@ Erstellen von Priifablaufen

@ Starten einer Serienpriifung

@ Dokumentieren und Protokollieren von Prif-
ergebnissen

@ Testen von Ein-/Ausgabesignalen

Dabei betragt die Schreibgeschwindigkeit beim

Dokumentieren 30 Zeichen pro Sekunde.

Wer tut was?

Programmerstellung auf Disketten: Zunéchst
wird eine manuelle Prifablaufbeschreibung
erstellt, d. h. eine vollstandige und genaue Auf-
listung aller Tatigkeiten, die der Automat aus-
fiihren muB, nach Richtzeichnung und Prif-
vorschrift. Dann wird tiber einen dafir bestimm-
ten Programmierplatz in systembezogener
Programmiersprache mittels Dialogverfahren
das Programm eingegeben.

| wr I

Manueller Programmablauf

Was geschieht?

Ein Prufablauf besteht aus maximal 150
Schritten. Bis zu vier Priifablaufe konnen auf
einer Diskette unter einer Kennzahl archiviert
werden. Ein Prifschritt wiederum besteht aus
einem Vorgabeblock und bis zu sieben Prif-
blécken (18 Prufblocktypen stehen zur Ver-
fugung.) — Jeder Prufschritt beginnt in der
Regel mit einem Vorgabeblock, der digitale und
analoge Sollwerte ausgibt. Der Prifblock erfaBt
die auf den Vorgabeblock erfolgte Reaktion des
Pruflings Uber MeBwertkanéle und Digital-
meldungen.

Er wertet diese Messungen aus und trifft, ent-
sprechend der Priifblocktype, eine Qualitats-
entscheidung tber das Ventil. 50 Prozent der
Schritte eines Programms dienen tbrigens
zur internen Uberwachung der Prifanlage.

Durch Programmieren von Korrekturbau-
steinen ist es maoglich, auftretende Nullpunkt-
drifte zu erfassen und bei der nachfolgenden
Prifmessung zu beriicksichtigen.

NH/ 50 @.a
EINH) 0.9
EAR) 7.50
i (BAR) @00
E EIN/AUS ] EFL2
v Z! (2/1@) )
CESPHU (EINK/3) 9.0
TELLUNG (EINK):  @.0
DRUE (EAR) * 7.50
c (BAR) 2,00
AUSGAE ZIN/AL E 7 ALl
FRUEFELICK 1
2 DIFTOL
o
D EAR) ¢ @.2d

K (
J BAR) ¢

Univarsal - Profstas

Priif Org
und ietzt

Wourden Prifablaufe bei den bisherigen Prif-
automaten mit einem Programmstecker reali-
siert, in dem die Befehlsfolgen vorgedrahtet
sind, so sind jetzt die Befehlsfolgen auf der
Diskette programmierbar. Programménderungen
kénnen nun durch den Korrespondenzaufruf
LK O R*“ technisch relativ leicht durchgefthrt
werden — im Gegensatz zum bisherigen Ablauf,
bei dem eine Anderung im Programmstecker
umfangreiche und komplizierte Lotarbeiten
erforderte.

kmale — einst

Diskette und Programmstecker

Die Programmsicherung wird durch das zwei-
fache Kopieren der Originaldiskette garantiert;
die Originale werden getrennt vom Duplikat
aufbewahrt. Bei Anderungsmitteilungen wird
zuerst die Originaldiskette auf Giiltigkeit tber-
priift und dann mit einer Plakette mit dem
aktuellen Anderungsstand versehen.

Betriebsablauf

Bei Beginn einer Serienprifung wird nach
Einrichtplan die Priifvorrichtung aufgeristet
und die Diskette mit dem unter einer Kennzahl
abgelegten Priifablauf in das Speicherlaufwerk
2 eingelegt. Dann werden die Startdaten ein-
schlieBlich der LosgréBe eingegeben. Der Start
erfolgt durch SchlieBung der Tur des Universal-
stands.

DIFTOL
FPRUEFDOKUMENTAT 1ON
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STUECKLISTE ¢ 1/7¢121
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ZIEL BEI FEHLER: 42 FRUEFER 1 HOFF
Programmausschnitt Startdatenkopf



186 it

167 1.0.
FEHL z7 1 1 Ted
168 FEHL
169 1.0,
FEHL 2z 1 1 2.2
118 FEHL
111 1.0.
11z 1.0
113 1.8
114 1.0
115 1.0.
FEHL 27 1 1 7.2
114 FEHL
117 1.0,
118 1.8,
119 I.0.
FEHL 33 1 z 4.3
126
LOSCROESSE ERREICHT 24.85.82 16.29
GEFRUEFTE VENTILE : 126
FEHLERHAFTE VENTILE : 28
FEHLERRATE (%) : 23.33

Prufprotokoll-
ausschnitt
mit

Nach Erreichen der LosgréBen ermittelt der
techner die Anzahl der gepriften Ventile und
lie Fehlerrate in Prozentwerten. Damit wird das
>rotokoll abgeschlossen.

Durch die genaue Fehlerdokumentation pro
>rifschritt ist es der Rickmontage in Verbindung
1it einer Fehlerschlusselliste moglich, das fir
ie Funktionsstérung verantwortliche Teil
xakt zu lokalisieren und auszutauschen.

die Qualitatsiiberwachung

wird nicht zuletzt durch die Prifprotokolle
vesentlich vereinfacht; sie ist nun absolut aus-
agegenau. Und da diese Protokolle archiviert
verden, ist bei eventuellen Reklamationen eine
lachpriifungsmaéglichkeit schnell und problem-
os gegeben.

‘ehlerliste

Endauswertung

durch objektive Beurteilung von PrifmeB-
werten, kirzere Durchlaufzeiten und dadurch
kirzere Lieferzeiten, einen sehr hohen Aus-
nutzungsgrad sowie leichte Anpassung bei
Konstruktionsanderungen.

Naturlich sind eine griindliche Analyse und
genaue Planung notwendig, um festzustellen,
welche Gerétetypen am geeignetsten und wirt-
schaftlichsten fur die automatische Priifung
sind, denn schlieBlich miissen ja die hohen
Anschaffungskosten durch héhere Produktivitat
ausgeglichen werden.

Und nicht vergessen sollte man schlieBlich
auch die Tatsache, daB eine weitgehende Hu-
manisierung der Arbeit durch diese Priifauto-
maten erzielt wird.

Auch unsere Kunden werden im Zuge der
Qualitatsforderungen und -vorschriften in Zu-
kunft auf der qualitétsverbessernden und
qualitatssichernden Funktionspriifung durch
Prufautomaten bestehen. Heinz Bauer, Miinchen

FEHLERSCHLUESSEL FUER RUECKMONTAGE

Typenbezeichnung: HB 1142/43/44 und?6.

Priifvorschrift Nr.:4502

Priifstand SE 107

Chrd pa] Fehlerbeschre ibung

PRY
Hinweis)| IND

Yorbereitungsroutine:
10 | Tiiren nicht verriegelt.

ERCIRCIERINN

10 | Variantenschalter steht auf I

Einlaufroutine:

1 EE
2 |10 | Druck fiir pneum. Priiflingsfixierg. z.kl.] b 1
1 |NC | Hydr. Druck fiir Luftanschliisse zu klein.| »
1 | 3 | Dr.am Anschl.? wird nicht durchgesteuert| AE
2

10 1 4 | Selbsténdiger Riicklaufschaltp.nicht err.| HZ

1 1 2 | Dr. wird nicht VOLL durchgesteuert. AE 1/6
12 |1 | 2 | Ausgangspinkt O-Gred nicht erreicht. HZ

s Bl I (D)3
16 4 | 2| Retitionnoew.C: am Anschl 2 Dmekanfalll AR A >
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Wagen, sondern auch neuentwickelte Brems-
bauteile unterzogen werden mussen.

Im westfalischen Minden werden deshalb alle
neuen Lokomotiven und Wagen auch unter
diesen Gesichtspunkten getestet, bevor sie zum
Einsatz kommen. Aber auch neue Einzelteile
fiir die Bremssysteme oder neue Werkstoffe
fur Bremsbelége werden entsprechend unter-
sucht. Das beginnt in der Regel beim Priif-
standversuch und reicht bis zur praktischen
Messung auf der Strecke, wenn es darum geht,
die Bremsleistung eines einzelnen Wagens zu
ermitteln. Hierzu bringen ihn die Versuchs-
ingenieure mit einer Lokomotive auf die erfor-
derliche Geschwindigkeit und hangen ihn dann
mit einer automatischen Entkupplungsvorrich-
tung ab. Wahrend die Lokomotive weiterfahrt,
bremst der mit Messgeraten bestiickte Wagen
allein ab, bis er zum Stehen kommt.

Durch diesen Trick 4Bt sich die Bremswir-
kung der Lokomotive, die das Bild verfalschen
wirde, eliminieren.

Erst die MeBwerte der Prifstanduntersu-
chungen und die Bremsversuche auf der Strecke
liefern ein in jeder Hinsicht zuverlassiges
Resultat zur Beurteilung der Bremsen und
damit der Sicherheit des Fahrzeugs.

Hochkonjunktur
fiir »Butterfahrer«

Wer in diesem Jahr an der Ostseekiiste seinen
Urlaub verbringt, wird sie jeden Tag mehrfach
sehen: die kleinen und mittleren Schiffe mit
den weiBen Aufbauten, die zielstrebig gen
Dénemark durch die Wellen pfliigen.

Die engen Laderaume sind vollgestopft mit
Butter, Zigaretten, Schnaps und Parfiim, und

Zu den 1bans im Urwald von Nordborneo

Fur 2V, Jahre unterbrach Frau Renate Schmitt ihre Tatigkeit in der Auslandsabteilung der Knorr-Bremse,
um ihren Mann nach Singapore zu begleiten. — Vor kurzem kehrte sie, etwas wehmiitig,
in den SchoB der KB zuriick. In ihren Koffern fanden sich Berge von Souvenirs und Fotos aus Stidostasien
und dazu ein Bericht tiber einen auBergewdhnlichen Ausflug

3. Weihnachtsfeiertag 1980

Das Flugzeug auch Kuching, Sarawak (Nord-
borneo), landet auf dem Paya-Lebar-Flughafen
um die Mittagszeit. Wir klettern die Gangway
hinunter, der feuchte Waschlappen der Treib-
hausluft fahrt uns tGbers Gesicht — Singapore
hat uns wieder.

Hinter uns liegt eine Reise in die Dschungel
von Sarawak. Sarawak, einer der 13 Staaten
Malaysias, liegt im Norden von Borneo. Fast
so groB wie die Halbinsel Malaysia selbst hat
dieser groBte malaysische Staat nur ca. eine
Million Einwohner, von denen etwa die Halfte
Eingeborene verschiedener Dayak-Stamme sind,
die zu den é&ltesten Ureinwohnern des Landes
gehéren und zumeist tief im Landesinneren ent-
lang den FluBufern leben.

Die Longhouses der Ibans, einem der Dayak-
Stamme, waren unser Reiseziel.

21. Dezember 1980

In 11/, Stunden bringt uns das Flugzeug von
Singapore lber das Chinesische Meer nach
Kuching, Hauptstadt von Sarawak, vor 140
Jahren noch ein Schlupfwinkel fur Piraten. Nach
kurzem Aufenthalt geht es mit einer dréhnenden
Turbo-Prop-Maschine weiter nach Sibu, einer
rihrigen kleinen Stadt am Delta des Rejang-
Flusses gelegen. Es ist Regenzeit, und die
zahllosen Stréme und Flusse walzen ihre
lehmigen Wasser durch immergriine Urwélder
dem Meer zu. Aus der Luft erscheinen die
Flusse wie riesige Schlangen, die sich in un-
zahligen Bégen durch den Dschungel winden
und, zum Meer hin, immer breiter und behabiger
werden.

Wir lassen uns in einem ramponierten Taxi
fir M$§ 5— in die Stadt fahren. Der Wagen
fahrt, wie alle Taxis in Stidostasien, untertourig;
fast im Stand noch im 4. Gang! Benzin ist
teuer. Wir steigen in einem Mittelklassehotel
ab, checken ein, wollen aufs Zimmer. Da stellt

der Chinese an der Rezeption fest, daB eigent-
lich schon alles ausgebucht sei. Nebenan
klappt's dann. Ein lausiges Zimmer fur M$ 42,—.
Wir zahlen, wie Ublich, den Rundaugenaufschlag.
Die Badewanne starrt vor Schmutz. Aber es
gibt warmes Wasser. Peter rasiert sich ein
letztes Mal. Dann traben wir in noch sehr eng-
sitzenden neuen Jeans (ein ungewohntes Klei-
dungsstiick fiir uns beide) durch die StraBen
auf der Suche nach dem Landungssteg des
ExpreBbootes, das uns am nachsten Morgen
nach Kapit, dem letzten Stutzpunkt vor der FluB-
fahrt in den Dschungel, bringen soll. Rege
Geschaftigkeit auf den StraBen, Nachtmarkte,
ein Laden neben dem anderen, chinesische und
malaiische Foodstalls, Coffee- und Tea-Shops,
Obst- und Gemisesténde. Ich habe Hunger.
Aber es gibt nur Reis oder Nudeln, scharf oder
fad, mit einem biBchen Hiihnerfleisch oder
halbgegarten Gemiisestengeln. Wir trinken
statt dessen einen starken indischen Tee, heiB,
mit Milch und Zucker. Auf die Butter im Tee
verzichten wir.

Nach vielem Fragen — kaum jemand versteht
englisch — und etlichen falschen Wegaus-
kiinften finden wir schlieBlich das Speedboot.
Ein schmales Schiff mit kraftigem Stahlplatten-
unterbau zum Schutz gegen die fluBabwérts
treibenden HolzfléBe und Baumstamme. Eine
verwischte Kreideschrift auf schwarzem Brett
gibt an, daB das Frihboot um 6.00 Uhr abfahrt.
Noch ein heiBer Tee als Gutenachttrunk, dann
aufs Zimmer. Die Air-Con dréhnt laut und
erschwert das Einschlafen. Das im Nachttisch
eingebaute Radio dudelt und |aBt sich nicht ab-
stellen. SchlieBlich rupft gegen Mitternacht
ein Hotelboy auf unser Drangen den Haupt-
stecker heraus. Von der Disco-Musik befreit,
fallen wir in einen tiefen, aber kurzen Schlaf.

22. Dezember

Peter wacht eine halbe Stunde vor Abfahrt
des Speedbootes auf. Hastig die Sachen in

Reisetasche und Campingbeutel gestopft, unge-
waschen und unrasiert, ohne Tee und ohne
Friihstiick rennen wir im Nieselregen zum Kai.
Der Motor vom Expref3 tuckert schon im Leer-
lauf, die Sirene schrillt durch die angenehme
Morgenkiihle. Das Schiff ist vollgestopft mit
Leuten und Gepéck. Sie alle, ob Buddhisten,
Mohammedaner, Hindus oder Christen, fahren
an Weihnachten nach Hause, zur Familie.

Wir kriegen gerade noch einen Sitzplatz auf
den fur Européderbeine ohnehin zu schmalen und
zu kurzen Holzbanken. Dann st6Bt das Boot
im Ruckwartsgang ins Freie, streift zu beiden
Seiten ankernde Schiffe; der Fahrer auf seinem
luftigen Hochsitz gibt Vollgas, und wir starten
zu einer 5-Stunden-Fahrt den Rejang FluB
aufwérts. Unsere Mitreisenden — Chinesen,
Malayen, ein paar Inder und Ibans — starren
uns unverhohlen an; wir sind die einzigen
WeiBen an Bord. Wir essen hungrig ein paar
am Vorabend gekaufte Bananen; mein Iban-
Nachbar bietet mir eine Zigarette an. Das Schiff
fahrt mit beachtlicher Geschwindigkeit. An uns
vorbei ziehen Malayensiedlungen, blau, gelb,
grin gestrichene Holzhauser, Frauen waschen
im FluB ihre Wasche, hier und da kleinere
Gummibaumplantagen und Pfeffergarten. Dann
nur noch vereinzelt Hauser mit Holzleitern, die
hinunter zum FluB fuihren. Der Rejang River
ist hier noch breiter als der Rhein, flieBt in
weiten Bogen entlang dem nun dichter werden-
den Urwald, Seitenarme zweigen ab, groBe
HolzfléBe treiben vorbei, ein paar Frachtkéhne
tuckern in Ufernéhe.

Um die Mittagszeit landen wir in Kapit. Eine
winzige Landstadt mit vielleicht 3000 Einwoh-
nern. Im ersten Coffee Shop lassen wir uns
nieder bei der nun schon gewohnten Tasse
heiBen Tees, sehr stark und sehr suB. Es ist
heiB drauBen, vielleicht 32° C bei 859, Luft-
feuchtigkeit. Eine zur StraBenseite herabhén-
gende Reisstrohmatte schiitzt vor der Sonne.

Ein Freund aus Taiwan hatte uns einen Tip
gegeben: ,Fragt nach Jimmy, der hilft euch
weiter." Man verweist uns ans ,Kapit-Long-















