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z wei Stunden vor Beginn der »Aida« in der Arena von Verona: Lauter Beifall,
wenn die Schénen und die Prominenten Einzug ins Parkett halten; Winken
und Rufen, wenn sich Familien und Freunde iiber die Ringe hinweg begriifien . . .
Da wird einem klar, daf es hier nicht nur Darsteller auf der Biihne und Publikum
auf den Réngen gibt, sondern daf hier alle ihre Rolle im gemeinsamen Sommer-
theater spielen. Jedermann ist frohlicher Mitwirkender in einem grofien Spiel.

Die Nacht in der Arena ist nur ein exemplarisches Beispiel, es gibt noch viele
kleinere und gréfere: Da ist Friulein Limmle, zweite Verkiuferin eines Kurz-
warenladens in einer schwibischen Kleinstadt. Tagsiiber ist sie die personifizierte
Biederkeit, aber am siidlichen Ferienstrand zieht Sie dannihre Jahres-Show ab. Man
konnte sie nun fiir die Inhaberin eines grofstidtischen Modesalons halten, denn
sie wechselt Badeanziige, Kleider, Hiite und Schals mehrmals am Tage — die Be-
gleiter allerdings nur alle drei Tage. Und die einheimischen schwarzlockigen
Knaben — von Beruf Fischer, Hirten, Kellner oder Gemeindediener — spielen eben-
falls ihre Ferienrolle ganz prichtig. Sie gebiirden sich allesamt wie unwiderstehliche
Casanovas und tragen ihre muskulése braune Minnlichkeit in den sportlichsten
Posen spazieren. Auch die Briute von Alberto, Aristophanes oder Karim machen
mit im grofen Spiel. Ihre Rolle besteht darin, die Saison iiber beide Auglein zu-
zudriicken. Das fillt ihnen so schwer nicht, denn die Urlauberinnen reisen ja garan-
tiert wieder ab . . .

Auch der Gondoliere in Venezia gehért zu den Darstellern im Urlaubstheater.
Wenn er die hochtoupierten amerikanischen Ladies durch die Kanile schaukelt
und dann vor der Seufzerbriicke mit rollenden Augen eine Liebesarie schmettert,
weifd er genau, was sein Publikum von ithm erwartet. Fiir die Yankee-Damen ist
jeder Italiener halt auch ein Romeo.

Und dann die Legion der Pensionsmiitter! Sie alle vermieten in der Saison jeden
halbwegs bewohnbaren Raum vom Bodenstiibchen bis hinunter zum Hiihnerstall
fiir jugendliche Schlafsacktouristen und nehmen selber dann, nebst Anhang, mit
einer Art von Besenkammer vorlieb. Vater Emilio wird in die Livree gesteckt und
spielt den Hausdiener; die T6chter machen auf Kammerkitzchen. Sicher, sie tun
es in erster Linie des Geldes wegen, aber doch bereitet ihnen der Rollentausch auch
Spafs. Die Fremden sorgen ja fiir Abwechslung in ihrer abgeschiedenen Gegend.
Andererseits ist man als Vermieter dann auch heilfroh, wenn die Touristen von
der Biihne abgetreten sind und einem Haus, Bett und der ganze Ort mit der
Stammbkneipe wieder selber gehdren und die Preise normal geworden sind.

Aber das Urlaubstheater spielt sich natiirlich nicht nur ab zur Sommerszeit —
nein, auch im Winter, wenn es schneit. Ein fast klassisches Beispiel ist der Schileh-
rer Hansl aus den 6sterreichischen Alpen. Einige Monate lang wedelt er—schlank,
knusprig braun und goldhaarig wie ein nordischer Gott — die Hiinge hinunter zum
Entziicken aller Schihaserln, vom Collegegirl bis zur vollreifen Industriellengattin.
Klar, daf der Schilehrer in der Saison der Hauptdarsteller ist — aber in der iibrigen
Zeit? Dann sieht man ihn hemdsirmelig den Karren schieben beziehungsweise bis
zum Knie im Stallmist waten, denn er fungiert als erster Knecht des Bauern Kam-
merlander. Befragt, wie er sich denn in dieser so ganz anderen Rolle gefalle, meint
der Hansl: »Prima, denn glauben Sie im Ernst, daf ich das Getue und das Ge-
wiisch von den Schihaserln linger als die Saison iiber aushalten kénnte? Da lob’
ich mir doch meine Rindviecher, die sind still, geduldig und dankbar. Auch die
Luft ist im Stall besser als der ewige Kneipenmief. Auferdem hat man hier seine
geregelte Arbeitszeit ohne Uberstunden als Animateur. Ich finde es so ganz in
Ordnung: Zur Hilfte was Siifles — zur Hilfte was Saures.«

Wer so die beiden Rollen, die er im Theater des Lebens spielen muf, gleicher-
mafen ausfiillt und noch Spaf daran findet, der ist fiirwahr ein Lebenskiinstler
und fast schon so etwas wie ein Weiser.

Ein Teil der Gasteschar
auf Besichtigungstour
im Werk Il

Attachés im Maschinenlabor des
MWM-Schulungszentrums. Mit dem Rucken
zur Kamera: Dir. lwen

Zu Gast bei MWM

28 Diplomaten

aus 22 Landern
besichtigten

die Motoren-Werke

Auf Einladung der Landesvertretung Baden-
Wirttembergs in Bonn beteiligten sich die
Handels- und Wirtschaftsattachés an einer
Informationsreise, die sie zu drei exportorien-
tierten Betrieben in Mannheim, Weinheim und
Heidelberg fiihrte.

In Mannheim waren es die Motoren-Werke.
Vorstandsmitglied Dr. h. c. Syassen begriite
die Gaste und gab ihnen einen Uberblick tiber
die Geschichte der MWM, deren Produktions-
programm von heute sowie Entwicklungs-
arbeiten auf dem Gebiet neuer energiesparender
Technologien. Verkaufsdirektor Wolfgang Keller
erlauterte ausfihrlich die Vertriebsaktivitaten
in aller Welt, speziell in den Entwicklungs-
landern.

Die anschlieBende Betriebsbesichtigung gab
den sehr interessierten Géasten einen umfassen-

Mit »Tagen der offenen Turen«
und Fahrzeugschauen mit historischen Lokomotiven:

Bundesbahn—Zentraléimter feierten Jubilaum

In Minden war die
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- Fachleute

den Einblick in die mit modernen Werkzeug-
maschinen ausgestattete Fertigung.

Im Werk Il wurden die Diplomaten dann von
Direktor Iwen im Schulungszentrum iber die
erfolgreiche Tatigkeit dieser Einrichtung infor-
miert. Rund 300 bis 400 Monteure und Ingenieure
von vorwiegend ausléndischen Kunden werden
hier jéhrlich in ihrer Landessprache an ,ihren”
Motoren ausgebildet.

Sehr beeindruckt zeigten sich die Gaste
auch bei der Besichtigung des Maschinenlabors
des Schulungszentrums und der Hochregal-
anlagen im Zentral-Ersatzteillager. Mit der
Versicherung, daB sie bei MWM viel Interes-
santes und Lehrreiches erfahren hétten, ver-
abschiedeten sich die Herren nach einem
gemeinsam im Casino eingenommenen Essen.

G. Méller, Mannheim

Mit mehrtagigen Veranstaltungen begingen
die beiden Bundesbahn-Zentralamter Minden
und Miinchen in diesem Jahr ihr 75jahriges
Jubilaum. In Minden fanden vom 25. bis 27. Juni
1982 ,Tage der offenen Tur" mit einer groBen
Fahrzeugschau statt, die einen Querschnitt
durch 75 Jahre Eisenbahnentwicklung mit
Schwerpunkten auf dem Dampflokomotiv- und
Wagenbereich zeigten. Im Mittelpunkt der Aus-
stellung stand neben der elektrischen Schnell-
fahrlokomotive 103 118-6 fiir 250 km/h vor allem
historisches Material, so u. a. ein preuBischer
Personenzug mit einer Dampflokomotive der
Baureihe T 13 (Baujahr 1910) sowie der histo-
rische Rheingoldzug mit der auf Hochglanz
polierten Schnellzug-Dampflok 01 150. in
Miinchen fand zur gleichen Zeit eine &hnliche
Schau mit Schwerpunkten auf der Entwicklung
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in elektrischen und Diesellokomotiven sowie
in Signalanlagen statt. In einer groBen Fahr-
ugschau waren neben modernen auch histo-
sche Schienenfahrzeuge zu sehen, so auch die
lemalige bayerische Dampflokomotive S 3/6
8 505) und die Ellok 1901.

Eine der Attraktionen beim Bundesbahn-
sntralamt Minchen waren die sttndlich
vischen Miinchen Hbf und Miinchen-Freimann
srkehrenden historischen Sonderziige mit
sisezugwagen der ehemaligen Lénderreise-

bahnen und Lokalbahnen.

Die fiir alle Fragen der technischen Entwick-
lung sowie des zentralen Einkaufs zustandigen
Bundesbahn-Zentralamter Minden und Minchen
fuhren ihre Griindung beide auf das Jahr 1907
zuriick. In Berlin war damals das Kéniglich-
PreuBische Eisenbahn-Zentralamt gegrindet
und erstmals in der Geschichte der deutschen
Eisenbahnen zentral mit Aufgaben der Eisen-
bahntechnik und der Beschaffung beauftragt
worden. In Miinchen wurde etwa gleichzeitig

‘ortschrittliche Qualitdtssicherung

Jniversalprifanlage.
Priftischplatte mit Aufnahme-
vorrichtung; unten: Grundaufbau/
Vorderansicht

Mit Beginn des vorigen Jahres wurde eine
noderne Universalpriifanlage in der Studdeut-
schen Bremsen AG in Betrieb genommen. Sie
»riift in der Kfz-Bremsgeratemontage automa-
isch die vorgeschriebenen Funktionen der
/entile nach der Endmontage. Diese Priifanlage
»esteht aus einem pneumatisch-elektrischen
Srundaufbau, dem elektronischen Steuer-
schrank, dem ProzeBrechner und dem Fern-
schreiber.

Jer Grundaufbau

umfaBt alle Komponenten der bisher er-
stellten Prifstande. Sie wurden durch Verwen-
jung einer universellen Priftischplatte mit
jazugehdrigen Wechselaufnahmevorrichtungen
ind mechanisch-pneumatisch-elektrischen Stell-
und Schraubeinheiten geschaffen. Es werden
Adapter-Anbausétze verwendet; durch sie ist
sine schnelle, problemlose Umriistung auf das
jeweilige Bremsventil moglich, was den Vorteil
geringer Nebenzeiten mit sich bringt.
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ein zentrales Maschinenkonstruktionsamt der
Bayerischen Staatseisenbahnen geschaffen.
Wahrend das Minchner Amt in der bayerischen
Landeshauptstadt blieb, wurde das — seit 1925
so bezeichnete — Reichsbahn-Zentralamt Berlin
im Kriegsverlauf evakuiert, nach dem Zusam-
menbruch 1945 zunéchst in Géttingen, Kahl

am Main und Einbeck untergebracht und
schlieBlich zwischen 1948 und 1950 als Bundes-
bahn-Zentralamt in Minden (Westfalen) wieder
zusammengefaBt.

Grundaufbau/Innenansicht. Druckluft-
steuerung mittels ,Knorrpneumatik”

Im Steuerschrank

liegt die Schnittstelle zwischen dem Rechner
und dem Grundaufbau. Hier erfolgt die An-
passung und Aufbereitung der Ein- und Aus-
gabebefehle an den Prozessor. Diese Befehle
werden nach bestimmten Regeln ausgewertet
und von dem jeweils angesteuerten elektro-
nischen Bauteil durchgefiihrt. Im Steuerschrank
integriert sind dazu

@ Schrittmotoransteuerung

@ Elekironische Differenzdruck-Lecktestgerate
@ Analogwandler-Ansteuerungseinheiten

@ DruckmeBwertaufnehmerverstarkung sowie
@ Kraft- und WegmeBsystem-Verstéarker.

Das Lecktestgerat

ist eine absolute Neuentwicklung. Eine elek-
tronische Steuerung tbernimmt den Ablauf der
einzelnen Priifschritte: Fiillen, Abgleichen und
Messen sowie die automatische MeBwert-
erfassung und Speicherung von Gut- bzw. Fehl-
befunden.

Bei diesem Verfahren wird der Prifling mit
Druckluft beliiftet. Zeigt sich bei einer Differenz-
druckmessung ein Druckabfall, ist dies ein
zuverlassiges Zeichen fur ein Leck im Prifling.

Der Analogwandler

dient zur Umsetzung einer elektrischen Span-
nung — vorgegeben durch den Prozessor —
in Druckluft.

Das WegmeBsystem ist digital-absolut, d. h.
bei der Wegmessung wird die Bewegung in
Digitalschritte zerlegt und als Kennzeichen fiir
die augenblickliche Stellung vom Prozessor
ausgewertet.

Steuerschrank; rechts im Bild:
ProzeBrechner und Fernschreiber

Der ProzeBrechner — das Gehirn der Anlage

Er besitzt MeBwert- und Vorgabekanale. Zu
den MeBwertkanalen rechnen wir Signalein-
gangsleitungen, DruckmeBkanle, den Kraft-
meBkanal und den WegmeBkanal. Vorgabekanéle
sind Signalausgangsleitungen, Druckausgabe-
kanéle fiir die Analogwandler, der Geschwin-
digkeitsvorgabekanal und der Stellungvorgabe-
kanal fur die Schrittmotoren.

Die Speicherkapazitat des Rechners betrégt
64 K-Bytes. Dem ProzeBrechner angeschlossen
ist ein Magnetfolienspeicher mit zwei Lauf-
werken.

Von der Diskette

holt sich der Rechner die Befehle fiir die
Datenverarbeitung. Im Laufwerk 1 befindet sich
die Diskette fur das Betriebssystem. Das Lauf-
werk 2 enthalt die Diskette fiir die Prufablaufe.
Entsprechend den auf den Disketten stehenden
Befehlen werden die Daten im Prozessor ver-
arbeitet.

Uber den Fernschreiber
wird folgende Dialogkorrespondenz realisiert:

@ Erstellen von Priifablaufen

@ Starten einer Serienpriifung

@ Dokumentieren und Protokollieren von Prif-
ergebnissen

@ Testen von Ein-/Ausgabesignalen

Dabei betragt die Schreibgeschwindigkeit beim

Dokumentieren 30 Zeichen pro Sekunde.

Wer tut was?

Programmerstellung auf Disketten: Zunéchst
wird eine manuelle Prifablaufbeschreibung
erstellt, d. h. eine vollstandige und genaue Auf-
listung aller Tatigkeiten, die der Automat aus-
fiihren muB, nach Richtzeichnung und Prif-
vorschrift. Dann wird tiber einen dafir bestimm-
ten Programmierplatz in systembezogener
Programmiersprache mittels Dialogverfahren
das Programm eingegeben.

| wr I

Manueller Programmablauf

Was geschieht?

Ein Prufablauf besteht aus maximal 150
Schritten. Bis zu vier Priifablaufe konnen auf
einer Diskette unter einer Kennzahl archiviert
werden. Ein Prifschritt wiederum besteht aus
einem Vorgabeblock und bis zu sieben Prif-
blécken (18 Prufblocktypen stehen zur Ver-
fugung.) — Jeder Prufschritt beginnt in der
Regel mit einem Vorgabeblock, der digitale und
analoge Sollwerte ausgibt. Der Prifblock erfaBt
die auf den Vorgabeblock erfolgte Reaktion des
Pruflings Uber MeBwertkanéle und Digital-
meldungen.

Er wertet diese Messungen aus und trifft, ent-
sprechend der Priifblocktype, eine Qualitats-
entscheidung tber das Ventil. 50 Prozent der
Schritte eines Programms dienen tbrigens
zur internen Uberwachung der Prifanlage.

Durch Programmieren von Korrekturbau-
steinen ist es maoglich, auftretende Nullpunkt-
drifte zu erfassen und bei der nachfolgenden
Prifmessung zu beriicksichtigen.

NH/ 50 @.a
EINH) 0.9
EAR) 7.50
i (BAR) @00
E EIN/AUS ] EFL2
v Z! (2/1@) )
CESPHU (EINK/3) 9.0
TELLUNG (EINK):  @.0
DRUE (EAR) * 7.50
c (BAR) 2,00
AUSGAE ZIN/AL E 7 ALl
FRUEFELICK 1
2 DIFTOL
o
D EAR) ¢ @.2d

K (
J BAR) ¢

Univarsal - Profstas

Priif Org
und ietzt

Wourden Prifablaufe bei den bisherigen Prif-
automaten mit einem Programmstecker reali-
siert, in dem die Befehlsfolgen vorgedrahtet
sind, so sind jetzt die Befehlsfolgen auf der
Diskette programmierbar. Programménderungen
kénnen nun durch den Korrespondenzaufruf
LK O R*“ technisch relativ leicht durchgefthrt
werden — im Gegensatz zum bisherigen Ablauf,
bei dem eine Anderung im Programmstecker
umfangreiche und komplizierte Lotarbeiten
erforderte.

kmale — einst

Diskette und Programmstecker

Die Programmsicherung wird durch das zwei-
fache Kopieren der Originaldiskette garantiert;
die Originale werden getrennt vom Duplikat
aufbewahrt. Bei Anderungsmitteilungen wird
zuerst die Originaldiskette auf Giiltigkeit tber-
priift und dann mit einer Plakette mit dem
aktuellen Anderungsstand versehen.

Betriebsablauf

Bei Beginn einer Serienprifung wird nach
Einrichtplan die Priifvorrichtung aufgeristet
und die Diskette mit dem unter einer Kennzahl
abgelegten Priifablauf in das Speicherlaufwerk
2 eingelegt. Dann werden die Startdaten ein-
schlieBlich der LosgréBe eingegeben. Der Start
erfolgt durch SchlieBung der Tur des Universal-
stands.

DIFTOL
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Programmausschnitt Startdatenkopf



Parallel zur Prifung wird ein Protokoll aus-
egeben, das den Zustand des jeweiligen
‘entils dokumentiert. Nach Beendigung des
'riifzyklus wird die Geratenummer mit dem Be-
and ,in Ordnung” oder ,Fehl® ausgedruckt.
sei ,In Ordnung“-Befund erfolgt automatisch
ie Stempelung des Typenschilds.

SchluBbetrachtung

Viele manuelle Priftatigkeiten wurden und
werden auch heute noch auf die Universalpriif-
automaten verlagert. Die Vorteile beim Einsatz
von ProzeBrechnern dagegen wachsen mit der
Komplexitat der Prifungsprobleme. Wir ver-
danken ihnen gleichbleibende Produktqualitat

DATUM :

BLATT :

VENTIL BEFUND SCHRITT BLOCK TYR
98 1.0
99 1.0
168 1.0
FEHL 4z 1 1 z1.2
FEHL 4z £ 4 1
181 FEHL
162 1.0
163 1.0.
FEHL 2z 1 L 2.5
164 FEHL
185 N
186 Tl
167 1.0.
FEHL z7 1 1 Ted
168 FEHL
169 1.0,
FEHL 2z 1 1 2.2
118 FEHL
111 1.0.
11z 1.0
113 1.8
114 1.0
115 1.0.
FEHL 27 1 1 7.2
114 FEHL
117 1.0,
118 1.8,
119 I.0.
FEHL 33 1 z 4.3

126

LOSCROESSE ERREICHT 24.85.82 16.29

GEFRUEFTE VENTILE : 126
FEHLERHAFTE VENTILE : 28
FEHLERRATE (%) : 23.33

Nach Erreichen der LosgréBen ermittelt der
techner die Anzahl der gepriften Ventile und
lie Fehlerrate in Prozentwerten. Damit wird das
>rotokoll abgeschlossen.

Durch die genaue Fehlerdokumentation pro
>rifschritt ist es der Rickmontage in Verbindung
1it einer Fehlerschlusselliste moglich, das fir
ie Funktionsstérung verantwortliche Teil
xakt zu lokalisieren und auszutauschen.

die Qualitatsiiberwachung

wird nicht zuletzt durch die Prifprotokolle
vesentlich vereinfacht; sie ist nun absolut aus-
agegenau. Und da diese Protokolle archiviert
verden, ist bei eventuellen Reklamationen eine
lachpriifungsmaéglichkeit schnell und problem-
os gegeben.

26.85.82 89.18
s
155
s
1
4.4 2 -
Prufprotokoll-
ausschnitt
mit
Endauswertung

durch objektive Beurteilung von PrifmeB-
werten, kirzere Durchlaufzeiten und dadurch
kirzere Lieferzeiten, einen sehr hohen Aus-
nutzungsgrad sowie leichte Anpassung bei
Konstruktionsanderungen.

Naturlich sind eine griindliche Analyse und
genaue Planung notwendig, um festzustellen,
welche Gerétetypen am geeignetsten und wirt-
schaftlichsten fur die automatische Priifung
sind, denn schlieBlich miissen ja die hohen
Anschaffungskosten durch héhere Produktivitat
ausgeglichen werden.

Und nicht vergessen sollte man schlieBlich
auch die Tatsache, daB eine weitgehende Hu-
manisierung der Arbeit durch diese Priifauto-
maten erzielt wird.

Auch unsere Kunden werden im Zuge der
Qualitatsforderungen und -vorschriften in Zu-
kunft auf der qualitétsverbessernden und
qualitatssichernden Funktionspriifung durch

‘ehlerliste Priifautomaten bestehen. Heinz Bauer, Miinchen
FEHLERSCHLUESSEL FURR RUECKMONTAGE Priifstand SE 107
Typenbezeichnung: HB 1142/43/44 und?6. Priifvorschrift Nr.:4502
AT e PRY
¥oo:| PB| B Fehlerbeschreibung Himaedoy| IND
Yorbereitungsroutine:
1 1 |10 | Tiiren nicht verriegelt. EE 3
B 2 |10 | Druck fiir pneum. Priiflingsfixierg. z.kl. b 12
3 1 |10 | Bydr. Druck fiir Luftanschliisse zu klein.] » 6
5 b 3 | Dr.am Anschl.q wird nicht durchgesteuert|/AE 6
6 2 |10 | Variantenschalter steht auf I
Einlaufroutine:
10 1 4 | Selbstédndiger Riicklaufschaltp.nicht err. HZ
11 1 2 | Dr. wird nicht VOLL durchgesteuert. AE 1/6
12 |1 | 2| Ausgangspunkt O-Grad nicht erreicht. HZ
b fie W (D)3
16 4 | 2| Betationneew.A%: am Ansrh1 2 Drickanralll AR A >

Testwagen
»verloren«

Bei Bremsversuchen
wird »Prufling« abgehangt

Was sonst nie vorkommen sollte, praktiziert
die Bundesbahn jetzt auf einem Abschnitt der
Strecke Hamm (Westfalen) — Hannover
systematisch: sie ,verliert” in voller Fahrt die
an eine Lokomotive angehangten Wagen.
Danach geschieht, was auch bei einem unge-
wollten Kupplungsbruch passieren wiirde: Die
Wagen kommen auf schnellstem Weg automa-
tisch zum Stehen. Bei den jetzt von der Bundes-
bahn-Versuchsanstalt in Minden (Westfalen)
unternommenen Experimenten geht es allerdings
um spezielle Messungen, denen nicht nur neue
Wagen, sondern auch neuentwickelte Brems-
bauteile unterzogen werden mussen.

Im westfalischen Minden werden deshalb alle
neuen Lokomotiven und Wagen auch unter
diesen Gesichtspunkten getestet, bevor sie zum
Einsatz kommen. Aber auch neue Einzelteile
fiir die Bremssysteme oder neue Werkstoffe
fur Bremsbelége werden entsprechend unter-
sucht. Das beginnt in der Regel beim Priif-
standversuch und reicht bis zur praktischen
Messung auf der Strecke, wenn es darum geht,
die Bremsleistung eines einzelnen Wagens zu
ermitteln. Hierzu bringen ihn die Versuchs-
ingenieure mit einer Lokomotive auf die erfor-
derliche Geschwindigkeit und hangen ihn dann
mit einer automatischen Entkupplungsvorrich-
tung ab. Wahrend die Lokomotive weiterfahrt,
bremst der mit Messgeraten bestiickte Wagen
allein ab, bis er zum Stehen kommt.

Durch diesen Trick 4Bt sich die Bremswir-
kung der Lokomotive, die das Bild verfalschen
wirde, eliminieren.

Erst die MeBwerte der Prifstanduntersu-
chungen und die Bremsversuche auf der Strecke
liefern ein in jeder Hinsicht zuverlassiges
Resultat zur Beurteilung der Bremsen und
damit der Sicherheit des Fahrzeugs.

Hochkonjunktur
fiir »Butterfahrer«

Fahrgastschiff MS ,Friedrichsort”

Wer in diesem Jahr an der Ostseekiiste seinen
Urlaub verbringt, wird sie jeden Tag mehrfach
sehen: die kleinen und mittleren Schiffe mit
den weiBen Aufbauten, die zielstrebig gen
Dénemark durch die Wellen pfliigen.

Die engen Laderaume sind vollgestopft mit
Butter, Zigaretten, Schnaps und Parfiim, und

das Oberdeck ist gestopft voll von Passagieren,
die eine Hochseefahrt mit einer Billig-Einkaufs-
tour verbinden, denn an Bord wird alles zollfrei
verkauft. Um moglichst viel mitbringen zu kén-
nen — die Einfuhrmenge ist pro Kopf natiirlich
begrenzt — muB moglichst die ganze Familie
mit von der Partie sein. Und fir Opas Begehren
nach Schnaps und Tabak vergiBt so manche
Oma, dabB sie eigentlich Angst vor Seekrankheit
hat.

Weil die ganze Reise maximal drei Stunden
dauert, fahren die Schiffe taglich mindestens
dreimal. Und weil das Geschéft unglaublich

floriert, sind die Verkaufserlése an Waren so
gut, daB man sich in ,Kundenfang” gegenseitig
mit kuriosen Angeboten heftig Konkurrenz
macht. So kostet die Busfahrt ab Hamburg ein-
schlieBlich Seetérn und zurick eine ganze
D-Mark.

Und MWM profitiert auch. Eine ganze Flotte
von Butterschiffen fahrt namlich mit den zu-
verlassigen Dieselmotoren aus Mannheim, denn
der Képt'n muB sich auf seine Motoren ver-
lassen konnen, weil jeder Ausfall viel Geld
kosten wiirde.

Ein Neubau der Kieler Verkehrsbetriebe, die

FluBfahrt

im Foto abgebildete Personenfahre ,Friedrichs-
ort", wird neben ihrem Fahrdienst auch als
eintragliches Butterschiff eingesetzt und fahrt
in Abstanden mit ihrem 340 PS starken Motor
vom Typ D 440-6 Zylinder auch mal tber die
Ostsee, legt in Danemark kurz an der Pier an
und fahrt dann gleich wieder zurtick. Dieses
kurze Festmachen ist der Trick, der die Erlaub-
nis fur die Butterfahrten Gberhaupt bedeutet.
Ali unseren Kunden in der Ostseefahrt und
ihren Passagieren wiinschen wir ,Allzeit Gute
Fahrt” und immer eine Handbreit Wasser unterm
Kiel. VF-Mé.

7zu den Ibans im Urwald von Nordborneo

Fur 2V, Jahre unterbrach Frau Renate Schmitt ihre Tatigkeit in der Auslandsabteilung der Knorr-Bremse,
um ihren Mann nach Singapore zu begleiten. — Vor kurzem kehrte sie, etwas wehmiitig,
in den SchoB der KB zuriick. In ihren Koffern fanden sich Berge von Souvenirs und Fotos aus Stidostasien
und dazu ein Bericht tiber einen auBergewdhnlichen Ausflug

3. Weihnachtsfeiertag 1980

Das Flugzeug auch Kuching, Sarawak (Nord-
borneo), landet auf dem Paya-Lebar-Flughafen
um die Mittagszeit. Wir klettern die Gangway
hinunter, der feuchte Waschlappen der Treib-
hausluft fahrt uns tGbers Gesicht — Singapore
hat uns wieder.

Hinter uns liegt eine Reise in die Dschungel
von Sarawak. Sarawak, einer der 13 Staaten
Malaysias, liegt im Norden von Borneo. Fast
so groB wie die Halbinsel Malaysia selbst hat
dieser groBte malaysische Staat nur ca. eine
Million Einwohner, von denen etwa die Halfte
Eingeborene verschiedener Dayak-Stamme sind,
die zu den é&ltesten Ureinwohnern des Landes
gehéren und zumeist tief im Landesinneren ent-
lang den FluBufern leben.

Die Longhouses der Ibans, einem der Dayak-
Stamme, waren unser Reiseziel.

21. Dezember 1980

In 11/, Stunden bringt uns das Flugzeug von
Singapore lber das Chinesische Meer nach
Kuching, Hauptstadt von Sarawak, vor 140
Jahren noch ein Schlupfwinkel fur Piraten. Nach
kurzem Aufenthalt geht es mit einer dréhnenden
Turbo-Prop-Maschine weiter nach Sibu, einer
rihrigen kleinen Stadt am Delta des Rejang-
Flusses gelegen. Es ist Regenzeit, und die
zahllosen Stréme und Flusse walzen ihre
lehmigen Wasser durch immergriine Urwélder
dem Meer zu. Aus der Luft erscheinen die
Flusse wie riesige Schlangen, die sich in un-
zahligen Bégen durch den Dschungel winden
und, zum Meer hin, immer breiter und behabiger
werden.

Wir lassen uns in einem ramponierten Taxi
fir M$§ 5— in die Stadt fahren. Der Wagen
fahrt, wie alle Taxis in Stidostasien, untertourig;
fast im Stand noch im 4. Gang! Benzin ist
teuer. Wir steigen in einem Mittelklassehotel
ab, checken ein, wollen aufs Zimmer. Da stellt

der Chinese an der Rezeption fest, daB eigent-
lich schon alles ausgebucht sei. Nebenan
klappt's dann. Ein lausiges Zimmer fur M$ 42,—.
Wir zahlen, wie Ublich, den Rundaugenaufschlag.
Die Badewanne starrt vor Schmutz. Aber es
gibt warmes Wasser. Peter rasiert sich ein
letztes Mal. Dann traben wir in noch sehr eng-
sitzenden neuen Jeans (ein ungewohntes Klei-
dungsstiick fiir uns beide) durch die StraBen
auf der Suche nach dem Landungssteg des
ExpreBbootes, das uns am nachsten Morgen
nach Kapit, dem letzten Stutzpunkt vor der FluB-
fahrt in den Dschungel, bringen soll. Rege
Geschaftigkeit auf den StraBen, Nachtmarkte,
ein Laden neben dem anderen, chinesische und
malaiische Foodstalls, Coffee- und Tea-Shops,
Obst- und Gemisesténde. Ich habe Hunger.
Aber es gibt nur Reis oder Nudeln, scharf oder
fad, mit einem biBchen Hiihnerfleisch oder
halbgegarten Gemiisestengeln. Wir trinken
statt dessen einen starken indischen Tee, heiB,
mit Milch und Zucker. Auf die Butter im Tee
verzichten wir.

Nach vielem Fragen — kaum jemand versteht
englisch — und etlichen falschen Wegaus-
kiinften finden wir schlieBlich das Speedboot.
Ein schmales Schiff mit kraftigem Stahlplatten-
unterbau zum Schutz gegen die fluBabwérts
treibenden HolzfléBe und Baumstamme. Eine
verwischte Kreideschrift auf schwarzem Brett
gibt an, daB das Frihboot um 6.00 Uhr abfahrt.
Noch ein heiBer Tee als Gutenachttrunk, dann
aufs Zimmer. Die Air-Con dréhnt laut und
erschwert das Einschlafen. Das im Nachttisch
eingebaute Radio dudelt und |aBt sich nicht ab-
stellen. SchlieBlich rupft gegen Mitternacht
ein Hotelboy auf unser Drangen den Haupt-
stecker heraus. Von der Disco-Musik befreit,
fallen wir in einen tiefen, aber kurzen Schlaf.

22. Dezember

Peter wacht eine halbe Stunde vor Abfahrt
des Speedbootes auf. Hastig die Sachen in

Reisetasche und Campingbeutel gestopft, unge-
waschen und unrasiert, ohne Tee und ohne
Friihstiick rennen wir im Nieselregen zum Kai.
Der Motor vom Expref3 tuckert schon im Leer-
lauf, die Sirene schrillt durch die angenehme
Morgenkiihle. Das Schiff ist vollgestopft mit
Leuten und Gepéck. Sie alle, ob Buddhisten,
Mohammedaner, Hindus oder Christen, fahren
an Weihnachten nach Hause, zur Familie.

Wir kriegen gerade noch einen Sitzplatz auf
den fur Européderbeine ohnehin zu schmalen und
zu kurzen Holzbanken. Dann st6Bt das Boot
im Ruckwartsgang ins Freie, streift zu beiden
Seiten ankernde Schiffe; der Fahrer auf seinem
luftigen Hochsitz gibt Vollgas, und wir starten
zu einer 5-Stunden-Fahrt den Rejang FluB
aufwérts. Unsere Mitreisenden — Chinesen,
Malayen, ein paar Inder und Ibans — starren
uns unverhohlen an; wir sind die einzigen
WeiBen an Bord. Wir essen hungrig ein paar
am Vorabend gekaufte Bananen; mein Iban-
Nachbar bietet mir eine Zigarette an. Das Schiff
fahrt mit beachtlicher Geschwindigkeit. An uns
vorbei ziehen Malayensiedlungen, blau, gelb,
grin gestrichene Holzhauser, Frauen waschen
im FluB ihre Wasche, hier und da kleinere
Gummibaumplantagen und Pfeffergarten. Dann
nur noch vereinzelt Hauser mit Holzleitern, die
hinunter zum FluB fuihren. Der Rejang River
ist hier noch breiter als der Rhein, flieBt in
weiten Bogen entlang dem nun dichter werden-
den Urwald, Seitenarme zweigen ab, groBe
HolzfléBe treiben vorbei, ein paar Frachtkéhne
tuckern in Ufernéhe.

Um die Mittagszeit landen wir in Kapit. Eine
winzige Landstadt mit vielleicht 3000 Einwoh-
nern. Im ersten Coffee Shop lassen wir uns
nieder bei der nun schon gewohnten Tasse
heiBen Tees, sehr stark und sehr suB. Es ist
heiB drauBen, vielleicht 32° C bei 859, Luft-
feuchtigkeit. Eine zur StraBenseite herabhén-
gende Reisstrohmatte schiitzt vor der Sonne.

Ein Freund aus Taiwan hatte uns einen Tip
gegeben: ,Fragt nach Jimmy, der hilft euch
weiter." Man verweist uns ans ,Kapit-Long-



house-Hotel". Dort stébern wir eine Gruppe
Chinesen beim Mah-Jong-Spiel auf. Sie wollen
Jimmy benachrichtigen. Wir schlirfen mal
wieder Tee, als er auftaucht: ein kleiner kraf-
tiger Chinese, sehr agil, mit Oberlippenbértchen.
Er gibt kurze Erlauterungen tber die FluBfahrt
und die Longhouses der Ibans. Sein Preis fiir
drei Tage ist himmelschreiend: dreimal so hoch
wie wir kalkuliert haben. Nach gut zweistiin-
digem Feilschen, das Peter in Hongkong in-
zwischen bestens gelernt hat, einigen wir uns
schlieBlich. Wir haben ihn hart an die Grenze
dessen gebracht, wo er ,sein Gesicht verliert.
Dann geht erfahrungsgemaB gar nichts mehr.
Und so beiBen wir also in den immer noch
sauren Apfel, wohlwissen, daB Jimmy uns tbers
Ohr gehauen hat. Vor uns liegt eine 3-Tagetour
zu den Ibans, friher gefirchtete Kopfjéager.

23. Dezember

Um 9.00 Uhr stellen sich piinktlich Tio, der
Bootslenker, und Joseph, der Dolmetscher, ein.
Beide eine Mischung aus Chinese und Iban,

Zutraulich sind die kleinen
Iban-Méadchen. Ihr Geplapper und Gekicher
wirkte ansteckend

lein, schwarzhaarig und behende. Wir kauern
uns etwas mihsam auf den Boden des Lang-
oootes, neben uns unser Gepéck, ein paar
Fasser Benzin, Reiswein fir die Ibans in zwei
15-1-Behaltern, Fisch, Fleisch, Bohnen in Dosen,
Zigaretten und Bonbons. Am Bootsheck Tio
neben dem AuBenbordmotor, am Bug im Schnei-
dersitz Joseph. Und dann beginnt der erste
Bootstrip, der vier Stunden lang fluBaufwarts
fihrt.

Der Rejang River ist bei Kapit nicht mehr
janz so breit wie am Delta. Auf beiden Ufer-
seiten fiihren stiegenartige Holzplanken zu
jrauen, von Sonne, Wind und Regen ausge-
slichenen Holzbaracken, die auf diinnen Stelzen
iber dem sumpfigen Untergrund stehen. Im
Jfergebuisch sind schmale Héngebriicken und
>fade erkennbar, die die Anwesen notdrftig
niteinander verbinden. Unter weit auf das
Nasser hinaushiangenden Baumkronen gleiten
autlos Einbdume am Ufer entlang. Fischer oder
sraune Eingeborenenkinder, 'die miBig ihre
Zeit vertreiben. Dann schlieBt sich der dichte
Jrwald, und nur das Tuckern unseres AuB&n-
>ordmotors unterbricht die Stille. Ab und zu

hebt Joseph warnend die Hand; eine plétzliche
Untiefe oder ein Felsbrocken im Wasser.

Nach ca. einer Stunde Fahrt biegen wir rechts
in den Balleh River ein, ein immer noch breiter
FluB mit seichterem Gewasser. Tio steht am
Heck mit gespannter Aufmerksamkeit; wir
steuern auf die ersten Stromschnellen zu. Das
Boot hebt sich, klatscht gegen plétzlich hohe
und starke Wellen, dreht sich in Strudeln.

Der Motor bremst; fiir einen Augenklick scheint
das Boot zu stehen — dann preschen wir mit
Vollgas durch den Rapid. Wir kippen nach links,
dann nach rechts. Peter und ich halten uns
krampfhaft am Bootsrand fest. Wasser schwappt
ins Boot. Dann haben wir das brodelnde Was-
ser hinter uns, und wir schwimmen wieder
friedlich wie auf einem Karpfenteich.

Kurz vor Mittag lenkt Tio den Einbaum zum
Ufer; er muB auftanken. Wir haben Hunger,
legen eine kurze Pause ein. Die Proviantkiste
gibt fiir jeden zwei chinesische Gebéackstiicke
her, zuckerstB und butterweich. Wir kauen
genuBvoll, denn spéter, das wissen wir, gibt
es nur noch Reis. Beim fehlenden Fahrtwind

merken wir, wie heiB es geworden ist. Die
Sonne brennt. Arme und Gesicht sind tomaten-
rot. Wir haben vergessen, Hite mitzunehmen.
Unsere beiden Begleiter grinsen, sie haben
eine Kopfbedeckung und langérmelige Hemden.
Noch eine Verdauungszigarette, und weiter
geht's stromaufwérts. Der FluB verastelt sich

in viele kleine Seitenarme, die Stromschnellen
héaufen sich, das FluBbett wird enger. Wir ver-
lassen den Balleh River, fahren in groBem
Bogen an einer ausgedehnten Sandbank vorbei
in den Gaat River. Das Ufer steigt zu beiden
Seiten steil an, in der Ferne tauchen die ersten
hohen Berge auf.

Am Frihnachmittag erreichen wir unser
erstes Domizil, Rumah Tingsa. Ein Longhouse,
das hinter Béumen versteckt, hoch iiber der
Uferbéschung steht. Kinder planschen im Was-
ser, sehen uns beidrehen, laufen barfiiBig die
Holztreppen hinauf und melden unsere An-
kunft. Wir sind steif von der ungewohnten
Schneidersitzhaltung, klettern etwas beschwer-
lich aus dem schwankenden Boot tiber glitschige
Steine die steile Holzstiege hinauf. Ich habe
Angst, auszurutschen und schéme mich gleich-

zeitig meiner Ungelenkigkeit.

Das Longhouse, gute 150 m lang, steht auf
hohen Stelzen und ist nur Gber Treppen erreich-
bar. Es besteht aus einem etwa 5 m breiten
offenen Vorbau, von dem aus man tber ver-
schiedene Eingédnge zu einem ebenso breiten
Uberdachten Vorraum gelangt, in den sich
alle Longhouse-Bewohner teilen. Von diesem
Vorraum gehen Tiiren (pro Familie eine Ttr) in
das Hausinnere. Jede Familie bewohnt einen
Raum mit zusatzlichem KichengelaB. Die
Kiche ist eine Feuerstelle am Boden, auf der
den ganzen Tag Uber eine kleine Flamme ge-
halten wird. Ein paar Pfannen und Eisentiegel
hangen von der Decke, und auf seitlichen Holz-
gestellen stehen bunte Tassen und Geschirr,
zumeist aus Plastik. Ein oder zwei einfache
Wandschrankchen sind zu sehen, in denen Fest-
tagsgewénder und Webteppiche lagern und
vor sich hinmodern. Sonst nur Reisstroh — oder
Palmfasermatten auf dem Boden.

Im Raum des Hauptlings, bei dem wir zu Gast
sind, stehen entlang den Wanden noch ein
paar Plastiksessel, auf die sich auBer uns

niemand setzt. Méanner, Frauen und Kinder —
alles hockt oder sitzt nur am Boden. Zu den
Mahlzeiten verschwindet jede Familie hinter
ihrer Tir, setzt sich im Kreis um die dampfende
Reisschiissel. Jeder bricht mit der Hand ein
Stiick vom festgekochten Wasserreis auf den
eigenen Teller, kaut zufrieden und trinkt dazu
ein Glas abgekochtes FluBwasser oder Tee. So
auch wir. Beim Hauptling ist dank unseres Be-
suches Feiertag: es gibt zusétzlich Fisch und
rote Bohnen aus mitgebrachten Dosen.

Das tagliche Leben spielt sich im Longhouse
auf dem gemeinsamen Vorraum ab. Halbnackte
Frauen stillen ihre Babies und tragen im Rik-
kentuch ein weiteres Kleinkind. Matten und
Kérbe werden geflochten, Decken auf einfachen
Rahmen gewebt. Eine unzéhlige Kinderschar
rennt, sitzt, spielt, schreit. Fast ebenso viele
Hunde wie Kinder — sie sind unentbehrlich
fur die Jagd im Wald und auf Schlangen —
muffeln im Vorbau; kraftige Kampfhahne, Stolz
ihrer Besitzer, stelzen im Kreis um den Pfosten,
an dem sie mit einem FuB angebunden sind.

Im Untergrund quaken Enten, gackern Hihner,
grunzen kleine schwarze Hausschweine.

Wir sitzen miBig im Vorraum auf dem Boden,
stundenlang, ohne etwas zu tun. Joseph, unser
Dolmetscher, macht ein Nickerchen, Tio wéscht
sich im FluB. Um uns herum im Halbkreis
scharen sich die Ibans, erst die neugierigen
Kinder, dann die Frauen und Méanner. Sie sitzen
stumm und starren uns an, eindringlich und
ohne jede Peinlichkeit. Peter fiihlt sich unge-
mitlich. Ich starre zuriick, da werden sie ver-
legen. Ein kleines Médchen wagt sich keck
ein biBchen naher. Ich winke sie heran, sie ge-
niert sich; die Mutter bedeutet ihr, zu mir zu
gehen. Sie hockt sich einen Meter entfernt von
mir nieder, rutscht langsam naher, ich ziehe sie
heran, lege den Arm um sie. Da plappert sie
plétzlich auf mich ein, der Bann ist gebrochen.

Um die Zeit ,nutzlich“ zu verbringen —
schlieBlich sind wir Européer — fangen wir an,
den Ibans die Zahlen von 1 bis 10 beizubringen,
erst auf englisch, dann auf deutsch. Sie be-
greifen schnell und haben keinerlei Aussprache-
schwierigkeiten. Die ganze Sippschaft ist voll
bei der Sache und wiederholt im Chor ,one —
two — three" und ,eins — zwei — drei”. Sie
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Das Benuk Longhouse. In der Mitte der ,Tanju*, ein tber-
dachter Vorbau, der auch als Trockenplatz benutzt wird. Im
Hintergrund das legendenumrankte Dorod-Rimau-Massiv

lachen und freuen sich, daB sie nun englisch und
deutsch zahlen kénnen. Mutig geworden, zéhlen
sie uns umgekehrt die Zahlen der Ibansprache
auf. Gelachter und plétzliche Vertrautheit auf
beiden Seiten.

Am Abend — ein Teil der Manner kehet
gerade von den entfernt gelegenen Padi-(Reis-)
Feldern und Pfefferplantagen zuriick — schart
sich das ganze Dorf um den Hauptling und uns.
Wir tiberreichen unsere Gastgeschenke: Reis-
wein, Zigaretten, Bonbons. Manner, Frauen
und selbst kleine Knaben rauchen geniiBlich,
alle kauen Bonbons und trinken Reiswein aus
Plastiktassen. Wir nippen vorsichtig und lehnen
héflich dankend ab. Jimmy hat statt Reiswein
offenbar Brennspiritus gekauft. Aber die Ibans
schlirfen.

Die Nacht verbringen wir auf einer Matte
auf dem harten Boden. Ratten huschen durch den
Raum, tber unsere Lagerstitte.

24. Dezember

Gegen 4.00 Uhr friih krahen die Hahne; das
Longhouse erwacht. Nach dem Aufstehen: Tee

mit der Hauptlingsfamilie in nun schon trauter
Bodenrunde. Wir risten zur Weiterfahrt zum
néachsten Longhouse, ca. drei Stunden entfernt
am Mujong River gelegen. Es hat die Nacht
Uber gegossen; der Nebel liegt dick Uber dem
FluB, der Urwald dampft. Die FluBfahrt durch
die morgendliche Stille ist herrlich. Wir sind voll
eingetaucht in die Ruhe dieser noch beinahe
unbertihrten Welt, kauern zufrieden im Boot und
nehmen voller Staunen die Urwaldlandschaft
auf. Unterwegs ein paar Ibanboote, treibende
Baumstamme, Stromschnellen, ein Urwald-
hospital.

+Rumah Gasan® ist das nachste Longhouse.
Hubsche Frauen und Kinder, flink und anmutig
in ihren Bewegungen, nackte und halbnackte
braune Leiber, gléanzendes schwarzes Haar. Sie
winken uns zu und rufen ,come, come". Siisser
Tee, Reis mit roten Bohnen, von der Decke
baumelnde Totenképfe aus vergangenen Kopf-
jagerzeiten und am Abend gekonnte Rhythmen
auf Messinggongs und Trommeln. Ein alter
Iban tanzt uns zu Ehren einen Kriegstanz. Die
Frauen winken mich zu sich. Sie kauen Blatter

mit einer darin eingewickelten weiBlichen Masse.
Ich soll probieren, tiberwinde mich und beiBe
mutig auf das Blattrélichen. Es schmeckt schau-
derhaft, bitter, scharf, an Nelkenessenz er-
innernd. Ich muB eine mir gereichte NuB neh-
men, kaue, denke zu spét: ,Betel!" — und
spucke aus. Peter lacht: ich habe rote Lippen
und rote Zéhne.

25. Dezember

Wir erwachen mit schmerzenden Gliedern,
unausgeschlafen, zerzaust. Wahrend der Nacht
hatte sich im Longhouse ein unbeschreiblicher
Odeur aus Urin, Exkrementen, nassem Hunde-
fell, Schweinestall und Hiihnermist verbreitet.
Wir fliehen ins Freie; die Nasse eines wolken-
bruchartigen Regengusses hangt noch in der
Luft. Der FluB liegt tief unterhalb des Long-
houses flieBt gelb und trage. Ein paar Madchen
steigen zum Ufer hinab und halten ihre Mor-
genwasche.

Auf der Riickfahrt nach Kapit erwischt uns
der Regen. Ich schiitze unsere Leinentasche
mit dem Schirm; wir werden klatschnaB. Wir

Eine Fahrt im Langboot gehért nicht
gerade zu den komfortabelsten Reisen!

Im Longhouse trifft man sich zu einem Plausch. Es ist
ausstaffiert mit allem, was den Ibans lieb und wert ist:
handgewebten Kleidern, Gongs, Speeren, Gaslampen . . .

bleiben noch eine Nacht in Jimmy's Longhouse-
Hote!, duschen uns, wechseln die Wasche.
Jimmy gaunert uns noch ein Gasfeuerzeug ab,
bereitet uns dafiir das Erlebnis eines Hahnen-
kampfes. Hahnenkémpfe sind in Malaysia
offiziell verboten, trotzdem wohnt dem Ereignis
der Polizeichef bei. Ich bin die einzige Frau in
der Runde. Der Kampf ist kurz und grausam.
Mit gestréubten Federn flattern die Hahne auf-
einander zu und versuchen, mit der am FuB
befestigten messerscharfen Klinge den Geg-
ner zu verletzen. Federn fliegen, Blut spritzt,
und nach zwei bis drei Minuten bleibt ein Hahn
mit aufgeschlitztem Bauch zuckend am Boden
liegen. Jimmy hat die Wette verloren und ist
Ubelgelaunt.

26. Dezember

Am n#chsten Morgen bringt uns das Speed-
boot zuriick in die Zivilisation. In Kuchings
»Holiday Inn* genieBen wir den entbehrten
Komfort eines Air-Con gekiihlten Zimmers mit
allen Wohltaten eines luxuriésen Bades.

R. Schmitt, Miinchen
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licke auf das untere Pustertal. Wer keine Miihe
cheut, steigt durch den Hochwald auf den
falzener Hausberg ,Sambock” (2396 m). Die
jehzeit von funf Stunden lohnt sich, denn die
wssicht von hier ist wirklich beeindruckend.

Ganz Unternehmungslustige sollten sich
artiber hinaus an das Reisebiro am Ort wen-
en. Es organisiert Ausflugsfahrten in die

Die imposante
Sellergruppe
mit dem
Langkofel

weitere Umgebung und kann selbst eine Gon-
delfahrt durch Venedig arrangieren!

R. Forster, Miinchen
P.8. Den kostenlosen Erholungsaufenthalt
organisiert der Betriebsrat der KB. Sollten Sie
Néheres dariiber wissen wollen, fragen Sie
bitte dort an. Fiir 1983 sind die Ferienplatze
allerdings bereits ausgebucht.

Liebenswertes Siidtirol

Sudtirol ist wohl der Deutschen liebstes Ur-
aubsgebiet, weil halt so ziemlich alles vorhan-
en ist, was Augen, Herz und Gaumen erfreut.
wf kleinstem Raum und unter einem Dach
ewissermaBen. Auf 7400 Quadratkilometern
mit 430400 Einwohnern) finden wir hohe Berge
1it Eis und Schnee, griine Walder sowie eine
leihe von schénen Seen, Burgen und Schléssern
/ie nirgends auf der Welt, Weinberge und
Jbstgarten, dazu Kirchen und Kapellen, uralte
sauernhéfe und eine Reihe schmucker Stadte
nd malerischer Dorfer. Dies alles erschlossen
urch eine Vielzahl von guten StraBen, Berg-
ahnen und Schiliften. Und was nicht unwichtig
st: Diese Bilderbuchlandschaft ist bevélkert
on Sidtirolern, die vorwiegend deutsch spre-
hen und denken, wéhrend sie von einer
alienischen Sonne gewarmt werden, die von
inem azurblauen, sudlichen Himmel strahlt.

Rund 65,5 Prozent der Bevolkerung spricht
eutsch, 30,5 Prozent italienisch und ca. 4 Pro-
ent ladinisch. Das Gebiet wird im Norden
twa von dem Stadtchen Sterzing begrenzt, im
Jsten von Toblach, im Westen von Taufers
nd im Siiden von Salurn. Die beiden gréBten
jtadte und gewissermaBen die wirtschaftlichen
nd kulturellen Schwerpunkte sind Bozen als
1dustriestadt und Behordensitz und Meran
Is die schéne Kurstadt. Als weitere Stadte sind
rwéhnenswert Bruneck, Brixen und Klausen —
nsonsten ist das Gebiet vorwiegend l&ndlich —
ber da es ein Fremdenverkehrsgebiet par
xcellence ist, immer auf der Hohe der Zeit,
sas Kultur und technischen Fortschritt angeht.
‘war hat das Fernsehen ja nicht unbedingt
‘twas mit Kultur zu tun, aber in Sidtirol hat man
mnmerhin die Wahl zwischen dem deutschen,
em Osterreichischen, dem italienischen, dem
chweizerischen und dem sidtirolerischen.
Yoch dies nur nebenbei. 3

Und nun zur Technik: In Sudtirol zwischen
Sozen und Kohlern lief die erste Seilschwebe-
ahn der Welt fur Personenverkehr. (Wie ja

tberhaupt Sudtirol eines der wichtigsten Berg-
bahnlander ist.) AuBerdem verfigt keine andere
Alpengegend tber ein so gepflegtes und dich-
tes Netz von AutostraBen, die u. a. iiber rund
zwei Dutzend hohe Passe fiihren.

Wer Sudtirol und seine Menschen verstehen
will, der muB sich mit der leidvollen Geschichte
dieses einzigartigen Landes befassen — einzig-
artig, weil sich auf relativ kleinem Raum eine
einzigartige Fulle gegensatzlicher Naturschon-
heiten zusammenfindet.

Wir wollen mit Tirols groBter Furstin begin-
nen. Margarethe Maultasch, auch wegen ihres
nicht sehr lieblichen Gesichtes ,die HaBliche"
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genannt, trat 1363 ihre Herrschaft an die 6ster-
reichischen Habsburger ab. Diese pragten das
Land genauso wie der katholische Klerus.
Wenn man nach hervorstechenden Charakter-
ziigen der Sudtiroler sucht, dann muB man die
schon unter Margarethe Maultasch gerithmten
nennen: Freiheitswillen und Heimatliebe. Diese
beiden Tiroler Tugenden kamen der ganzen
Welt zum erstenmal sehr deutlich zu BewuBt-
sein, als dieses kleine Bergvolk in einer Zeit
allgemeiner Unterdriickung, ganz auf sich selbst
gestellt, gegen Napoleon aufstand und ihn in
einigen Schlachten schlagen konnte. Vorherge-
gangen war die Niederlage Osterreichs im Krieg
von 1805, wonach Tirol kurze Zeit an Bayern
fiel. 1809 kam es dann zu der groBen Erhebung
der Tiroler unter Andreas Hofer. Er ist der
Nationalheld der Tiroler — aber doch noch ein

wenig mehr; er ist, wie der Rote Adler, so
etwas wie ein Symbol. Typisch, daB er kein
Adliger und auch kein Berufsoffizier war, son-
dern ein einfacher Mann, dieser Sandwirt vom
Passeier. Nach seinem Tod und dem Sieg der
Franzosen wurde Tirol aufgeteilt, aber nach
den Freiheitskriegen wieder mit Osterreich
vereinigt. Als eines der schonsten, treuesten
und wertvollsten Lander Osterreichs blieb es
im Verband der Monarchie bis nach dem

1. Weltkrieg.

Im Weltkrieg erlebte Sudtirol seinen zweiten
leidvollen Einschnitt, namlich wieder einen
Kampf auf eigenem Boden. Die Front in Eis und
Schnee gegen ltalien verlief auf den Gipfeln
der Dolomiten. Das hochste ésterreichische
Geschitz stand auf einem Dreitausender. Und
es war ein besonders harter Kampf, weil es nicht
nur Mann gegen Mann ging, sondern auch
gegen die Naturgewalten. Die Tiroler Kaiser-
jager und Standschiitzen, Elitetruppen des
alten Osterreichs, verteidigten ihre Heimat so
zéh und starrsinnig, wie es wohl halt nur Tiroler
vermogen.

Aber die Donaumonarchie stirzte, und Tirol
brach in zwei Teile auseinander; der ganze
Suden kam 1919 an ltalien. Entgegen dem
Autonomieversprechen im Vertrag von St. Ger-
main wurde Sudtirol eine italienische Provinz.
Als die Faschisten unter Mussolini an die
Macht kamen, wurde die Italianisierungspolitik
noch massiver: Verbot deutscher Ortsnamen,
deutscher Schulen, deutscher Grabinschriften.
Italianisierung der deutschen Familiennamen,
Absetzung deutscher Burgermeister und Ge-
meinderate. Diese Zeit unter den italienischen
Faschisten war der dritte leidvolle Einschnitt,
der seine tiefste Tiefe durch das Abkommen
Hitlers mit Mussolini fand. Denn die Sudtiroler
wurden vor die Alternative gestellt, entweder
fiir Deutschland zu optieren, ihre Heimat zu
verlassen und ,heim ins Reich* zu kommen,
oder fiir Italien und dort zu bleiben und auf
ihr Volkstum zu verzichten. 86 Prozent stimmten
fiir Deutschland und muBten die Heimat ver-
lassen. Eine Minderheit blieb schweren Herzens.
Dieser Konflikt ging quer durch die Familien
und Herzen und ist bis heute nicht verheilt . . .
Aber 1943, kurz vor Ende des 2. Weltkriegs,
kapitulierte Italien, und Sudtirol wurde NS-Gau.
Doch nach der deutschen Niederlage kehrten
die konigstreuen ltaliener zusammen mit den
Allilerten nach Sidtirol zuriick.

Wieder schien eine Leidenszeit zu beginnen,
doch nun sammelten sich viele Sudtiroler in der
SVP (Sudtiroler Volkspartei). 1946 forderten sie
mit 156000 Unterschriften den Anschlu an
Osterreich. Der kam nicht, aber wenigstens ein
Vertrag, der der Provinz Bozen Autonomie
zusicherte. Er wurde nicht erfullt — im Gegen-
teil: Die Italianisierung durch Industrialisierung
und forcierte Einwanderung italienischer Ar-
beiter ging auf anderen Wegen weiter. Sie
richtete sich gegen das bauerliche deutsche
Element in Studtirol.

Inzwischen aber hat sich der Wind gedreht.
Sudtiroler sitzen als Senatoren im Rémischen
Parlament. Presse- und Redefreiheit ist vor-
handen, ebenso deutsche Schulen und Zeitun-
gen. Zweisprachigkeit ist garantiert. Das Auto-
nomieversprechen ist auf dem Wege, erfillt
zu werden. Die Volksgruppen beginnen langsam
als Européer gleichberechtigt nebeneinander
zu leben — in einem Siidtirol, das an Schénheit
und Leiden vom Schicksal mehr mitbekommen
hat als andere Lander.

Wann
beginnt
die
Rente?

Viele von uns fragen sich immer wieder:
.Wann beginnt eigentlich meine Rente?"

Grundsétzlich kann man sagen, daB die Ren-
ten aus der gesetzlichen Rentenversicherung
vom Ablauf des Monats gezahlt werden, in dem
die Voraussetzungen fiir den Anspruch auf Rente
erfillt sind.

Beispiel:
Erfullung der Voraussetzungen am 16. 04. 1981
Rentenbeginn am 01. 05. 1981

Welche Voraussetzungen miissen denn nun
erfiillt werden?

Das héngt von der Rentenart ab.

Gemeinsam ist allen Renten, daB die soge-
nannte Wartezeit erfillt sein muB. Es gelten
die kleine und die groBe Wartezeit (60 bzw.
180 Kalendermonate Versicherungszeit).

Am einfachsten ist es beim Altersruhegeld
wegen Vollendung des 65. Lebensjahres. Es
beginnt mit dem Ablauf des Monats, in dem
der Versicherte das 65. Lebensjahr vollendet
hat, wenn die Wartezeit von 180 Kalendermona-
ten erfullt ist.

Folgendes Beispiel soll den Fall klaren: Ein
Versicherter vollendet am 05. 03. 1981 das
65. Lebensjahr. Die Rente beginnt dann nicht
schon am 01. 03. 1981, sondern erst am
01. 04. 1981.

Bei demjenigen, der das Altersruhegeld wegen
Vollendung des 63. Lebensjahres in Anspruch
nehmen will, wird die Rente erst mit Ablauf
des Monats gezahlt, in dem die letzte Voraus-
setzung erfillt ist. Fur die Zahlung dieses
Altersruhegeldes muB die besondere Wartezeit
von 35 Versicherungsjahren (in denen minde-
stens 180 Kalendermonate Beitrags- und Ersatz-
zeiten enthalten sind) erfillt sein, und der
Versicherte darf seine Beschaftigung oder Té-
tigkeit entweder nicht mehr oder nur noch mit
bestimmten — gesetzlich festgelegten — Ar-
beitsbeschrénkungen ausiiben.

Beispiel:

Hat der Versicherte das 63. Lebensjahr am
17. 04. 1981 vollendet, gibt er aber seine Be-
schaftigung oder Tatigkeit erst am 31. 08. 1981
auf, dannn kann die Rente frithestens am
01. 09. 1981 beginnen. Weiter: Seite 14
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In den néchsten Ausgaben der BfA-Mittei-
ungen werden zu den anderen Rentenarten
>eispielhaft die entsprechenden Vorausset-
rungen genannt und der jeweilige Rentenbeginn
arklart.

Die Bundesversicherungsanstalt fur Ange-
stellte (BfA) halt zu diesen Rentenfragen und
jen dabei geltenden Besonderheiten ausfihr-
iches Informationsmaterial bereit. Interessierte
Jersicherte sollten sich deshalb an die Aus-
<unfts- und Beratungsstellen der BfA, an die
Jersichertenéltesten, an die Ortlichen Bera-
ungsstellen, an die Gemeindeverwaltungen, an
{ie Versicherungsamter oder direkt an die
3fA-Zentrale in Berlin wenden.

Wann wird die Rente erstmalig ausgezahlt?

Es kann vorkommen, daB der Rentenbescheid
zum Rentenbeginn noch nicht in den Handen
Jes Empféangers ist. Das bedeutet, die Auszah-
ung der Rente verzégert sich. Aus technischen
Srinden kann die laufende Zahlung der Rente
mmer erst zwei Monate nach Erhalt des Ren-
:enbescheides beginnen. Daraus ergibt sich, daB
n vielen Fallen eine Rentennachzahlung ent-
steht, namlich fir die Zeit vom Rentenbeginn
sis zum Beginn der ersten laufenden Zahlung.

Seispiel:

Der Versicherte erhélt am 06. 10. 81 seinen
3entenbescheid mit einem Rentenbeginn am
1. 10. 81. Die laufende Zahlung kann erst am
1. 12. 81 beginnen, d. h. dem Versicherten steht
sine Nachzahlung fiir die Zeit vom 01. 10. bis
zum 01. 11. 81 zu.

Der Rentenversicherungstréger, also die
3undesversicherungsanstalt fiir Angestellte
(BfA), ist nun gesetztlich verpflichtet, bevor er
diese Nachzahlung anweist, sich zu vergewis-
sern, ob andere Stellen noch Forderungen
(sogenannte Ersatzanspriche) gegen den Ren-
:enempfanger haben. Entsprechende Riickfragen
miissen z. B. beim Arbeitsamt, beim Lasten-
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ausgleichsamt oder beim Versorgungsamt ge-
halten werden, je nachdem von welcher Stelle
der Versicherte gegebenenfalls Geld bekommen
hat. Erst wenn alle beteiligten Stellen bestatigt
haben, daB sie keine Anspriiche geltend machen
oder die genaue Hohe ihrer Forderungen
angeben, wird von der BfA gepriift und abge-
rechnet, welche Rentenbetrage wem zustehen.

Leider 14Bt es sich aus diesen Griinden nicht
vermeiden, daB man manchmal etwas langer
auf seine Rentennachzahlung warten muB.

Rente wegen Berufs- bzw. Erwerbsunfahigkeit?

Viele Versicherte miissen aus gesundheitli-
chen Grinden vor Erreichen der Altersgrenze
aus dem Berufsleben ausscheiden. In diesen
Fallen ist es méglich, eine Rente wegen Berufs-
bzw. Erwerbsunféhigkeit zu beantragen.

Nun stellt sich die Frage, wer Anspruch auf
eine solche Rente hat.

Die Bundesversicherungsanstalt fiir Ange-
stellte (BfA) teilt dazu mit, daB Renten wegen
Berufs- bzw. Erwerbsunfahigkeit gezahlt werden,
wenn eine Wartezeit von mindestens 60 Mo-
naten Versicherungszeit erfullt und die Erwerbs-
fahigkeit des Versicherten infolge von Krankheit
so weit eingeschrankt ist, daB Berufs- bzw.
Erwerbsunféhigkeit vorliegt. Das bedeutet also,
die Erwerbsfahigkeit ist auf weniger als die
Halfte eines gesunden Versicherten mit ahn-
licher Ausbildung und gleichwertigen Kenntnis-
sen herabgesunken (Berufsunfahigkeit) bzw.
eine Erwerbstatigkeit kann voraussichtlich sogar
tberhaupt nicht mehr ausgeiibt werden (Er-
werbsunfahigkeit). Grundsatzlich werden diese
Renten dann vom Ablauf des Monats gezahlt,
in dem die Voraussetzungen fir den Anspruch
auf Rente erfullt sind.

Beispiel:

Der Versicherte hat die Wartezeit erfillt, er
wird am10. 12. 1981 erwerbsunfahig; die Rente
beginnt dann am 01. 01. 82
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Antragsfrist beachten

Jeder Versicherte sollte stets daran denken,
daB die Renten aus der gesetzlichen Renten-
versicherung immer beantragt werden miissen
— und zwar rechtzeitig.

Das Datum des Rentenantrages kann namlich
entscheidend fur den Beginn der Rentenzahlung
sein.

Bei Renten wegen Berufs- bzw. Erwerbs-
unféhigkeit muB der Antrag innerhalb von drei
Monaten nach Eintritt der Erwerbsminderung
(Versicherungsfall) bei der zustandigen Stelle
eingehen. Wird diese Frist eingehalten, beginnt
die Rente bereits mit dem Ersten des Folge-
monats nach Eintritt des Versicherungsfalles.

Beispiel:

Der Versicherungsfall der Erwerbsunfahigkeit
ist am 20. 11. 1981 eingetreten. Der Antrag
muB innerhalb der Dreimonatsfrist bis zum
20. 02. 1982 gestellt werden. Dann beginnt die
Rente bereits am 01. 12. 1981.

Das bedeutet, wer seinen Antrag nicht recht-
zeitig stellt, erhalt die Rente erst spater, als
sie ihm eigentlich zusteht. Der Rentenbeginn
richtet sich in diesen Fallen nach dem An-
tragsmonat.

Beispiel:

Die Voraussetzungen sind am 17. 08. 1981
erfullt. Der Versicherte stellt seinen Rentenan-
trag am 19. 12. 1981. Dies ist zu spat, so daB
die Rente erst am 01. 12. 1981 beginnt.

Die Bundesversicherungsanstalt fir Ange-
stellte (BfA) halt zu diesen Rentenfragen und
den dabei geltenden Besonderheiten ausfiihr-
liches Informationsmaterial bereit. Interessierte
Versicherte sollten sich deshalb an die Aus-
kunfts- und Beratungsstellen der BfA, an die
Versichertenaltesten, an die ortlichen Beratungs-
stellen, an die Gemeindeverwaltungen, an
die Versicherungsamter oder direkt an die BfA-
Zentrale in Berlin wenden.
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die Deutschen im Ausland

Der moderne Tourismus internationalen Zu-
schnitts hat die Menschen, zumindest im raum-
lichen Sinne, einander néhergebracht. Ob
sie, im Ubertragenen Sinn, auch einander naher-
gekommen sind, ist zwar wahrscheinlich, doch
ist mit Sicherheit manch Befremdliches ge-
blieben.

Das héngt gewiB damit zusammen, daB jedes
Volk seine Uberlieferten Sitten, Gebréauche,
Gewohnheiten und Unarten hat, die im Ausland
Zustimmung oder auch-Verwundernis auslsen.
Als Tourist tut man deshalb gut daran, zuriick-
haltend zu sein und zu versuchen, die Mentalitat
des Gastlandes zu begreifen.

Was den Menschen jenseits der Grenzen
am deutschen Gast auffallt, versuchte autopress
durch eine Befragung der auslandischen VW-
Sprecher zu erfahren. Was dabei herauskam, ist
vielleicht erstaunlich, méglicherweise aber auch
nutzlich auf dem Wege zur Selbsterkenntnis.

Ubereinstimmend wurde aus den meisten
Landern berichtet, daB man den Deutschen als
Einzelreisenden und auch im Verband der
Familie gerne mag, ,weil er ordentlich und dis-
zipliniert ist“. Weniger angenehm jedoch wirken
die Deutschen in groBer Stiickzahl, etwa im
Rahmen einer Gruppe oder eines Vereins. Dann
spréchen sie alle fiirchterlich laut und meist
durcheinander, und sie wiirde jede Gelegenheit
benutzen, vaterlandische Lieder anzustimmen
und dabei zu schunkeln. Jede andere Unter-
haltung wére von diesem Augenblick an erstickt.

Des weiteren féllt auf, daB die Deutschen
zu schnell fahren und Geschwindigkeitsbegren-
zungen fast freudvoll tbertreten. Allerdings sei,
so berichtet der Schweizer AMAG-Presse-

benehmen

sprecher Reto Téndury, der Bundesbiirger gut-
mitig, und sein Fahrstil lasse, auch wenn er
schneller als erlaubt fahre, kein besonders auf-
brausendes Temperament erkennen; jedenfalls
gehe der deutsche Autofahrer weniger Risiken
ein als die Brider aus den romanischen Nach-
barlandern. Im tibrigen wolle er, so Reto
Tondury, den deutschen Touristen einen Rat
mit auf den Weg geben: Es sei namlich eine
helvetische Unart, andere Autofahrer auf der

StraBe stets belehren zu wollen. Deshalb solle
man sich die Ferienlaune in der Schweiz nicht
verderben lassen.

*

Eines der wichtigsten Reiselander ist ltalien.
Dort erkennt man den Deutschen nicht nur an
der meist gréBeren Figur und an der helleren
Hautfarbe, sondern auch daran, daB er — als
Mann — zu seinen Shorts stets Sandalen mit
Socken tragt, von morgens bis abends Cappuc-
cino trinkt (der Italiener trinkt ihn nur zum
Friihstiick und spatestens bis 10 Uhr vormittags),
und daB er, um die Ferienstimmung richtig zu
genieBen, am Abend noch ,eine gute Flasche
Wein*“ trinkt. Dazu muB man wissen, daB in
Italien Wein nur unmittelbar zu den Mittags-
und Abendmahlzeiten getrunken wird. Deshalb
gébe es im italienischen StraBenbild kaum
Betrunkene und auch keine Promille-Formel fiir
Autofahrer. Soweit die Beobachtungen von
Camillo Maccaferri, dem PR-Chef des italieni-
schen VW/Audi-Importeurs Autogerma in
Verona.

*

Jean Pierre van Houtte, Pressesprecher von
VW-Importeur D'leteren in Briissel, meint, die
Deutschen seien sehr galant gegeniiber ihren
Damen. Sie hielten ihnen stets die Tur auf,
machten dazu ein freundliches Gesicht und sag-
ten immer schén ,Guten Tag“ und ,Guten
Abend“. Auch féllt es in Belgien auf, daB
Deutsche immer ein Feuerzeug in der Tasche
mit sich tragen, selbst wenn sie gar keine Rau-
cher sind. Sie achteten, so hat man es in Belgien
beobachtet, auf duBerste Hygiene und seien
dabei ,so steril wie die Amerikaner®. Auch



nédhmen sie unheimlich viele Medikamente ein
gegen vermutlich nur eingebildete Krankheiten.
Weiter hat man notiert, daB deutsche Auto-
fahrer, die Belgien besuchten, in aller Regel
vorzuglich vorbereitet seien. Sie hatten Karten,
Unterlagen und Plane zur Hand und kennten
sich in der Geschichte des Landes besser aus

als die ,Eingeborenen”. Das wird sehr be-
wundert. Andererseits, so erfahren wir, falle auf,
daB die Deutschen haufig zu groBe Schuhe an-
haben. %

Tony Hill, Pressesprecher von V. A. G.
United Kingdom Ltd., berichtete, das alte
Standardbild, jeder Deutsche trage einen Trach-
tenhut mit Gamsbart und eine Aktentasche mit
belegten Broten darin, sei langst tberholt. Die
Deutschen hétten sich im européischen Allge-
meinbild weitgehend angeglichen, im Gegensatz
zu den Japanern, die man, wenn schon nicht
vom Aussehen, leicht daran erkenne, daB sie
bis zu funf Kameras umgehéangt haben.

Das Linksfahren stelle fir die deutschen
Touristen offenbar kein Problem mehr dar. Nach
kurzer Zeit habe man sich daran gewshnt und
angepaBt. Hingegen beklagen die Briten,
obwohl selbst sehr traditionsbewuBt und die
Etikette verehrend, das sehr formliche Wesen
der deutschen Gaste. In England sei es tblich,
sich nach dem ersten Bekanntmachen mit dem
Vornamen anzureden; auch die englischen
Madchen seien offenherzig, umgénglich und
kontaktstark, — jedoch solle man diese Eigen-
schaften nicht falsch deuten.

SchlieBlich empfiehlt Tony Hill den deutschen
Touristen, die Schotten oder Walliser nicht als
Engléander zu bezeichnen. Die hérten das nicht
gern. *

Sigward Andersson von V. A. G. Sverige AB
verweist auf die hohen Geldstrafen, die in
Schweden drohen, wenn man zu schnell fahrt.
Ansonsten gébe es mit den deutschen Géasten
keine Probleme. Man erkenne sie auf der Riick-
reise, auch ohne das D-Zeichen am Auto,
spatestens daran, daB sie alle auf dem Dach
ihres Wagens ein mehr oder weniger groBes
Rentiergeweih festgebunden hétten.

*

Angesichts der 70 Prozent aller auslandischen
Touristen, die aus der Bundesrepublik stam-
men, decken die Osterreicher eventuelle Unge-
reimtheiten der Besucher mit ihrem Sinn fiir
wirtschaftliches Wohlergehen zu. Auch in Oster-
reich sei, so Dr. Wolfgang Paul von Porsche
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Austria, der einzelreisende deutsche Tourist
mehr geschatzt als die Gruppe, die oft dazu ten-
diere, laut und storend zu wirken. Dies sei
allerdings keine typische deutsche Eigenschaft,
sondern gelte mehr oder weniger fiir alle Vélker-
schaften, mit denen wir zu tun haben. Befragt,
welchen Touristen man in Westdsterreich vor-
ziehe, den Wiener, oder den Deutschen, wiirde
wohl ein beachtlicher Prozentsatz zugunsten des
Deutschen entscheiden.

*

In Déanemark, so berichtet Rudolf Anders von
Skandinavisk Motor AS, seien die deutschen
Touristen wohlangeschrieben. lhr Benehmen sei
~gemeiniglich nett und regelmaBig”. Das komme
vor allem zum Ausdruck, wenn gerade mal
schlechtes Wetter herrsche. Eine dénische Fa-
milie glaube dann sogleich, der Urlaub sei total
ruiniert. Die deutsche Familie jedoch sei auf
solches Wetter eingestellt, ziehe Gummistiefel
und Regenmantel an, bewaffne sich mit einem
Regenschirm und trotte ab an den Strand. Auch
wird gelobt, daB deutsche Touristen Ferien-
hauser, die sie gemietet haben, in einem vor-
zliglichen Zustand hinterlieBen.

Schwierigkeiten ergében sich allerdings aus
dem Leichtsinn vieler deutscher Urlaubsgéste,
die auf der Luftmatratze ahnungslos ins Meer
hinaustreiben. Das gleiche gelte fiir Surfer
und Kleinboote, die plétzlich von Strom und
Wind erfaBt wiirden. Oft schon sei es zu schwe-
ren Unféllen und dramatischen Rettungsaktio-
nen gekommen.

SchlieBlich wolle man noch darauf hinweisen,
daB Danemark sehr liberal und deshalb die
Freikorperkultur durchaus gestattet sei. Doch
solle man stets bedenken, daB es auch soge-
nannte Textilstrande gébe und Menschen, die
sich nicht sténdig zu entbléBen wiinschten.

Ein gewisses Feingefiihl sei hier am Platze. An
einigen Orten, so bei Holmsland Klit an der
jutlandischen Westkiiste, sei das Baden ohne
ganz verboten. %*

In den USA, so hat es die Hotelangestellte
Adrienne Fisher beobachtet, falle auf, daB die
Deutschen &uBerst laut spréchen und dazu
neigten, andere haufig zu unterbrechen. Das
hénge offenbar mit einer gewissen Ungeduld zu-
sammen, die man auch an der Tatsache erkenne,
daB es fiir einen Deutschen offenbar eine Qual
sei, sich in einer Schlange anzustellen; er neige
dazu, sich auf listige Weise ein paar Platze
vorzumogeln.

Auch in den USA fahre der Deutsche, zumin-
dest im Anfang, zu schnell. Nach einer Weile
jedoch passe er sich mit den erlaubten 88 km/h
der dortigen Fahrdisziplin an und fahre dann
.schlafmitzig wie ein Einheimischer®. Der
Tourist sollte tibrigens im Sinn behalten, daB
man in den USA auch bei Rotlicht nach rechts
abbiegen darf.

Im Gbrigen erkenne man den deutschen Touri-
sten daran, daB er bei jeder Gelegenheit,
manchmal auch ganz unnétig, die Hand gibt, daB
er mit seiner Dame gern eingehakt dahinschrei-
tet und die Tur aufhalt, wenn er ein Restaurant
betritt. Aber auch daran: Wenn's ans Essen
geht, schneidet der Amerikaner seine Fleisch-
portion total auf, legt dann das Messer nieder
und nimmt die Gabel in die rechte Hand. Deut-
sche (aber auch andere Européer) arbeiten sich
mit Messer und Gabel Stiick fiir Stiick vor.

In friherer Zeit konnte man in den USA einen
Deutschen daran erkennen, daB er stets korrekt
gekleidet war. Insoweit haben sich die Deutschen
angepaBt, denn Adrienne Fisher beobachtete
kiirzlich einen Gast mit knallrotem Hemd und
karierter Hose, der eine deutsche Tageszeitung
las. autopress




