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eziehungen zwischen Menschen sind wie Briicken. Es gibt leichtgebante, die

unter der geringsten Belastung schon knacken und knistern und schliefilich zu-

sammenbrechen. Es gibt aber auch feste, die tonnenschweres Leid aushalten.
Doch sind diese, da ibr Baw sehr miihsam ist, naturgemdifs selten. — Auch im Betrieb
gibt es mancherlei menschliche Beziehungen. Nebhmen wir einmal die drei Hanpt-
gruppen: Kollegen, Freunde und Geschiftsfreunde.

Die Beziehungen zwischen Kollegen werden vielfach von Sympathie, Antipathie
oder Gleichgiiltigkeit bestimmt. Dagegen ist wenig zu sagen, solange man, trotz irgend-
welcher Gefiihle, korrekt oder achtungsvoll miteinander umgebt. Denn die Kollegen
sucht man sich ja in den seltensten Fillen selbst aus. Man wird durch Zufall in eine
Arbeitsgemeinschaft bineingestellt und mufS miteinander irgendwie anskommen. Dafs
man mitunter sogar Kollegen findet, mit denen man dann auch privat Freundschaft
schliefSt, ist schon eine weiterentwickelte Beziehung. Diese Freundschaft bietet Vorteile,
stellt aber auch Anforderungen. Freundschaft verlangt ja schon, daff man sich gegen-
seitig vertraut — was freilich nicht gleich in ,,blindes Vertranen® ausarten mufS. Denn
es gibt Tabu-Zonen wie die des Einkommens oder der ebelichen oder auferebelichen
Verhiltnisse oder des Alkohol- oder Drogenkonsums, iiber die sogar unter alten
Freunden nicht gern gesprochen wird. Das ist auch besser so, denn ein Zuviel an Wissen
kann Freundschaften belasten. Freunde und Freundinnen sind ja keine Abladeplitze,
keine Deponien fiir Seelenschutt; sie haben oft auch ibre eigenen Probleme. Beziehungen
sind Briicken zum Uberschreiten — nicht zum danernden Aufenthalt, der ja beschwert.

Dem Kollegen ungefibr entspricht der Arbeitskamerad — obwobl in dem zweiten
Wort schon etwas Herzenswdirme mitschwingt und gemeinsame, verbindende Erlebnisse
vorhanden sind. Nicht umsonst gibt es auch das Wort ,,Kriegskamerad” und,,, Vereins-
kamerad”. Von diesen ist der Weg nicht weit bis zum guten Kumpel, mit dem man
Pferde steblen gehen kann — oder auch bis zum Saufkumpan.

Der Geschaftsfreund stellt einen wichtigen Hohepunkt in den Beziehungen einer
Firma zu Auflenstehenden dar. Er ist mebr als der blofie Kunde, den man heutzutage
auch schon auf Hinden zu tragen pflegt. Er stellt die schonste Briicke zwischen dem
Produzenten und dem Abnebhmer dar. Denn man kennt sich seit Jabren, weifs, was man
von einander zu halten hat, und es braucht keine langen Verhandlungen mebr, um
zum AbschlufS zu kommen. Freilich, eine solche Beziehung, die fiir beide Teile positiv
ist, will sorgfaltig gepflegt sein. Nicht selten werden in das Geschiftsfreunde-Verhdltnis
auch die Familien mit einbezogen, woraus sich Anspriiche an die Freizeit der Beteiligten
ergeben, die mit Opfern verbunden sind. Aber diese Beziehungen werden nun einmal
— wie iibrigens fast alle positiven menschlichen — vom Geben und Nebmen bestimmt.
Man mufS nur daranf achten, dafd dies in einem ausgewogenen Verhiltnis bleibt. Und
niemand darf erwarten, dafs eine solche Beziehung auch dann noch weiterbestebt,
wenn die geschaftliche Grundlage nicht mebr vorhanden ist. Das heifit: Wird zum
Beispiel ein Verkaufsleiter pensioniert, dann wird sich in vielen Fillen auch die Be-
ziehung zum bisherigen jiingeren Geschiftsfreund in Luft auflosen. Dariiber ist nicht
zu tranern oder zu klagen, denn der Nihrboden, auf dem das zarte Pflinzchen Freund-
schaft gewachsen ist, war nun einmal das harte Geschift. Und das Geschift kann
auch obne jede Freundschaft, ja sogar obne Sympathie laufen. Aber es gebt halt leichter
und besser andersherum . . .

Um die Reibe der menschlichen Beziehungen im Betrieb abzurunden, mufS auch der
Liebesbeziehungen zwischen Kollegen gedacht werden. Nur ein Dummbkopf oder ein
Blinder wiirde leugnen, dafs es sie gibt. Und schliefilich — warum auch nicht? Wo viele
Menschen tagaus, tagein miteinander arbeiten, ist die Chance des Kennen- und Lieben-
lernens ja besonders grofS. Nur kinnen diese Bindungen problematisch werden, wenn
sie sich in derselben Abteilung oder innerbalb eines kleinen Betriebes entwickeln oder
vielleicht zwischen Leitenden und sogenannten Abhingigen entstehen. Problematisch
deswegen, weil Liebeslust und -leid die Betriebsrube mitunter empflindlich storen
konnen. (Ich wiirde gern weiter iiber dieses schone Thema schreiben, aber dazu reicht
diese Seite bestimmt nicht aus.)

Schlieflen wir denn damit: Beziehungen sind Briicken iiber die kalten Wasser der
Gleichgiiltigkeit. Aber sie bauen sich nicht von allein; man muf schon selber Hand
anlegen.
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Hannover-Messe 1983

Auf der Hannover-Messe 1983 war die
Knorr-Bremse wiederum mit einem repréasen-
tativen Stand vertreten. Gezeigt wurden
interessante Neuheiten, die unsere Kunden
und ein breites Spektrum von Fachleuten zu
wichtigen technischen Diskussionen anregten.

Gleich am ersten Besuchstag konnten wir
einen hohen Gast auf unserem Messestand
empfangen: den Minister fiir Wirtschaft, Handel
und Touristik der Republik Stidafrika, Seine
Exzellenz Dr. de Villiers, sowie den Botschafter
von Slidafrika, Neil Peter van Heerden. Durch
die Herren Dir. Vielmetter und Dr. Bodey
wurden die Gaste auf unserem Messestand
begriiBt. AnschlieBend lieB sich der Minister
lber den Stand der Technik auf dem Eisen-
bahn- und Industriesteuerungssektor fachge-+
recht unterrichten.

Herr Kubath erlauterte unseren derzeitigen
Warenumsatz mit Stidafrika auf dem Eisen-
bahnsektor und stellte spezifische Gerate vor,
die in Stidafrika gebaut werden. Herr Lind und
Herr Wydra demonstrierten die wesentlichen
Programmteile des Industriesteuerungssektors.
Die Vorstellung des kolbenstangenlosen
Zylinders mit den Méglichkeiten des gefiihrten
Schlittens und der integrierten Bremseinheit
I6sten eine interessante Diskussion Uber das
Positionieren eines Linearantriebes mit pneu-
matischen Mitteln aus. Auch die Erlauterungen
der (ibrigen Demonstrationstafeln — Kompakt-
zylinder, DIN-Zylinder, Logik- und Membran-
magnetventile — wurden von Minister de
Villiers mit Interesse verfolgt.

Nach der Verabschiedung des hohen
Besuches begann fiir die Standbesatzung
wieder der normale Messebetrieb. Mehr als
400 Firmen mit jeweils mindestens zwei Be-
suchern lieBen sich in den neun Messetagen
die ausgestellten Neuheiten griindlich erklaren,
wobei wiederum besondere Beachtung fanden

@ die kolbenstangenlosen Zylinder

@ die neuen Membran-Magnetventile und

@ die elektronisch-pneumatischen Wandler
AW 3.4

Diese Neuheiten sollen zum besseren Ver-
sténdnis kurz erlautert werden:
Der kolbenstangenlose Zylinder besteht aus
einem Zylinderrohr, einem Fiihrungsschlitten,
einem Kolben und einem Stahlband. Dieses
Stahlband ist liber zwei Umlenkrollen mit dem
Schlitten und dem Kolben verbunden. Die Be-
wegung des Kolbens tibertragt damit das Stahl-
band in seitenverkehrter Richtung auf den
Schlitten. Bei dieser Losung entfallt die Kolben-
stange, wodurch die Einbauverhéltnisse
wesentlich guinstiger werden. Eine ausge-
fahrene Kolbenstange und damit die doppelten
EinbaumaBe entfallen hier. Der Schlitten dieses
Zylinders wird zusatzlich gefiihrt. Damit be-
nétigen die zu bewegenden Teile keine Fiihrung.
AuBerdem ist eine integrierte Bremseinheit im
Schlitten enthalten, mit der ein Anhalten des
Schlittens in beliebiger Lage, d.h. ein Positio-
nieren, moglich ist. b -



Das neue 4/2-Wege-Membran-Magnetventil
oll die bisherigen Magnetventile in 5/2-Wege-
‘unktion ablosen, da der Fertigungsaufwand
ei diesem Geréat wesentlich giinstiger liegt und
amit dem Preisdruck auf dem Magnetventil-
ektor wirksam begegnet werden kann.

Der elektronisch-pneumatische Wandler
ietzt ein elektrisches Signal von 0-10 V in einen

ndustriemesse Hannover

,,Hannover” ist ein Stichwort fiir Hundert-
ausende von Menschen aus der gewerblichen
ind industriellen Wirtschaft. Aus aller Welt
trémen Fachleute in die Stadt an der Leine
ind geben sich dort ein Stelldichein. Der Hang
1ach Neuerem, Besserem, der jede Messe
regleitet, verlangt von den Ausstellern die
Jarstellung des Besten aus ihrem Programm.

Die Motoren-Werke Mannheim AG haben
in den Tagen der Messe auf ihrem Stand im
zlektro-Freigelande einen kompletten Aus-
schnitt aus ihrem umfangreichen Aggregate-
3auprogramm gezeigt, das einen Leistungs-
»ereich von 4 bis 7000 kVA deckt.

Seit Jahrzehnten zahlen die MWM zu den
threnden Exportfirmen des Aggregat- und
dieselmotorenbaues. Dank der leistungs-
&higen und weitverzweigten Kundendienst-
Jrganisation konnten die MWM wesentliche
zrfolge, insbesondere bei der Elektrifizierung
rieler Auslandsgebiete, erzielen. Es wurden
sowohl Kraftzentralen fir 6ffentliche Elektrizi-
atswerke errichtet als auch Stromversorgungs-
inlagen fiir die vielfaltigsten Gewerbe- und
ndustriebetriebe. Auch wurde der Entwicklung
ron Notstromgruppen besondere Beachtung
jeschenkt.

Fir die MWM war diese Hannover-Messe
rine Aggregateschau. Auf ihrem Stand hatten
sie zehn diesel- und gasmotorengetriebene
Stromerzeugungsaggregate verschiedenster
3réBe aufgebaut, die zum Teil auch in Betrieb
:u sehen waren: ein Diesel-Notstromaggregat
nit luftgekiihltem MWM-Antriebsmotor
)327-6-Zylinder und einer Leistung von 70 kVA
»ei 3000 1/min; ein Notstromaggregat mit
vassergekiihltem MWM-Dieselmotor 226-4-

»BAUMA«

sehr genauen pneumatischen Druck um. Die
Prazision dieses Gerates Ubertrifft alle bis-
herigen pneumatischen Regeleinrichtungen.
Damit findet die Kombination Elektronik-
Pneumatik in dieser Konstruktion eine ideale
Verbindung mit dem Ergebnis einer hoch
prazisen Regeleinheit, die bei einer Vielzahl
von Aufgaben innerhalb automatischer Ablaufe

Auf dem e,
MWM-Messestand;
v.l. die Herren
Boje, Pfaff,
Vielmetter und
Keim

Zylinder, Leistung: 60 kVA bei 3000 1/min; ein
fahrbares Aggregat mit einer elektrischen
Leistung von 66 kVA bei 1500 1/min, ange-
trieben von einem aufgeladenen 6-Zylinder-
motor der Baureihe TD 226-6.

Vorgestellt wurde ebenso der neue, leistungs-
starkere MWM-Dieselmotor TBD 234 V8, der
als Notstromaggregat eine Leistung von
300 kVA bei 1500 1/min erzeugt. Fehlen durfte
auch ein weiteres Aggregat mit einem Zwolf-
zylindermotor der Baureihe D 234 nicht. Es
leistet 390 kVA bei 1500 1/min. — Der hoch-
aufgeladene MWM-Dieselmotor TBD 604 V8
erzeugt als Antriebsmotor fiir ein Notstrom-
aggregat eine elektrische Leistung von 660 kVA
bei 1500 1/min. Das groBte ausgestellte Diesel-
Notstromaggregat mit hochaufgeladenem
6-Zylinder TBD 440 bringt eine Leistung von
810 kVA bei 1000 1/min.

Als Gasmotoren-Generatoraggregate
zeigten die MWM das gréBte bisher von MWM

MWM baut und liefert Dieselmotoren fiir
Baumaschinen in Deutschland, Spanien,
Brasilien und den USA. Lizenznehmer in
Indien und Indonesien beliefern die dortigen
Maérkte vor allem mit Motoren der bewéhrten
Baureihen D 232 und D 226.

eingesetzt werden kann.

Alle gezeigten Neuheiten fanden ein breites
Interesse bei unseren Kunden. Fir uns ist es
nun wichtig und vordringlich, die gezeigten
neuen Gerate kurzfristig auch serienmaBig zu
liefern. Nur damit kann der vorhandene
Messeerfolg auch wirtschaftlich umgesetzt
werden. K. Wydra, Minchen

gebaute Gas-Ottomotor-Aggregat vom Typ
TBG 510 L6. Es ist eines von drei Aggregaten
gleichen Typs fir das Klarwerk Bremen. Jeder
dieser drei Gasmotoren erzeugt eine Leistung
von 1775 kVA bei 750 1/min. Ein weiteres
Notstromaggregat mit 460 kVA Leistung bei
1500 1/min ist mit dem MWM-Gasmotor G 604
V16 ausgerUstet. Fiir den Betrieb eines Ge-
blaseaggregates in einem weiteren Klarwerk
sorgt ein MWM-Gas-Ottomotor vom Typ G 232
V6. Seine ISO-Leistung betragt 65 kW bei
1500 1/min.

Auch wenn Messen nicht immer direkte Ver-
kaufsmessen sein wollen oder kénnen, zeigt
sich der Erfolg auf jeden Fall durch die An-
kniipfungen zu neuen Geschéaftsbereichen,
Exportgebieten, neuen Anwendungsgebieten
und insbesondere auch durch intensive Ge-
sprache mit potentionellen Kunden, die dann in
vielen weiteren Jahren den MWM Treue
bewahren. VF, Mannheim

Die Motoren-Werke Mannheim AG prasen-
tierten auf ihrem Stand einen Ausschnitt aus
ihrem umfangreichen Programm: Neun luft-
und wassergekiihlte Einbaumotoren im
Leistungsbereich von 4 kW (5 PS) bis 600 kW
(816 PS) wurden gezeigt.

Da war zuerst einmal die neue Baureihe
D 234. Sie besteht aus 6-, 8- und 12-Zylinder
wassergekiihlten Direkteinspritzer-Motoren
mit60% V-Winkel, die als Saugmotoren und mit
Turboaufladung und Ladeluftkiihler gebaut
werden. Die Kraftstoffverbrauchswerte eines
TBD 234 V12 liegen bei 195 g/kWh. Trotz
niedrigsten Leistungsgewichts zeichnen sich
die Motoren durch eine hohe Lebensdauer aus.
Die Leistungsbereiche dieser Baureihe er-
strecken sich von 104 kW bei 1500 1/min bis
600 kW bei 2300 1/min.

Weitere interessante Exponate fiir die Be-
sucher der BAUMA waren der D 993-1, ein
luftgekiihlter Einzylindermotor im Leistungs-
bereich von 6 kW bis 13 kW, bei 1500 bis
3000 1/min, der sich flir den Antrieb von
leichten Geraten, Pumpen, Kompressoren und
kleinen Stromgeneratoren bewéhrt hat, und der
Vierzylindermotor D 327-4, ein luftgektihlter
Einbaumotor der Baureihe D 327. Diese
Motoren werden in Zwei-, Drei-, Vier- und
Sechszylinderausfiihrung gebaut. Ihre
Leistungsbereiche betragen 15 kW bis 82 kW
in den Drehzahlenbereichen von 1500 bis
3000 1/min. Weiter wurde der D 890-1 gezeigt,
ein wassergekdihlter Einzylindermotor im
Leistungsbereich von 3,5 kW bis 10,5 kW bei
1500 bis 3600 1/min und der D 202-2 Motor,
ebenfalls ein wassergekiihlter Motor (auch als
8-Zylinder) mit einer Leistung von 11,5 kW bis
37 kW bei Drehzahlen von 1500 bis 3000 1/min.

Der wassergekiihlte Motor D 916-3 ist mit
Vorkammer-Verbrennungsverfahren ausge-
rustet. Seine glinstigen Emissionswerte er-
mdoglichen insbesondere seinen Einsatz als
Gabelstaplerantrieb in geschlossenen Raumen.
Die Baureihe umfaBt Zwei-, Drei-, Vier- und

Volmarstein

Sechszylindermotoren im Leistungsbereich
von 16,5 kW bis 74 kW bei 1500 bis 2500 1/min.
Bleibt noch der turboaufgeladene Motor vom
Typ TD 226-6 zu nennen. Er bringt bei
2500 1/min eine Leistung von 125 kW. Die
Motoren der Baureihe D 226 werden in Zwei-
bis Sechszylinderausfiihrung gebaut. Die 4- bis
6-Zylindermotoren gibt es mit Turboaufladung.
Wahrend der Leistungsbereich der Zwei- bis
Sechszylindersaugmotoren von 16 kW bis 92 kW
bei 1500 bis 3000 1/min umfaBt, leisten die
aufgeladenen Turbodiesel TD 226-4- und
6-Zylinder maximal 70 kW bzw. 125 kW bei
2500 1/min. Gerade diese Motoren haben sich

Neuheit
auf dem Stand:

Der wassergekiihite
TBD 234 V-12

wegen ihrer besonders hohen Leistung bei
kleinstem Raumbedarf und enorm sparsamem
Verbrauch unter extremsten Betriebsbe-
dingungen weltweit bewahrt.

Alle MWM-Einbaumotoren sind nach dem
Baukastenprinzip konzipiert, und das bedeutet:
viele gleiche Teile innerhalb einer Baureihe und
damit servicefreundlich, kompakte Konstruktion
und extrem geringes Leistungsgewicht. Und sie
sind sparsam im Kraftstoffverbrauch.

Mit dieser aufschluBreichen Ubersicht iiber
ihr Einbaumotoren-Programm bewiesen die
MWAM ihre Vielseitigkeit und Leistungsfahigkeit
auf diesem Gebiet.

Entstaubungs-
anlagen 1-8,
Gesamtansicht

Das Nebeneinander von Wohn- und Industrie-
anlagen im Ruhrgebiet erfordert besondere
MaBnahmen des Umweltschutzes — die sind
aber gerade dort besonders aufwendig. Das
Stahlwerk Volmarstein, selbst eng verflochten
mit einem Wohngebiet, trug seit langem der
Tatsache Rechnung, daB die Verbesserung der
Lebensqualitat durch Umweltschutz eine
besonders groBe und gute Aufgabe ist. Und es
lieB sich dieses Vorhaben etwas kosten.

Als vorlaufig letzten Schritt eines Investitions-
programms zur Luftreinerhaltung wurde im
Frihjahr dieses Jahres bei der Knorr-Bremse
GmbH Volmarstein eine Entstaubungsanlage
fir die Sandaufbereitung der StahlgieBerei in
Betrieb genommen. Dieses Projekt wurde vom
Umweltbundesamt in Berlin gefrdert und von
Sachverstandigen dieses Amtes in Planung
und Durchfiihrung beratend begleitet. —



Bei der KBV sind damitinsgesamt neun groBe
1itstaubungsanlagen in Betrieb, fiir die 1400 m
>hrleitungen mit Durchmessern von 80 bis

'0 cm verlegt wurden. Etwa 1200 PS werden
:notigt, um die Ventilatoren anzutreiben, die

i Stunden taglich in Betrieb sind. Die stiindlich
iIrchgesetzte und gereinigte Luftmenge be-
igt 540 000 Kubikmeter; das entspricht

atstaubung der Sandaufbereitung fir StahiguB

einem Behélter von FuBballplatzgréBe und 75
Metern Héhe. Die jéhrlichen Betriebskosten
betragen etwa eine Million DM.

Abgesaugt werden Staubquellen im ganzen
Werk, angefangen bei den Lichtbogen-
Schmelzofen tiber Schieifplatze in der Putzerei
und Arbeitsplatze in der Kernmacherei bis hin
zu den beiden Formsandaufbereitungen.

““*§

Unzahlige Meter diinner Rohre muBten teil-
weise unter schwierigen raumlichen Be-
dingungen verlegt werden. Neue, abgesaugte
Arbeitsplatze wurden geschaffen. Absaug-
hauben wurden installiert, um den Staub schon
bei der Entstehung abzufangen.

Das Programm zur Luftreinerhaltung begann
bei der Knorr-Bremse Volmarstein 1975 mit der
Filterentstaubung fiir die Lichtbogen-Schmelz-
ofen. Damals ging es darum, den braunen
Rauch — nur zu oft ein trauriges Wahrzeichen
der Stahlerzeugung und eine arge Belastigung
fiir die Umwelt — zuriickzuhalten. Inzwischen
sind acht Jahre vergangen, in denen man fiir
die Reinhaltung der Luft viel getan hat. Noch in
den letzten Tagen des vergangenen Jahres
wurden fiir den Einbau der nunmehr neunten
Entstaubungsanlage die notwendigen Rohr-
leitungen und Hauben — teilweise mit einem
groBen Autokran — von der StraBe durch das
geoffnete Hallendach an die Einbaustelle ge-
hoben. Allein fir diese Anlage wurden ca. 500 m
Rohrleitungen mit einem Durchmesser von
1,20 m verlegt. Notwendig war dieser groBe
Aufwvand wegen des Konzepts der Firma, die
Entstaubungsgerate in groBem Abstand zur
StraBe, das heiBt zum Wohngebiet, aufzustellen.
Zwar wurden grundsétzlich Schalldampfer
eingebaut, aber erst der Abstand zu den
Wohnungen erlaubte die Aufstellung so groBer
Ventilatoren im Freien, ohne daB auBerhalb des
Werkes belastigender Larm auftritt.

Fir alle bisherigen Investitionen zur Luft-
reinhaltung wandte die KB Volmarstein iber
3,5 Millionen DM auf. Sie leistete damit einen
erheblichen Beitrag zur Verbesserung der
Umweltbedingungen. G. Koesfeld, Volmarstein

SS »Dolphin«

— eine Konigliche Yacht

Wenn diese stolze Segeljacht mit ,,vollen
inn” (allen Segeln) liber die Meere zieht,
ann blickt ihr mancher alte Fahrensmann
ehmiitig und so mancher jingere Yachtbe-
tzer etwas neidisch nach, bis sie am Horizont
ie ein Traum aus vergangener Zeit ent-
shwindet.
Wir wissen nur, daB sie einst im Auftrag des
1glischen Konigshauses gebaut wurde. Der
ichste Besitzer war der holldndische Kakao-
’nig Van Houten. Heute fahrt die ,,Dolphin” als
harterschiff segelbegeisterte Touristen und
2hort einem amerikanischen Eigner.
Weil man mit so einem groBen Segelschiff in
1gen WasserstraBen und Héfen nicht unter
egeln fahren kann, benutzt man fir solche
ille einen 230 PS MWM-Antriebsmotor aus
unchen. Und fiir den Strom an Bord sorgen
vei D 226-3 Zylinder-Generatoraggregate
1s Mannheim mit einer elektrischen Leistung
onje 26 kVA.
Wie allen unseren Kunden, wiinschen wir
ach der SS ,,Dolphin”, seiner Besatzung und
an Passagieren allzeit ,,Gute Fahrt” und
mer eine Handbreit Wasser unter dem Kiel.
VF, Mannheim

TAGUNG DER
BETRIEBSRATSVORSITZER

Die Betriebsrate der Knorr-Bremse GmbH,
der Motoren-Werke Mannheim AG, der Sid-
deutschen Bremsen AG und der Carl Hasse
& Wrede GmbH trafen sich zu einem Meinungs-
austausch und einer Erorterung der wirtschaft-
lichen Lage der Unternehmen in der Knorr-
Gruppe.

Die deutschen Werke unserer Gruppe er-
zielten im Geschéftsjahr 1982 einen Umsatz
von 1019 Mio DM, das sind 10,2 % mehr als im
Vorjahr (925 Mio DM). Der Auslandsumsatz
erhdhte sich um 15,4%; damit wurde eine
Exportquote von 50% erreicht.

Alle wesentlichen Produktgruppen hatten

Umsatzzunahmen zu verzeichnen. Dies ist
besonders bemerkenswert, weil auch das
Vergleichsjahr 1981 eine positive Entwicklung
hatte und die Vergleichswerte 1981 auf be-
friedigendem Niveau lagen. Einzelne Preis-
erhéhungen im Friihjahr 1982 haben zu
diesem Umsatzanstieg beigetragen.

Der ungtinstige Konjunkturverlauf im Jahre
1982 sowohl in der deutschen als auch in der
Weltwirtschaft hat sich vor allem fir das letzte
Quartal 1982 in der Knorr-Gruppe im Auftrags-
bestand und Auftragseingang ausgewirkt. Der
Auftragsbestand am 31.12.82 wurde um 11,6%
geringerausgewiesen alszum 31.12.81. Dieser
Umstand fiihrte dazu, daB bei den Motoren-
Werken Mannheim schon im Oktober - Dezember
vergangenen Jahres kurzgearbeitet wurde. Fir
die Siiddeutsche Bremsen AG und das Stahl-
werk Volmarstein konnte die Kurzarbeit im
letzten Quartal 1982 durch den Abbau von
Resturlaub noch verhindert werden. Beide
Werke, und mit ihnen die Knorr-Bremse GmbH
Miinchen, muBten jedoch im 1. Quartal 1983
Kurzarbeit anmelden, und sie wird auch fiir das
2. Quartal noch notwendig sein. Fiir die MWM
wurde durch eine zwischenzeitlich verbesserte
Auftragslage die Kurzarbeit beendet. — Zu den
einzelnen Werken:

Die Knorr-Bremse GmbH Miinchen
verzeichnete 1982 eine Umsatzsteigerung
von 14,1%. Der Zuwachs wurde ausschlieBlich

im Auslandsgeschéft erzielt. Der Exportanteil
stieg auf 51% des Gesamtumsatzes (im Ver-
gleich: 44%). Der Inlandsumsatz konnte auf

dem Vorjahresniveau gehalten werden.

In der Produktgruppe ,,Bremsen fir Schienen-
fahrzeuge” wurde ein um 26% héherer Umsatz
getatigt. Der leichte Riickgang im Inlands-
geschaft konnte durch die um uber die Halfte
gestiegenen Exportlieférungen mehr als aus-
geglichen werden. Lieferungen im gréBeren
Umfang wurden in den Irak, nach Agypten und
nach Suldafrika sowie in diverse europaische
Lander durchgefiihrt.

Bei den Bremsen fiir StraBenfahrzeuge blieb
der Umsatz trotz des Riickgangs der Produktion
von Nutzfahrzeugen auf Vorjahreshohe.

und ihrer Stellvertreter
in den Werken
der Knorr-Gruppe
vom 11.4. bis 15.4.83
in Mannheim

S

Auch in der Produktgruppe ,,Druckluft-
steuerungen” hat sich der Umsatz nur un-
wesentlich gegentiiber 1981 verandert. — Auto-
matische Mittelpufferkupplungen wurden vor
allem in den Irak geliefert.

Der Auftragsbestand fir alle Produkte wird
um 11,4% geringer ausgewiesen als zum
31.12.1981.

Die Knorr-Bremse GmbH Volmarstein

konnte ihren Umsatz um 10,7% steigern.
Verbesserte Geschéfte wurden mit den umsatz-
stérksten Erzeugnissen gemacht, mit Auto-
radern, StahlguB, Bremsscheiben und Sphéro-
guB. Zugenommen haben auch die Umsatze
mit Schienenbremsen und Scheibenbremsen,
die allerdings mengen- und wertmé&Big noch
nicht die Bedeutung der vorher genannten
Produkte haben. Verringert hat sich der Anteil
des Graugusses.

Die Auftragseingange sind 1982 hinter den
Umsétzen zuriickgeblieben. Der Auftragsbe-
stand nahm um 16% ab. Hohere Auftrage lagen
zum Jahresende 1982 lediglich fir Scheiben-
bremsen und Bremsscheiben vor. Bei StahiguB,
SphéroguB und bei Autoradern sind dagegen
die Bestellungen zuriickgegangen.

Die Motoren-Werke Mannheim AG

erzielten 1982 einen um 11,3% gréBeren
Umsatz als 1981. Die urspriinglichen Er-
wartungen wurden damit tibertroffen. Zunahmen
gegenliber dem Vorjahr ergaben sich sowohlim
Inland wie auch im Ausland; im Inland um
15,1%, im Ausiand um 8,7%. Die Exportquote
betrug 58% (im Vorjahr 60%).

Entscheidend fiir die positive Geschafts-
entwicklung war der Anteil der KD-Motoren.
Bei den RH-Motoren dagegen konnte keine
Umsatzsteigerung registriert werden. Auch
Ersatzteillieferungen und Montagen blieben in
Vorjahrshohe.

Der Auftragsbestand ging im Berichtsjahr um
9,5% zuriick — vor allem aufgrund der ge-
ringeren Auftrage fiir RH-Motoren. Die MWM
sehen jedoch auch fiir 1983 gute Absatz-
méglichkeiten und rechnen mit einer weiteren
Umsatzverbesserung.

Die Siiddeutsche Bremsen AG

konnte ebenfalls gegentiber 1981 ein
Umsatzplus erzielen (5,4%). Wesentliche Zu-
nahmen wurden bei den Eisenbahnbremsen
erreicht. Geringere Steigerungen ergaben sich
bei den Dieselmotoren. Etwas zuriickgeblieben
hinter dem Vorjahr sind die Lieferungen fiir
Kfz-Bremsen und Druckluftsteuerungen.

Der Auftragsbestand verringerte sich um
10,1% zum Jahresende 1982. Die Beschéftigung
im Motorenbau ist im 2. Halbjahr 1983 mit
Unsicherheiten behaftet. Auch auf den Sektoren
,,Bremsen” und ,,Druckluftsteuerungen” gibt es
keine konkreten Hinweise dafiir, daB die Auf-
trage wieder zunehmen. Allerdings ist eine
sichere Prognose nicht zu stellen; das Bestell-
verhalten der Kunden hat sich geéndert: es
werden zunehmend nur noch kurzfristig
Auftrage vergeben. Das Risiko der Material-
disposition und -haltung liegt damit ausschlieB-
lich beim Lieferanten, der die Auftrage termin-
geman ausliefern muB.

Bei der Carl Hasse & Wrede GmbH

stieg der Umsatz gegentiber dem Vorjahr um
5,5%. Positiv war die Entwicklung bei dem
Hauptumsatztrager, den Schwingungs-
dampfern. Hier wurde ein Umsatz von 70% des
Gesamtumsatzes erzielt. Die Erlse aus der
Fremdbearbeitung stiegen 1982 auf 13,3%, fir
die Werkzeugmaschinen auf 8,9% des Ge-
samtumsatzes.

Der Auftragsbestand hat sich um ca. 16%
erhoht; fiir Werkzeugmaschinen gingen
groBere Bestellungen ein. Im Schwingungs-
dampfergeschéaft muB man jedoch mit einem
Einbruch rechnen, nachdem in der Lkw-Industrie
noch kein Aufschwung erkennbar ist und die
Exportaussichten wegen der DM-Aufwertung
ungunstiger sind.

Am Jahresende 1982 setzten sich die Beleg-
schaften wie folgt zusammen:

Motoren-Werke Mannheim AG 2738
Siiddeutsche Bremsen AG 1959
SB Aldersbach 79
Knorr-Bremse GmbH Miinchen 832
Knorr-Bremse GmbH Volmarstein 1005
Carl Hasse & Wrede GmbH 220
KB-KG / KB-Nu. / KB-Fluid. 103
zusammen 6936

Die Fluktuationsquote betrug im Berichtsjahr
1982 10,6% (im Vorjahr 14,3%). — Zum Jahres-
ende wurden insgesamt 4.337 Personen im
Ausland beschaftigt. In diesen auslandischen
Werken konnte der Umsatz um 8,5% gesteigert
werden. Diese Steigerung ist jedoch zum Teil
der inflationéren Entwicklung bzw. den Wechsel-
kurseinfliissen zuzuschreiben.

Friedrich Kempter, Miinchen
Schriftfiihrer

7%



Dr. med. G. Fuchs
Arzt fiir Arbeitsmedizin

DER BETRIEBSARZT ZUM THEMA:

Neue
Verordnungen
der Krankenkassen

Keine
Medizin auf
Kassenrezept mehr
gegen Bagatell-
erkrankungen

Durch die gesetzliche Bestimmung vom April
1983 diirfen bestimmte Arzneimitel nicht mehr
auf Kassenrezeptverordnet werden. Es handelt
sich um Mittel gegen leichte Erkrankungen wie
z.B. unerhebliche Infekte, Schnupfen, Mund-
und Rachenentziindungen, Kopfschmerzen
sowie Darmverstopfungen. Auch Medikamente
gegen Reisekrankheiten stehen auf der Ver-
botsliste. Durch diese MaBnahme sollen die
Kassen von den Kosten der Bagatellkrankheiten
entbunden werden.

Jedes und alles der Aligemeinheit anzulasten,
bleibt liebliches Wunschdenken. — Die Be-
denken der Kranken und der Arzte erscheinen
jedoch berechtigt: Wie kann der Patient die
Schwere einer beginnenden Krankheit be-
urteilen? Ubersieht er nicht vielleicht bei
Kopfschmerzen eine beginnende Hirnhaut-
entziindung? Auch bei bésartigen Erkrankungen
des Hals- und Rachenraumes kénnen bei
eventueller Eigenbehandlung schwere Folgen
ubersehen werden.

Natirlich hat der Gesetzgeber nur an wirklich
harmlose Erkrankungen gedacht. Aber jeder
Arzt, der auf eine lange Praxis und Erfahrung
zuriickblickt, weiB, daB sich gerade hinter
geringfligigen Symptomen ein tlickisches
Leiden verbergen kann. Es sollte daher der
Kranke bedachtsam erwéagen, ob und wann er
zur Eigenbehandlung durch den Kauf von
Medikamenten schreitet. Man kann jedoch von
ihm diese Entscheidung nur bedingt verlangen.
Hinzu kommt, daB die Leidensféhigkeit von
Mensch zu Mensch unterschiedlich ist, so daB
oft ein Mittel der Negativliste mit geringem

istgroB. Aber auch die sogenannten ,,Naturheil-
mittel” sind haufig ungereinigte Extrakte, die
schéadlicher sein kdnnen als Mittel der
Allopathie, d.h. aus chemischer Produktion.

Wie hilft man sich also auf der Reise, bei
leichtem Fieber, Halsschmerzen oder Durch-
fallen? Eine kleine Reiseapotheke, bei deren
Zusammenstellung man sich vom Arzt oder
Apotheker beraten lassen sollte, ist sicher gut.
Auch unsere Eltern und GroBeltern hatten ihr
Pyramidon genommen — das allerdings jetzt
durch Tierversuche als geféhrlich gebrandmarkt
wurde. Es hat weder ihnen noch dem Nach-
wuchs geschadet; aber es wurde auch nurin
geringer Dosis genommen. — Und sicher sollte
man auch eine Salbe gegen Insektenstiche bei
sich haben sowie Verbandszeug.

Wer erwiesenermaBen allergisch reagiert,
sollte von seinem Arzt ein Mittel auf Rezept
erbitten. Wer in tropische Lander reist, sollte
sich vom Betriebsarzt beraten lassen, denn die
Impfbestimmungen fiir die verschiedenen
Lénder wechseln stéandig, so daB man sich tiber
den neuesten Stand Auskunft holen muB.

Am Ende sollte man sich dariiber klar sein:
In unserer zum Teil tiberzivilisierten Welt kann
man sich niemals vor allen Gefahren selbst
schitzen. Aber gehért nicht zum Urlaub — wie
zwangslaufig auch zum taglichen Leben — ein
unberechenbarer Rest von ,,Abenteuer’?
Gefahr entwickelt Einfallsreichtum und Kréafte.
Die Uberwindung starkt natirliches Selbst-
bewuBtsein und Lebensfreude.

s R

wamaw  Deutsch-franzdsische Beziehungen
[ 320011,350000 &me Moteur swme*

In Frankreich, dem traditionellen
Exportland der Mannheimer, stehen
Renault-Traktoren mit MWM-Motoren
an erster Stelle aller amtlichen Zu-
lassungen.

Zu einer kleinen
' Feierstunde traf
e Man sichin
k- der Klein-Diesel-

| halle von MWM.
Unser Foto zeigt —
neben anderen — die
Herren Bonvoisin/
| Kundendienst,
Boldt, Pfaff,
Schulte, Ceiner/
2] Kontrolle, Kohl/

, HK, Boittin/Versuch,
% Pelissier/Einkauf,
Streicher und

Die Motoren-Werke Mannheim AG (MWM)
hat am 20.04.83 den 350.000sten Dieselmotor : : |
an den groBen franzésischen Kunden Renault ; = €
ausgeliefert.

1953 kniipften die MWM mit Renault die
ersten Kontakte. Nach griindlicher Erprobung
der MWM-Motoren in der Versuchsabteilung
bei Renault wurden im November 1955 die
ersten Serienmotoren ausgeliefert. Es waren
damals 2-Zylinder luftgekiihlte Motoren des
Typs AKD 112 Z mit 28 PS.

Régie Renault entschied sich aufgrund des
groBen Erfolges Anfang der 60er Jahre, auch
wassergekuihlte Motoren von MWM zu be-
ziehen. Seit diesem Zeitpunkt also gehdren
die MWM zum exklusiven Zulieferanten der
Régie Renault (DMA) von Dieselmotoren fir
Schlepper.

Seit den 70er Jahren haben Renault DMA
und MWM Pionierarbeit geleistet mit dem auf-
geladenen 4-Zylinder-Motor (85 PS) TD 226-4,
der sich als besonderer Verkaufsschlager
erwies und den aufgeladenen 6-Zylinder-Motor
(145 PS) TD 226-6 nach sich zog.

Diese fruchtbare deutsch-franzésische
Zusammenarbeit flhrte zu der Auslieferung des
350.000sten MWM-Diesel-Motors an Renault
Agriculture im April dieses Jahres.  VF, Mhm.

,,Auf weitere gute
. Zusammenarbeit!”
Die Herren
Reisinger (v.l.),
Boucry, Keller und
Vorstandsmitglied
~ Boldt erheben

. die Glaser

Ein Wiedersehen zu Fuf3

Aufwand schon Erleichterung schafft. Dadurch
fallt dann auch fiir den Arzt die Versuchung fort,
ein schweres Mittel, das von der Kasse bei
dem Verdacht einer ernsthaften Erkrankung
ersetzt wird, zu verschreiben.

Der Hang, alles mit Pillen kurieren zu wollen
und nicht auf natlirliche alte Heilmittel wie z.B.
Kamille, Leinsamen und ahnliches zuriickzu-
greifen, ja auch einmal ohne Therapie beispiels-
weise leichte Infekte abklingen zu lassen,

Die ganze Nacht hindurch hatte es pausenlos
geregnet, aber nun ist es zumindest angenehm
kiihl. Ab und zu nieselt €5 noch ein biBchen, das
macht nichts, ich fihle mich eigentlich recht
gutin Form fur den ,,Marathon Miinchen 1983”.

Eine Stunde vor dem Start bin ich da; es ist
wichtig, genligend Zeit zu haben. Das Friihstlick
bestand aus zwei Tassen schwarzem Kaffee,
die zusammen mit dem Lampenfieber daftir
sorgen, daB man méglichst wenig Ballast in

seinen Innereien mit sich herumschleppt. Vor
einer halben Stunde kam ein spezieller Energie-
Trunk hinzu: konzentrierte Nahrstoffe, die
sofort vom Kérper aufgenommen werden
(etwas &@hnliches wird auch auf Intensivstationen
benutzt). Ohne Aufputschmittel natiirlich.
Gestern abend war die letzte groBe ,,Kohle-
hydrataufladung”, die international Gbliche
Nudelparty. Das schafft noch einmal kurz-
fristig abrufbare Energie, und auBerdem istman

unter sich, trifft sich wieder, quatscht mit-

einander . .. Und weil wirin Miinchen sind, gab’s

auch noch unbegrenzt Freibier, das allerdings

nicht nur nitzliche Kohlehydrate enthalt.

Aber das muB wohl jeder fir sich entscheiden.
Sorgfaltig massiere ich mein Spezialmittel

in Waden und Oberschenkel (da schwért jeder

auf sein eigenes) und pappe einige Pfund

Hautcreme auf die kritischen Partien; nichts

darf reiben. Dann geht es nach drauBen zum



robelaufen: Fiihlt sich alles ganz in Ordnung
an, nur flr das linke Knie werde ich noch etwas
un miissen, hat es gesagt.

Gewollt langsam bummle ich ins Olympia-
stadion, wo es schon recht bunt aussieht. Als
=rkennungszeichen trage ich mein Berlin-
viarathon-Hemd mit meinen personlichen
nitialen auf dem Riicken. So bin ich unver-
vechselbar und finde leichter Lauf- und Ge-
sprachspartner. Diese Sporthemden mit den
arigen Vereinsnamen und Veranstaltungs-
3mblemen sind etwas sehr Belebendes, und
ier ,,Honolulu-Marathon” ist ebenso vertreten
vie das ,,Nurburgring-Rennen” (doch, doch,
auch das ist eine Lauf-Veranstaltung!). AuBer-
lem bewirkt es ein besonderes Gemeinsam-
<eitsgefiihl: Jedem sein eigenes Bad in der
vienge Gleichgesinnter.

Einer hat sich auf den Riicken gestickt: ,,All
oryou, Evelyn!” Beim ,,Berlin-Marathon '82"
sah ich auch: ,,Mit Jesus im Rennen”; und ein
Jahr zuvor: ,,Ich laufe fir die Krefelder
3eschliisse”. Ich find’s lustig, einfach bunt
ind schon.

Plétzlich steht ein Berliner neben mir, von
,Blau-WeiB”, wie es in blauer Schrift auf
seinem weiBen Hemd steht.

,,Was willst du heute so laufen?”, fragt er.

,,Will versuchen, 5 Minuten pro Kilometer zu
1alten. Das wéaren immerhin insgesamt 3:30.”

,,Bin zufrieden, wenn ich vier Stunden
schaffe”, meint er. ,,Das Wetter ist ja ganz
junstig.”

,,Ja, am besten war ich im Winter, bei null
dis flinf Grad, da habe ich schon mal die 20 km
n 1:23:31 geschafft.”

So fiihren wir noch einige ,,Fachgesprache”,
las ist gut gegen die Nervositéat in der letzten
/iertelstunde vor dem Start. — Die Uhrzeit auf
ler elektrischen Anzeigetafel lauft in die letzte
viinute, das Lauferfeld riickt dichter zusammen,
sinige, dann mehr, schlieBlich alle zéhlen laut
lie letzten Sekunden zum Countdown: ,,. . . drei,
wei, eins . . .” — An den StartschuB3 kann ich
nich nicht mehr erinnern. An die 2500 diirften
3s sein, die sich hier mit ohrenbetaubendem
<{ampfgeschrei in Bewegung setzen, im Tor
interhalb der Rénge schallt es besonders
schon, und so drangt es sich dicht an dicht
1indurch, dann sind wir drauBen. Der Ernst des
-ebens beginnt.

Der Blick auf meine Stoppuhr irgendeiner
<affeerdsterei sagt mir, daB ich seit dem Start
sine Minute und zehn Sekunden verloren habe,
»is ich wirklich laufen konnte. Und nun laufe ich,
vieder in Miinchen.

Uber 20 Jahre ist es her, daB ich fiir ein Jahr
nMiinchen lebte. Damals befand sich an dieser
Stelle noch der ehemalige Flugplatz Ober-
viesenfeld. Minka, jetzt hast du mich wieder!
=lir 42 Kilometer habe ich mich dir voll und ganz
anvertraut. Trage mich gut bis ins Ziel! Auf mich
aufpassen muB ich selbst.

Und das muB ich wirklich. Dies ist kein
1ormaler Volkslauf tiber 10 km, den ich einfach
it 80 bis 90 Prozent meines Leistungsver-
ndgens abspule. Da muB ich mich ganz gezielt
zurlickhalten, auf den ersten 20 Kilometern
srheblich unter meinen Mdglichkeiten bleiben,
1m danach zu diesen noch Verbindung halten
zu kénnen. Ideal ist es nattrlich, vom ersten bis
zum letzten Kilometer die gleiche Geschwindig-
<eit zu laufen.

Noch ist man beherrscht von dem Zwang, in
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A Juergen ROSCHER M40

adidas =4«

Jirgen Roscher, 43, hier nach
den ,,25 km de Berlin™:

,,’Laufig’ bin ich seit 1981,
nachdem durch den Autobahnbau die
Transitstrecke Berlin-Lauenburg
nicht mehr mit dem Fahrrad
absolviert werden kann . . .”

Der Langlaufsportler arbeitet

in der EDV-Abteilung von

Hasse & Wrede; dort ist er

.- - - Systemanalytiker, EDV-
Organisator und Programmierer
in einer Person”

sich hineinzuhorchen: Alles in Ordnung?
Melden sich irgendwelche Zehen, die be-
schédigt ins Rennen gegangen sind? Der
rechte Ringfingerzeh ist ohnehin nur noch ein
Wrack und spricht kein Wort mehr mit mir. Und
der sporadische Schmerz im linken Spann?
Die Stiche im Oberschenkel neulich? Natrlich
bin ich wehleidig! Es ist die Angst, im ent-
scheidenden Moment nicht ganz fit zu sein.

Wir sind schon Uber die FuBgéangerbriicke
zum Olympiazentrum hinweg, ich werde immer
noch laufend tberholt. Davon darf ich mich
nicht beeinflussen lassen. Nur immer den
eigenen Laufstil beibehalten! Zeitvergleich bei
Kilometer 1:5:45. Wenn ich die Startverzégerung
abziehe, bin ich zu schnell.

Ich laufe ruhig, lasse ganz bewuBt den FuB
von der Ferse bis zu den Zehen abrollen und
genieBe dabei die Federung des Spezial-
schuhs, wie er firr solche Laufe unerlaBlich ist.
Erstnach mehreren Versuchen habe ich meinen
personlichen Idealschuh herausgefunden, in
dem ich mir weder Blasen noch Blutergiisse
hole. Bis Giber 200 DM konnen die Dinger
kosten, aber schlieBlich werden ja die FiiBe
am meisten beansprucht, und ich muB darauf
achten, daB3 meine Haupt-Leid-Tragenden
hundertprozentig leistungsfahig bleiben.

Rechts verschwinden die Hauser,
erscheintam Horizont. Vor- und riickwarts sieht
man das Lauferfeld als bunten Tatzelwurm sich
durch die StraBen schléngeln, ohne Anfang
oder Ende erkennen zu kénnen. Und ich
mittendrin.

Es folgen mehrere abschissige Strecken,
zwar kurz, aber ich nutze sie voll aus. Je ge-
ringer das Kérpergewicht, desto besser kann
man sich ,,hinunterfallen” lassen, weil ja die
Beine weniger Gewicht dabei abfangen missen.
Der unbefangene Zuschauer ist immer wieder
berrascht, welch kleine schméchtige Gestalten
hier mitlaufen, besonders weibliche; die kénnen
das doch nie durchhalten! Denkste: Gerade die
sind fiir den Marathon ideal gebaut. Modell-
athleten sind hier fehl am Platz.

Jetzt bekommen wir auch das Publikum zu
splren, dessen Beifall enorm wichtig ist. Vorhin,
im Schlafanzug vom Balkon, na schén — aber
jetzt, auf der StraBe: Der Kontakt macht's. Noch
ist ja alles SpaB, wir winken zurick, die Ver-

standigung ist ausgesprochen herzlich. Und in
den Pausen dazwischen kann man sich be-
obachten, mehr noch: Ich genieBe die Art, wie es
lauft. Alle Sorgen vom Start sind verschwunden,
verweht. Ganz leicht nur sind die FuBtritte horbar,
meinen Atemrhythmus habe ich langst gefunden,
meinen Atem hére ich nicht. So muB es sein.

5 Kilometer: Ich liege etwas unter meiner
geplanten Zeit, aber vergréBere den Vorsprung
nicht. Einige habe ich auch schon tberholt; sie
haben sich am Anfang liberschatzt und werden
das Ziel wohl nicht erreichen. Beifall aus dem
Publikum, Zurtickwinken, manchmal mit beiden
Armen. Alles ist noch so schén mihelos.

Ich habe diese Phase fiir mich den ,,Mieze-
katzen-Lauf” genannt; unhorbar, mit einer
beispiellosen Leichtigkeit, aber doch ganz
bewuBt, laufen wir, laufen . . . Tappeltapp-
tappchen, wie meine Miez zum Futternapf.

,,Warum laufen Sie?”, unternahmen neulich
einige Studenten eine Befragung. Ich wuBte es
nicht. ,,Um sich fit zu halten?”, versuchte mir
einer auf die Spriinge zu helfen. N&, fit bin ich.
,,Um abzuspecken, oder so?” N6, keine
Probleme. Ich wuBte wirklich keine Antwort.

DaB nicht nur die Beine laufen, sondern der
ganze Korper, wird einem erst bewuBt, wenn
irgendetwas klemmt, wie jetzt in der rechten
Schulter. Das kenne ich nun schon. Ich ver-
schréanke die Hande im Genick, das entspannt.

,,Hoast Stiche?”, erkundigt sich freundlich
mein Nebenmann.

,,N©, nur so’n Ziehen im Schulterblatt. Kenn’
ick schon. Jibt sich wieda.”

,,Ah, soag, bist echt aus Berlin, ha?”

,,Na klar. Echter Berlin-Maratonner.”

Wir kommen ins Gesprach. Er ist ernsthafter
Sportler und will nicht glauben, daB ich nie
trainiere, ein Dutzend Volkslaufe im Jahr sind
mir Training genug. Und vor dem Marathon? Vor
zwei Wochen die ,,25 km de Berlin” als total
verpatzte Generalprobe, danach habe ich mich
ausgeruht. Ich spiire deutlich, daB er mir nicht
glaubt, die Berliner eben doch nur groBmaulige
Spriicheklopfer sind. Glicklicherweise kommt
da der erste Verpflegungsstand, ich laufe
durch, und wir verlieren uns.

Natirlich weiB ich, daB es ausgekliigelte
Trainingsplane gibt, mit Ernahrungsplan, und
100 km pro Woche sind das mindeste. Aber
wenn ich in meiner Freizeit mal laufen will, dann
laufe ich eben, und miBbrauche das nicht dazu,
mich meiner restlichen Freizeit zu berauben.
Mussen wir denn jeden SpaB gleich mit wissen-
schaftlicher Akribie perfektionieren und kaputt-
machen? Ich habe ohnehin keinen Blumentopf
mehr zu gewinnen. Naturlich sammle ich die
Medaillen und Urkunden, die bei einem Volks-
lauf jeder bekommt, der lebend das Ziel erreicht.
Aber ansonsten habe ich nicht einmal in meiner
Altersklasse an der Spitze etwas zu bestellen,
liege immer in der namenlosen Mitte.

Das Schone bei so einem Lauf ist auch, daB
es hier keinen Konkurrenzneid gibt, keiner den
anderen etwa absichtlicham Uberholen hindert,
eher im Gegenteil. Man lauft nach seiner
inneren Uhr, und wenh einer gerade mal
schneller ist als ich, mache ich ihm auch mal die
Bahn frei. Nach ein paar Kilometern kann es
passieren, daB ich ihn wieder liberhole; mit-
unter wiederholt sich dieser Tanz sogar
mehrere Male.

An der SchloBmauer kommt der Punkt, an
dem ich friher regelmé&Big mit meinem Korper

Arger bekam: Er behauptete, vollig entkraftet
zu sein. Zuerst hatte ich mich noch auf Dis-
kussionen mit ihm eingelassen: Quatsch, du
hast bloB keine Lust mehr! Nein, du machst
Quatsch, ich bin vollig am Ende! . . . Spater
widersprach ich gar nicht mehr, sondern hérte
einfach nicht mehr zu, und heute verhalte ich
nur etwas das Tempo, wenn ich diese leichte
Schwéche spure. Nach zwei Kilometern habe
ich ihm bewiesen, daf alles Liige war: Er ist
verbittert und meldet sich ab.

Es klingt kaum glaublich, aber ich merke
tatsachlich nichts mehr vonihm. Irgendwo unter
mir laufen meine FiiBe, als ob sie nicht mehr zu
mir gehdrten, und ich schwebe lber ihnen und
betrachte die schone Welt. Ich bin innerlich
ganz locker und gelost, es gibt keine Probleme
mehr. Manche haben auch den Eindruck, neben
sich her zu laufen, aber ob nun neben oder
liber: Es ist ein seltsames Phanomen. Ich winke
einer Schafherde zu, und einige bl6ken zuriick.

Vor dem Nymphenburger SchloB wieder
Publikum, Bravo, Beifall, Weiter so!, und ich
winke nach beiden Seiten, durchlaufe danach
bei 17 km die dritte Verpflegungsstation. Ich
brauche nichts, noch nichts. Und mit einem Mal
bin ich ganz sicher: Ich packe es. So wahr mich
meine FiiBe tragen!

Inzwischen bin ich mit einem ins Gesprach
gekommen, der bei der Nudelparty an meinem
Tisch saB. Im September vorigen Jahres war ja
in Miinchen auch schon ein Marathon, aber
eben nicht city. Eine wahre Hitzeschlacht, und
da kann ich mitreden. Das gleiche hatten wir ja
beim Berlin-Marathon. ,,Aber woaBt” (habe ich
,,woaBt” gesagt? Ich glaube, Minka hat mich
wieder!), ,,das Publikum war fantastisch. In den
Villenvierteln standen die Leute mit Wasser-
schlauchen bereit, um jedem auf Wunsch eine
Dusche zu geben. Hat mir einen Schnupfen
eingebracht.” — ,,Und die Tiiren standen offen,
mit Wegweisern zum WC”, kommt’s von der
anderen Seite. ,,Was denn, auch aus Berlin?”
,,Nein, das nicht, aber prima gemacht habt ihr
den. Da komm’ ich im September wieder hin.”

Das Feld hat sich inzwischen so eingelaufen,
daB kaum noch ein einzelner Uberholt, sondern
die Masse Uberholt einzelne, die schwacher
werden. Man sieht das schon sehr friih: Dieses
blaue Hemd mit der roten Hose werde ich
kriegen. Und dann lauft man nicht, um zu Uber-
holen, sondern ganz normal weiter, das kann
sich Uiber ein oder zwei Kilometer hinziehen,
aber man kommt immer naher, liegt schlieBlich
gleichauf, und ebenso zah, Zentimeter um
Zentimeter, geht man vorbei.

Rotkreuzplatz (makabrer Name, vor einem
Kilometer kam ein Unfallwagen mit Blaulicht):
Dank an das unermiidliche Publikum! Es ist
wirklich bewundernswert, wie ausdauernd die
Leute mit ihrem Beifall sind. Brienner StraB3e,
Konigsplatz, Obelisk — groBartige Kulisse und
ein wunderbares Publikum. Minka, ick hab dir
lieb!

Bei 25 km habe ich meine Planzeit iber-
schritten, den Zeitvorrat vom Start aufge-
braucht. Das war vorauszusehen, ist keine
Schande. Die Spitze muB nun schon 2 km vor
dem Ziel sein; der Tatzelwurm windet sich jetzt
iber 200 km durch die Stadt, eine geradezu
wahnwitzige Vorstellung. Was die Polizei hier
organisatorisch leisten muB, ist wirklich alle
Achtung wert.

,,Gleich gibt's was zu essen”, werden wir in

den Englischen Garten geleitet. ,,A richtige
Brotzeit?”, erkundige ich mich. ,,Jo, WeiB-
wirscht'!” ,,Und vor allem a MoaB!” Das wére
mit Sicherheit das vorzeitige Ende. Apfel-
stlickchen gibt es und Apfelsinenscheiben,
aber ich will nur ein Elektrolytgetrank, das dem
Korper die Mineralsalze ersetzt, die er durch
den SchweiB verliert. Ein paar energiespendende
Traubenzuckersubstanzen schwimmen da
auch noch mit drin rum. Einen zugereichten
Becher Wasser schnappe ich mir auch noch
und trinke im Weiterlaufen abwechselnd. Beim
nachsten Mal werde ich aber dafir lieber mal
kurz stehenbleiben, denke ich. Den Rest
Wasser schitte ich mir tibern Kopf.

Ich Uiberhole jetzt immer mehr Laufer, die nur
noch gehen, aber es ist auch kein sportliches
Gehen, eher ein miides Dahinwandern. Ab und
zu Uberholt mich wieder einer von ihnen laufend,
ist aber bald wieder am Ende. Ich kenn’ das.
Wenn man schwacher wird, wéchst die Ver-
suchung, nur eben mal ein Stiick zu gehen.
Beim Wiederanlaufen hat man den Rhythmus
verloren, lauft meist gleich wieder zu schnell,
und sehr bald sind die Kréfte wieder erschopft.
Man muB dieser Versuchung widerstehen, sie
ist ,,die wirksamste Art, langsam zu sterben”.
Diese Formulierung trifft's genau.

Auch ich bekomme nun wieder allméhlich
Arger mit meinem Korper, und diesmal wei
ich, daB er recht hat: Es geht ans Eingemachte.
Samtliche direkt verfligbaren Energiereserven
sind verbraucht, jetzt muB das Fett abgebaut
werden. Aber bis dieser Vorgang anlauft und
tatséchlich wieder Enerige bereitstellt, vergeht
einige Zeit. Und in dieser Zeit muB ich weiter-
laufen.

Bei der Nudelparty hatte ein Parchen sich
scheckig gelacht, als ich illustrierte, wie dieser
Typ, der in meinem Kérper fiir den Nachschub

J.R.s Ordenstrager mit
der ,,Ernte '82”

zustandig ist, jetzt hektisch in selbigem herum-
rennt, Schranke 6ffnet, endlich ein paar
Konserven findet — aber wo ist denn nun wieder
der Dosendffner geblieben? Dann sind alle
Schréanke leer, er muB im Keller weitersuchen,
aber der ist natiirlich wieder mal total unauf-
geraumt. ..

Jetztist mir weniger lustig. Nur nicht aus dem
Laufrhythmus kommen! Natiirlich méchte ich
mich jetzt irgendwo hinschmeiBen, unter
irgendeine Hecke. Idiotischer Gedanke: Ein



Gliick, daB ich jetzt nicht auf der StraBe bin, hier
sieht mich keiner leiden. Nichts geht mehr, aber
ich muB weiter. Sehr vorteilhaft sehe ich derzeit
sicher nicht aus. Ich taumle mehr, als daB ich
laufe, aber Hauptsache, vorwarts. 30 km,
wieder Publikum. Ich sehe Menschen, nehme
sie aber gar nicht mehr wahr. Ich muB bis zum
nachsten Verpflegungsstand. Jetzt hére ich
auch meinen schweren Atem. Weiter, weiter.
Nein, ich muB weiterlaufen. Nicht stehen-
bleiben, nicht gehen. Bald muB doch das
nachste Kilometerschild kommen. Wenn ich es
nur erst sehen wiirde! Dort hinten: 31 km. Der
néachste Kilometer kommt auch bald. Warum
laufe ich hier eigentlich? Dauernd laufen welche
an mir vorbei. War das letzte Schild der 31.
oder 32. Kilometer? Unmdglich, mich daran zu
erinnern. Nur weiter. Ich sehe nur noch Beine.
Da, der Verpflegungsstand! Ich bleibe kurz
stehen, schitte zwei Elektrolyte in mich hinein,
gieBe am nachsten Tisch noch einen Becher
Wasser hinterher, nehme einen zweiten,
schitte ihn mir Gber den Kopf. ,,Nicht weg-
werfen, den kdnnen wir ja nochmal verwenden!”
Ja, natiirlich. Ich laufe schon wieder. Natdrlich,
ja, istja klar. Weiter. Bald muB der Wendepunkt
kommen, am Aumeisterweg. Da driiben laufen
schon welche in der Gegenrichtung. Der Tatzel-
wurm, er ist nicht mehr, hat sich langst in
einzelne Glieder aufgeldst. Ich sehe auch schon
eine Menschenansammlung. Nur weiter, es
muB ja gehen. Beifall, Bravo! Ich winke zuriick,
das kann ich tatsachlich wieder. — Ein kleiner
Junge sagt: ,,Mammi, mir tun schon die Hande

weh” — und schon ich bin wieder da.

Ich laufe wieder, es l4uft wieder, wenn auch
noch miihsam. Aus der Ferne griiBt der
Olympiaturm, und wieder gibt es fiir mich auf
der Welt nichts als diesen Lauf. 35 Kilometer
sind es jetzt, ich liege zehn Minuten hinter
meinem Zeitplan, das ist ganz normal. Mein
Atem ist wieder unhérbar, das tut mir gut.

Beim ,,Berlin-Marathon 1981” war ich bei
30 km am Ende gewesen. Die Waden waren
knochenhart, allein schon vor Schmerzen
konnte ich keinen Schritt mehr gehen, und doch:
Als ich dann mit dem ,,Lumpensammier” zum
Ziel gekarrt wurde und die vielen schwanken-
den Gestalten sah, die sich da ins Ziel
schleppten, da schmerzte es noch mehr, nicht
mehr unter ihnen zu sein. Dieser Schmerz hielt
ein Jahr lang, bis zur Wiedergutmachung 1982.

Ich bin schon wieder auf der StraBe, Anstieg
zur Briicke Uber den Isar-Ring, und wundere
mich, daB der Schmerz mich nicht qualt.
Néchster Verpflegungspunkt, gleich Prozedur:
Zwei Elektrolyte, zwei Becher Wasser. Das
Publikum ist auch wieder sehr hilfreich, wirklich
sehrliebenswert, diese Miinchner. Die dain den
Autos sitzen und ungeduldig hupen, sind sicher
alle Auswartige. ,,Und ein herzliches Danke-
schoén an die Polizei!” rufe ich zu einem
Beamten hiniiber, der miihevoll immer wieder
einzelne Autos durch Liicken des Lauferfeldes
schleust. So habe ich auch ihm einmal den
Beifall des Publikums verschafft.

Olympiagelande, 41 Kilometer. Mal sehen,
was ich noch tauge. Die Reserve reicht, mich

Tagebuch

um zwei Plétze zu verbessern, das war’s dann
aberauch. Dortdrliben ist das Ziel, man erkennt
es an der dichtstehenden Menschenmenge.
Noch um das Ende des Sees herum, dann
tauche ich in sie ein. Ein Schild ,,Noch 600
Meter”. Ob ich einen Spurt versuche? Noch
vierhundert Meter. DreiBig Meter vor mir ein
Laufer, und die GewiBheit: Den kriege ich! Noch
200 Meter, und meine Schritte werden langer;
ich staune: die federn ja wieder! Schon bin ich
vorbei, splire den Beifall mehr als ich ihn hore,
weil3 aber, er gilt mir, sehe vor mir die Zeit-
anzeige laufen: 3 Stunden 47 Minuten 55
Sekunden. Meine Schritte werden immer langer,
die Zehntelsekunden flimmern, der Beifall tragt
mich. 57,58 Sekunden — fast fliege ich ins Ziel.
59 Sekunden — ich hange an einem Absperr-
gitter des Zieleinlaufs. Genau 3 Stunden und
48 Minuten. Mensch, bin ich Klasse!

Minka, ich danke dir. 42195 Meter hast du
mich gut getragen, und du siehst, es hat sich
gelohnt.

Zwei Laufer sehe ich, die die Stufen zu den
Duschen nur noch riickwarts hinuntergehen
kénnen, auf das Gelander gestutzt.

Neben mir zieht einer seine Schuhe aus.
Sein rechter Socken ist blutdurchtrénkt, und er
lacht fassungslos; hatte kaum Schmerz ge-
splrt.

Wir alle sind Sieger, und noch tausend Sieger
werden nach uns kommen, und im September
wird der ,,Berlin-Marathon” gefeiert.

Ich glaube zu wissen, warum wir laufen:

Wir sind ganz einfach stichtig, alle miteinander.
Jiirgen Roscher, Berlin

einer nicht ganz alltaglichen

Reise

Sechs Tage vor Weihnachten brachen wir in Genua zu unserer ,,Winterreise” auf.
Sie flihrte uns quer durch einen Teil Afrikas zu unserer Tochter nach Lagos/Nigeria.
Sie hatte gern einen VW-Bus, schrieb sie . . ., und wir brachten ihn ihr. Dazu brauchten
wir nicht ganz drei Wochen, fuhren 4000 aufregende Kilometer, durchquerten vier
afrikanische Lander und die ausgedehnte, bedrohliche algerische Wiiste. — Es war
vermutlich die abenteuerlichste Reise unseres Lebens. Unsere Eindriicke hielt meine

Genua @ Die Fahre ,,HABIB" liegt bereits am
Kai. Am Parkplatz Autos, vollgepackt mit
Teppichen, Kiihischranken, Motorréadern.
Gastarbeiter, die auf Weihnachtsurlaub sind.
Auch Fahrzeuge mit Sandbrettern, ausgeristet
fiir eine Wiistenfahrt.

18.12.82 ® Gegen 14.30 Uhr werden wir
eingeschifft. Unsere Kabine ist vorziiglich, mit
Blick aufs Meer.

Die See ist stlirmisch. Zum Abendessen
sitzen wir mit einem jungen Paar zusammen:
Er will einen PKW nach Mali bringen und dort
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Frau in ihrem Tagebuch fest

verkaufen — sie hat gestern noch schnell ihr
Staatsexamen gemacht.

Herrliches Abendessen. Hat Walter allein ge-
gessen. Ich war seekrank.

19.12.82 @ Lange geduscht. Vielleicht das
letzte Mal in diesem Jahr?
Mittagessen mit Schweizer Ehepaar. ,,Sie” ist
Arztin und kennt ein Mittel gegen Seekrank-
heit. — Sie wollen mit einem Mercedes-Ge-
landewagen die Djanet-Route fahren. Waren
schon oft in der Sahara. — Sardinien zieht
vorbei. Wir stehen am Vorschiff in der Sonne.

18.00 Uhr, Tunis. Wir fahren von Bord. Zwei
Stunden stehen wir frierend um eine Kfz-Ein-
fuhrgenehmigung an. Dann wird das Fahrzeug
kontrolliert. Bei Dunkelheit fahren wir durch das
Menschengewihl hinter dem Hafentor.

Finsternis, Schlaglocher, einsame Gegend.
Es regnet, wir wechseln die Fahrtrichtung. Es
wird wieder belebter. Ein Polizist zeigt uns den
Weg nach Hammam-Lif.

Bei einer Tankstelle kénnen wir tibernachten.

20.12.82 @ Inder Morgendammerung fahren
wir weiter. Das Wetter wird besser. Blauer

Die Reiseroute
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Himmel und Sonne. Weinfelder. Wir friih-
stiicken, holen uns Wasser aus einem Feld-
brunnen. Vor Kairouan nehmen wir einen
jungen Tunesier mit. Sein Auto ist kaputt. Er
ladt uns zum Tee ein, doch wir missen weiter.

Walter und der Bus bewaltigen eine lange
Wasserdurchfahrt; und eine zweite.

Wir entdecken in der Karte, daB die Route im
Winter nicht befahrbar ist. Worauf wir uns
vornehmen, Karten kiinftig besser zu studieren.

Die ersten Sanddiinen. Oasen, in denen
Palmen stehen. Wir fahren durch Gafsa,
Tozeur, am Schott el Djerid (ein Salzsee) vorbei
nach Nefta, der letzten Oase vor der Sahara.
Sie hat 14000 Einwohner und 350000 Palmen.
Die Oase liegt in einem riesigen Trichter.

Ein deutschsprechender Tunesier weist uns
am Rande des Trichters ein Café, vor dem wir
ibernachten kénnen. Er zeigt uns die Altstadt,
flihrt uns zu einer Hochzeit. Nur ich als Frau
darf den Innenhof betreten und den kichernden
Médchen bei den Vorbereitungen zusehen.

Zu dritt steigen wir hinunter in die Oase. Ein
klarer Bach, warmes Wasser mit Fischen darin,
flieBt durch den Sand. Dariiber Gemiiseanbau,
Obstbaume und Dattelpalmen. In einem kleinen
Steinhaus sitzen drei Manner am Boden um ein
Feuer. Geben uns aus ihrem Tépfchen Palm-
wein, und mit ihrem Loffel missen wir von dem
scharfen Hirsepamps kosten. Wir lassen alle
guten Vorsétze betreffs Hygiene auBer achtund
essen. Mit3 Dosen Miinchner Bier revanchieren
wir uns.

Unser Fremdenfiihrer bleibt uns auf den
Fersen. ,,Geht’s gut?” fragt er, und bringt uns
gekochte Bohnen. Geht's gut? Er hat einen
Sonderpreis fiir die Ubernachtung ausge-
handelt. Die Uhr, die ihm Walter zum Abschied
gibt, gentigtihm alledings nicht. Er mchte noch
,irgend etwas”. Einen Koffer oder eine Tasche.
Er wiirde dann auch wieder ,,etwas” schenken
usw. Unser weithin sichtbarer Bus hat noch
einen zweiten Wagen angelockt. Vater mit zwei
Séhnen; sie wollen nach Tam. Nachts bellen
die Hunde.

21.12.82 e Der Besitzer des Cafés schlief
vor der Tir. Er kassiert den vollen Preis. In der
Morgendammerung fahren wir los.

Wir verlassen Tunesien, treffen an der
Grenze von Algerien auf Vater mit Séhnen. Ich
bekomme vom Grenzbeamten eine Riige, weil
ich nicht in seinem Biiro erschienen bin. Der
Grenziibergang dauert eine Stunde.

El Qued, Hauptort vieler Oasen. Bei der Bank
muB ein Zwangsumtausch (1000 Dinar =
DM 550,—) vorgenommen und eine Ver-
sicherung abgeschlossen werden. Doch es ist
Mittagspause, wir warten. Es wird warmer.
Kaufen am Markt Orangen. Treffen ein Wiener
Ehepaar, tauschen Erfahrungen aus.

Hinter Touggourt stellen wir uns zum Uber-
nachten neben die StraBe.

Ein Lastwagen bleibt stehen, fahrt ein Stiick
zurlick in unsere Richtung und macht die Warn-
lichtanlage an. Unruhig beobachten wir ihn.
Unsere beiden Autos sind die einzigen auf der
vollig ebenen Sandflache. Nach einiger Zeit
fahrt der Laster weiter. Wir schlafen trotzdem
etwas beklommen. — Unweit unseres Uber-
nachtungsplatzes liegt ein toter Esel.

22.12.82 e 6° C. — Bis Quargla ebene
Strecke. Nachdem es warmer ist, machen wir
Friihstiickspause und Olwechsel. — Am Nach-
mittag fahren wir in groBen Serpentinen in die
Pentapolis Ghardaia. In einem riesigen Kessel
liegen auf Higeln und Hangen fiinf Stadte. Das
Gebiet der Mozabiten. Diese Sektierer des

Islam flohen im 11. Jh. in die Wiiste. Hellblau
und weiB leuchten die Hauser, griin die Palmen-
haine.

Wirtanken Benzin und Wasser. Der Tankwart
will unbedingt die Armbanduhr von Walter
kaufen. Der Campingplatz hat leider ge-
schlossen. Wir fahren wieder hinaus aus dem
Kessel und weiter. 120 km vor El Golea Uber-
nachten wir in einem groBen aufgeschiitteten
Sandrund. Ein lauer Abend. Im Mondschein
wird groBe Wasche gemacht.

23.12.82 @ 4°C. — Die Nacht und auch der
Morgen sind stiirmisch. Wir fahren durch
wellige Sandflachen, darin stehen groBe, aus-
gemergelte Kegelberge, oben abgeflacht. Auf
der StraBe Sandverwehungen. 7.37 Uhr, die
Sonne geht gerade auf.

El Golea. Am Markt Orangen gekauft.
Schoéner Campingplatz auf der StraBe nach
In Salah. Tankstelle, Polizeikontrolle. Gute
StraBe bis 200 km vor In Salah. Dann ist der
Asphalt oft ganz abgefahren. Zum Teil weicht
man auf Sand und Piste aus.

Zwei Motorradfahrer ohne Gepéack brausen
Uber die ebene Flache, hinauf bis zu den An-
sétzen der hohen Sanddiinen. Dabei sammeln
sie Holz fiir ein Lagerfeuer. Das Gepack
transportiert ein sie begleitendes Fahrzeug.

Fata Morgana am Horizont. Die Strecke wird
wieder besser. Wir fahren liber das Plateau Du
Tademaid (Das Nichts in der leeren Hand-
flache). — Plotzlich, als hatte die Erde einen
Absatz, setzt sich, so weit das Auge reicht, die
Ebene 200 m tiefer wieder fort. Hier gibt es
sogar einige Grasbischel und ein paar Baume,
von denen sich Kamele ernahren kénnen.

Ain Salah (Der Brunnen des Salah).

Salah war ein Freund der sagenhaften Konigin
der Tuareg, Tine-Hinane. Er fand hier eine
Wasserquelle. Die Hauser bestehen aus rot-
brauner Lehmerde. Gegeniiber des im suda-
nesischen Stil gebauten schénen Tores iiber-
nachten wir auf einem Campingplatz. Wir
treffen wieder auf nun schon bekannte Sahara-
fahrer. Zwei PKW mit Hollandern und Vater
mit Séhnen.

24.12.82 @ 2°C. — Friihstiick vor einer Diine.
Dann fuhrich. 1. Gang, 2. Gang, 3. Gang,
bremsen, 2. Gang, 3. Gang, bremsen. 1. Gang,
2., 3. usw. — Kurz vor der Arakschlucht: Ein
Mann mit einer Schissel in der Hand kommt auf
die StraBe gelaufen und méchte Wasser.

Dann das oft zitierte Café, ein paar Wellbleche

§ Tamanrasset
¥ im Hogar



und Zeltplanen. Der Besitzer winkt uns herein,
wir winken zurtick. Ein Targi mit 3 weifen
Meharis kommtuns neben der StraBe entgegen.
In der Schlucht sind vom Regen ganze
StraBenteile weggerissen. Baume mit dicken
Blattern, die die Kamele anscheinend nicht
mogen, stehen im FluBbett. Als die Sonne
untergeht, hadngen wir unser Engelbdumchen
an den Riickspiegel. Heute ist doch Heiliger
Abend! Wir fahren ein paar hundert Meter von
der StraBe ab ins Gelande. Auf einem hohl-
klingenden Steinplateau bleiben wir. Kalte
Nacht, Sternenhimmel. — Wir fiihlen uns wohl.

25.12.82 e Bei Morgengrauen packen wir
zusammen. Dunkle Berge ragen aus der Sand-
ebene. Die StraBe ist so schlecht, daB man nur
sehr langsam vorankommt. Wir fahren weite
Strecken auf der Wellblechpiste neben der
StraBe. Alles klappert im Wagen. Der Kiichen-
kasten macht sich selbstandig, Benzin und
Wasser schwappen. Kleine, runde, sand-
farbene Végelchen fliegen hoch.

Noch 158 km bis Tam. Eine Frau mit Kind
im VW-Bus stehen bei der Tankstelle. Inr Mann
ist um Ersatzteile nach Tam gefahren; ein
Laster hat ihn mitgenommen. Autopanne! Sie
ist recht verzweifelt.

Man will noch nach Mali. Nach 2 Tagen trafen
wir ihn bei der Suche nach einer Riickfahr-
maoglichkeit nach In Ecker. Gegen Abend fahren
wir in Tamanrasset ein. Wieder treffen wir
Vater mit S6hnen und suchen gemeinsam den
Campingplatz Zeriba.

26.72.82 ® Auch die Hollénder sind wieder
hier. Sie hatten uns schon bei der ersten
Begegnung gesagt, wir wiirden uns ,,zweifel-
los” wieder treffen. Sie sitzen leider fest und
warten auf Ersatzteile. Ein Chevrolet-Fahrer
bittet uns um eine Waschschissel. Er hat die
Haare voller Ol; kroch unter sein Auto. Getriebe
wurde durch einen Stein beschéadigt, ist nun
kaputt. Der Wagen lief nur noch riickwarts, er
muBte 130 km riickwarts fahren. Hat einen ganz
steifen Hals.

Ein Student aus Deisenhofen ist mit dem
Fahrrad hier. Er freut sich, als er von uns eine
Suppe, ein Pfisterbrot und ein Miinchner Bier
bekommt. Der Student sitzt mit Tuareg um ein
Feuer. Sein Reisegefahrte ist ein Sudtiroler,
der in Australien zu Hause ist. Beide sprechen
gut franzosisch. Sie werden oft von Ein-
heimischen eingeladen und wissen viel zu
erzahlen.

Bei der Ausreise muissen wir uns bei der
Polizei abmelden. Wir warten auf einem
Méuerchen in einem Innenhof. Durch ein Loch
in der Mauer werden die Passe einem Beamten
zugeschoben. Inzwischen ist es Mittag. Alle
werden auf den Nachmittag vertrostet. Wir
machen einen Ausflug zum FuBe des Assekrem.

Beim Zoll erfahren wir, daB wir fur zwei
Personen zwangsumtauschen missen. Zuriick
zur Bank, wo einige Studenten, deren Ausweis
gerade ausléuft, auch nachtauschen miissen.
Wieder zum Zoll. Wir héren von einem, der um
den Zwangsumtausch fir seine Frau herum-
gekommen ist. Er hatte dem Beamten gesagt,
er tauscht fur eine Person. Fir sich. Das, was
neben ihm steht, ist eine Frau, keine Person.

In Tam bekommt man Postkarten, es gibt
auch eine Post. Schnell ein Lebenszeichen
nach Hause! Morgen: Schwierigste Etappe.
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27.12.82 ® 0° C. — 56 km schéne Asphalt-
straBe. Ab da nur Sand oder Wellblech.

200 m rechts lberholt uns ein franzésischer
Wagen. Sonst ist kein Auto zu sehen. Brrr, wir
stehen, die erste Einsandung. Drei algerische
Militarfahrzeuge sehen uns. Sie ziehen uns
50 m riickwarts wieder auf festen Sandboden,
verschwinden wieder und lassen uns auf der
endlosen Sandflache allein.

Die Richtung ist durch Eisenstangen markiert.
Alle 5 km steckt ein solcher Pflock im Boden.
Um dem Verlauf der Piste folgen zu kénnen,
mussen weite Sandflachen iberwunden
werden. Noch fehlt uns der richtige Blick, die
Weichsandstellen zu erkennen. Dann graben
sich die Réader ein, und man steckt im Nu bis
zu den Achsen im Sand. Ich schaufle rechts,
Walter links; die Sandbretter werden vor die

Tuarek-Karawane

Hinterrader gelegt, Walter steigt ans Steuer,
féhrt an, wobei ich mich mit dem FuB gegen das
Sandbrett stemme — und es geht 1 /2 m weiter.
Wenn wir Gllick haben, istder Wagen nach drei-
oder viermaliger Wiederholung dieser Prozedur
wieder frei. Ich ziehe die Sandbretter heraus
und laufe nach.

Immer wieder begegnen uns Kamelkarawanen.
Die auf ihren Mehari reitenden Tuareg sind ein
wunderbarer Anblick. — Seit 8 km keinen Pflock
gesehen. Mlssen zum letzten Zeichen zurlick
und erkennen etwas 6stlich die richtige Route.
Auf der Suche nach einem Schlafplatz sanden
wir fiir diesen Tag das letzte Mal ein. Kiihle
Nacht. Allein in der Wiste . . .

28.12.82 @ 2°C. — Der Morgen ist stiirmisch.
Wir sind noch kaum in Fahrt, stecken wir wieder

im Sand. Die Bretter werden nun nicht mehr
weggeraumt. Der Sturm wird starker. Der Sand
fegt von links nach rechts und verdeckt die
Spuren. Mit Miihe kommen wir vorwarts, von
Pfosten zu Pfosten suchend.

Im Bus liegt (iber allem eine Sandschicht.
Auf unseren Sonnenbrillen klebt Sand.
Zwischen den Zéhnen knirscht es. In einem
ausgedehnten Sandfeld stecken wir schlieBlich
wieder fest.

Am Wagen riittelt der Sturm. Kapuzen auf,
Ticher vors Gesicht! Ich wickle Walter noch ein
Handtuch um den Kopf, denn der Sand tut weh.
Dann erkunden wir die kiirzeste Strecke bis zu
etwas festerem Boden. Wasser- und Benzin-
kanister werden ausgeladen und in den Sand
gestellt. Mit Brettern, Meter fuir Meter, er-
reichen wir wieder fahrbaren Grund. Das Aus-
geladene wird herangetragen und wieder im
Bus verstaut. Beim Einsteigen zucke ich zurtick.
Der Wagen ist elektrisch aufgeladen.

Walter findet heraus, daB wir besser durch
den Sand kommen, wenn ich aussteige und
der Wagen weniger Gewicht auf den Vorder-
radern hat. So laufe ich manche Strecke. Der
Himmel ist blau, und die Sonne sticht wie im
Hochgebirge. Doch tiber dem Boden fegt der
Sand und nimmt die Sicht wie eine Mauer.
Abgeschliffene Autowracks tauchen auf. Die
Route ist dadurch leicht zu erkennen. Wir
bemerken, daB die Wracks immer an den
tiefsten Weichsandstellen liegen.

Aus dem Nichts taucht ein Lastwagen auf.
Ich gehe gerade wieder zu FuB und muB daran
vorbei. Jemand mochte nach In Guezam mit-
genommen werden, um Hilfe zu holen. Der
Laster hat Achsenbruch. Wir iberlegen kurz.
Ein Dritter belastet zwar die Vorderrader noch
mehr, ist aber beim Sandschaufeln ganz
brauchbar. Und auBerdem kann man keinen
Menschen in der Wiiste ohne Hilfe lassen.

Wasserstelle in der Wiiste

Wir riicken zusammen. Unser Mitfahrer bringt
einen Duft von Holzfeuer mit in den Wagen.
Er ist ein guter Fiihrer.

Wirkommen, ohne noch einmal einzusanden,
nach In Guezam. An der Tanksaule steigt unser
Mann aus. An einer Hauswand hockt der Tank-
wart mit gekreuzten Beinen. Unser Mitfahrer
hockt sich zu ihm. Es wird lange palavert. Unser
Mitfahrer geht ohne GruB davon. Nach einiger
Zeit steht der Tankwart auf und fiillt unseren
Tank voll. Er hockt sich wieder in den Sand. Fur
diesen Tag gibt es kein Benzin mehr. Wir
erfahren dies spater an der Grenze von anderen
Reisenden.

Grenzposten von In Guezam. Hier treffen wir
plétzlich einige deutsche Fahrzeuge. Wo haben
die bloB alle gesteckt? Wir horen, daB vorerst
nicht abgefertigt wird. — Ein Dachauer Wagen

hat die Grenze libersehen oder wollte sich nicht
aufhalten lassen — jedenfalls ist er durchge-
fahren. Er wird eingeholt und zuriickgebracht.
Ein stundenlanges Verhor beginnt. Wir sind
argerlich auf den Fahrer. Sein naives Verhalten
erschwert allen Weiterfahrenden den Grenz-
ubergang.

Von zwei jungen Mannern, die in einem
Unimog unterwegs sind, erfahren wir von einer
weiteren gefahrlichen Dummheit: In dem
gleichen Sandsturm, durch den wir fuhren, blieb
ein anderes Ehepaar mit einem Kupplungs-
schaden im Sand stecken. Sie bauten das Teil
aus, lieBen das Auto stehen und gingen zu Fuf
weiter. Nur durch Zufall sah jemand die Spuren,
fuhr ihnen nach, fand das erschopfte Paar und
half ihnen. Sie hatten Gliick.

Wir essen erst einmal samtliche versaumten
Mahizeiten des Tages und setzen uns dann zu
den anderen Grenzgéngern vor die Posten-
baracke und warten. Endlich 148t man den
Dachauer weiterfahren. Wir Gbrigen tun uns
zusammen. Drei Fahrzeuge, davon ein Unimog,
der uns, wenn nétig, aus dem Sand ziehen
kann. Uns kann nichts mehr passieren.

Die Strecke zwischen In Guezam und
Assamaka ist eine riesige Sandflache, die man
am besten so umféhrt, daB man von Osten
kommend die Grenzstelle von Assamaka
erreicht. So steht es im Reisefiihrer. Wir fahren
etwa 10 km nach links, finden, daB wir genug
weit ausgewichen sind und halten uns wieder
mehr rechts. Jetzt suchen wir wieder nach
Pfosten. Der Unimog-Fahrer steigt auf sein Dach
und erkennt in der Ferne etwas WeiBes: Grenz-
posten von Assamaka! Hier wollen wir erst
einmal (ibernachten. Wir verteilen uns auf der
vollig ebenen Flache. Nicht zu nah beieinander,
aber auch nicht zu weit. Beruhigt schlafen wir
ein. Wir sind ja drei Fahrzeuge.

29.12.82 @ 9°C. — Abfahrtzum Grenzposten
in Assamaka. Wir stellen die Fahrzeuge ab und
setzen uns vor die Baracke. Man nimmt uns
vorlaufig nicht zur Kenntnis. Ein Mann kommt
aus der Baracke, nimmtuns die Pésse ab. Dann
werden wir angehalten, alles im Auto Befind-
liche in den Sand zu stellen.

Drei Mann, die bislang unter einem Baum im
Sand hockten, klettern in den Bus und kontrol-
lieren. In die gedffneten Koffer, die am Boden
liegen, weht der Sand. Auch hier wird alles
angesehen. Ein Stiick Seife verschwindet in die
eigene Tasche.

Drei Dosen Miinchner Bier und einige Kugel-
schreiber steckt er in unsere Abfalltiite, die er
dann mitnimmt. Die beiden anderen Fahrzeuge
werden in gleicher Weise durchsucht. Mit den
kleinen Geschenken aus unserem Gepéack
setzen sich die drei wieder unter den Baum.
Jetzt werden wir in die Baracke gerufen. In
verschiedene Biicher tragt man unsere Daten
ein. Die Berufsbezeichnung ,,Hausfrau” wird
nicht verstanden. Hospitesse klingt franzdsisch
und wird als Beruf akzeptiert. Das Carnet wird
nun gefordert.

Alle, bis auf einen Studenten, der gut Franzo-
sisch spricht, sollen nun das ,,Biiro” verlassen.
Wir warten bei den Fahrzeugen. Walter wird
gerufen. Er soll seine berufliche Tatigkeit genau
erlautern. Bei einem der Unimog-Fahrer fehlt
angeblich ein Stempel. Wir stellen uns auf eine
lange Wartezeit ein und erkunden den Ort
Assamaka. In der Nahe der weiB3leuchtenden

Baracke ragt ein gebogenes Rohr aus der Erde,
aus dem warmes, schwefelhaltiges Wasser
flieBt. Hinter einer Sanddtine ein kleiner Ort
mit vielleicht zehn braunen Lehmhiitten und ein
paar Strauchern: Eine kleine Oase, die vom
ewigen Sandwind langsam zugeweht wird.

Endlich dirfen wir weiterfahren. Wir sind in
Niger. In &stlicher Richtung suchen wir die
Markierung nach Arlit. Unser Wagen voran,
dann der zweite Bus und, zum Einsammeln,
der Unimog. So preschen wir Uber die hiigelige
Sandflache. Wir sind inzwischen getibte Sand-
fahrer. Unsere Begleiter verlassen sich ganz
auf unsere Routenfiihrung. Die Spuren gehen
hunderte von Metern weit auseinander. Der
Wind a8t nach, es wird langsam warm, sogar
heif3.

In der Pause wird die Kleidung gewechselt.
Ein menschliches Wesen in kurzem Hemd
kommt uns entgegen und verlangt Wasser. Es
faBt meine Hose an, mochte sie haben. Nach
einiger Zeit taucht eine Frau mit zwei kleinen
Kindern auf. Fliichtlinge aus Mali. Ohne alles.
Sie ziehen die Piste entlang zur Grenze, um
nach Tam zu kommen. BarfuB, mit nur einer
Schiissel fur Wasser, in dieser endlosen Ode.
Uns wird bewuBt, wie komfortabel wir durch
dieses Land fahren. Eine Wagenspur mit FuB3-
spuren dazwischen fallt uns auf. Nach einiger
Zeit kommen wir an zwei franzdsischen Wagen
vorbei. Die Besatzungen hocken im Sand.
Daneben ein Landsmann von ihnen, der mit
einem kleinen Karren die Wiiste durchquert, zu
FuB.

Im Laufe des Tages begegnen uns noch zwei
Motorradfahrer. Entwicklungshelfer aus
Tansania. Sie wollen zuriick nach Heidelberg.
Eristim Sand gestirzt und hat sich das Bein

Transportmittel am Markt Abajak

verletzt. Vor dem Weiterfahren muB das junge
Madchen beide schweren Motorrader an-
treten. — Unsere Weiterfahrt bringt noch einige
Schwierigkeiten beim Durchfahren ver-
schiedener Queds. Oft sind nur die Fahrer in
den Bussen, die (brigen flinf sitzen im Unimog.
Die Weichsandstrecken und -Fléchen sind
voll spitzer, scharfer Steine. Die Luft in den
Reifen ist stark verringert, dadurch missen die
Steinstrecken besonders vorsichtig befahren
werden. Ab und zu taucht nun schon ein
Tamariskenbaum auf. Die letzten 100 km vor
Arlit brausen wir mit voller Geschwindigkeit
lber ebene Sandflachen. Ein Rausch von
Sicherheit und Freiheit. Gegen Abend sehen wir

schon von weitem die Abraumhalden und
Kamine von Arlit. Hier wird Uran im Tagebau
gewonnen. Der Campingplatz liegt vor der
Stadt, ist somit etwas vor dem Staub der Stadt
geschtzt.

Wirmiissen noch am selben Abend zu Polizei
und Zoll. Die Pé&sse bleiben bis morgen bei der
Polizei. — In der Dunkelheit fahren wir durch
Arlit. Vor den braunen Lehmhiitten stehen
Tische, auf denen, durch Petroleumlampen
beleuchtet, die verschiedensten Dinge zum
Kauf angeboten werden. Auch Schuster,
Schmiede und Schneider arbeiten im Schein
einer Petroleumfunzel vor ihnren Behausungen.

30.72.82 @ 15° C. — Um Arlit fiihrt eine
doppelbahnige Autobahn aus Sand, d.h. die
Fahrbahn besteht aus Wellblechpiste; Mittel-
streifen und Randbegrenzung sind Sand-
damme. Im Siiden der Stadt soll am Stadtrand
die AsphaltstraBe nach Agadez beginnen. Am
Stand der Sonne bemerken wir, daB wir in die
falsche Richtung fahren. Wir miissen zurick.
Doch zeigt sich der Mitteldamm genauso un-

-passierbar wie bei uns eine Leitplanke. Endlich

ist der Damm etwas niedriger und wir kdnnen
ihn Gberqueren.

Wir finden die richtige StraBe und werden von
einer Polizeikontrolle angehalten. Sie will die
Versicherungspolice fiir Niger sehen. Wir
zeigen unsere griine Versicherungskarte. Sie
wird anerkannt.

Das Land zeigt nun sparliche Grasblischel
und ,,Schirmpinien”, wie Walter die Baume
nennt. Bororos mit inren Herden ziehen neben
der StraBe. In langen Gewandern, einen
Schesch um den Kopf und mit umgeschnalltem
Sébel, wandern die Hirten vor ihren schwarzen
Zebu-Rindern mit riesigen Hornern. Dahinter,
immerin Gruppen, die Esel, Ziegen und Schafe.
Einige Kamele trotten etwas abseits. Hunde
laufen hin und her, um die Herde zusammen-
zuhalten. In der gleichen Ordnung begegnen
uns noch viele Herden.

Gegen 16.00 Uhr sind wir in Agadez. Wieder
Zoll und Polizei. Dann haben wir noch Zeit, um
zum Marktzu gehen. Wir erhandeln ein Agadez-
Kreuz und Tuareg-Armbénder. Auf Tischen
liegt flachgeklopftes Fleisch. Gut, daB wir
noch versorgt sind. Es gibt Stoffe, die man sich
gleich zu Kitteln oder Hosen néhen lassen kann.
Eine Gruppe dunkler Madchen, die Haare zu
unzahligen kleinen Zopfchen geflochten, eine
mit einem Baby am Riicken, gefallen uns
besonders. Wir machen noch ein Foto von der
interessanten Moschee. Ein spitzer Turm, aus
dem viele Holzpflocke ragen.

10 km auBerhalb der Stadt finden wir den
Campingplatz in einer Palmenoase.

Die Sahara liegt nun hinter uns. Hier gibt es ein
Schwimmbad, wenn auch sehr schmutzig,
einen Ziehbrunnen mit warmem Wasser,
Béaume, Blumen und Végel. Man trifft auf
Herbert mit seinem Pinzgauer, der in Bautchi
arbeitet und einen Freund nach Tam begleitet
hat. Hier stehen auch die Italiener, die keine
Windschutzscheibe mehr haben, die Franzosen,
denen wir schon 6fter begegnet sind, und viel-
bewunderte Motorradfahrer. GriiBe werden
weitergegeben von Leuten, die man unterwegs
traf und wieder aus den Augen verlor. Der
Abend ist warm, wir sitzen noch lange vor dem
Bus. H. Walsch, Miinchen
(SchluB folgt.)
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Knorr-Bremse GmbH

AG Motoren-Werke Mannheim AG

JOSEFINE AHLERS NORBERT ZONSIUS WERNER OST WALTER WINKLER  ~ WILHELM SKOTT
kfm. Angestelite Werkz%u%vearémalter Gruppenleiter techn. Sachbearbeiter Lehrenschlosser
16.6. 17.5.83 30.5.

Knorr-Bremse GmbH
Miinchen Siiddeutsche Bremsen AG

A40 DIENSTJAHRE

Unsere
Jubllare

25 DIENSTJAHRE P>

GEORG FREUND ROBERT FISCHER JOSEF GRASER
Abteilungsleiter Gruppenleiter Arbeitsverteiler
1.5.83 2.6.83

Motoren-Werke Mannheim AG

HANS HUBNER WERNER WAGNER WERNER KUGLER RUDIéER GROSSE

HANS BADE WALTER BADE
Automatendreher Dreher Dreher techn. Sact WerkzeL Vorarbeiter
1.5.83 1.5.83 1.5.83 1.5.83 1.5.83 1.5.83

KARL-HEINZ GUMBEL HEINZ JAKOB OLAF FOX HANS FRANK DIETER ARNDT
aftsfli Maschir niker Materialsteuerer 1. Werkstoffpriifer 1. techn. Sachbearbeiter
MWM;Dieeseg France 1.5.83 1.5.83 1.5.83 1.5.83
5.6.83

ROSWITHA HICK ROLAND SCHRECK HEINZ HEINEN WILLI HELFERT
Lochsaalleiterin Baugruppenkonstrukteur Monteur Sachbearbeiter
14.5.83 1.6.83 15.6.83 20.6.83

DIETER STREITNER WALTER MULLER
Auslandsdelegierter Monteur
1.5.83 12.5.83




