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Unser Titelbild

Mittagspause fiir Knorr- und Stidbremser.
Die Hundstage, die kurz nach dieser
Aufnahme Uber uns hereinbrachen, werden
sicher in die Analen des Wetter-
geschehens eingehen
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gehabt? Sie wandern irgendwo still lings der Isar — und horen plotzlich frobe

Klinge: Wie aus dem Nichts schiefit hinter der Biegung des Flusses ein grofies
Flof$ hervor. Vollmit Menschen, denen man es anzusehen scheint, daf sie eine Nonplus-
ultra-Gaudi erleben. Sie schwenken MafSkriige mit schinmendem Gerstensaft, planschen
dabei mit den Fiifien im Wasser, und einige Paare in lockerer Badekleidung tanzen
gar nach den Klingen einer Dixieland-Band. Ein Bild voller Jubel, Trubel, Heiterkeit,
das wie eine Fata Morgana auftancht und wieder verschwindet. Und der stille Wanders-
mann setzt — Neid im Herzen iiber soviel Lebensfrende — seinen steinigen Weg in der
Hitze fort und denkt bei sich: Kruzitiirken, solch eine Flofifabrt ist ja wohl das Hochste
der Gefiible!

H and aufs Herz: Haben Sie in diesem Sommer nicht anch schon ihnliche Gefiible

Ist sie das aber wirklich? Nun, wer sie bereits einige Male absolviert hat, kinnte
durchaus anderer Meinung sein. Der Schein triigt. Denn es ist naturgemdfS teuflisch
eng und unbequem auf solch einem schwankenden und glitschigen FlofS. Auflerdem
ist man der lauten Froblichkeit seiner angetrunkenen Nachbarn hantnah aunsgeliefert,
was nicht jedermanns Sache ist. Dazu wird man zwiefach befeuchtet — von der Isar
und vom spritzenden Bier. Wenn’s zwischendurch regnet, sogar dreifach . . . Ja sicher,
es sollte eine Mordsgaudi sein, aber bei einer FlofSfabrt gibt es leider stets einige Betriebs-
nudeln, die der Gaudi gewissermaflen noch Feuer unter dem H... machen, sie an-
heizen. Auf dem Flof§ miissen einfach alle froblich sein und sich auch so gebirden!
Keiner kann dem anderen aus Platzgriinden entrinnen; also spielt man frobliche Flofi-
fahrt — fiir die Zuschaner an den Ufern, die davon wie von einer Theaterauffiihrung
begeistert sind. Nun, ich behaupte jedoch, daf3 die Sache vom trocknen Land viel, viel
schoner ausschaut, als sie es in Wirklichkeit ist. Vielleicht sollte man klugerweise die
FlofSfabrt nur vom festen Ufer aus erleben.

Mit den offenen Sportwagen, die im Sommer pfeilschnell an uns voriiberschiefSen,
ist es dhnlich. Manche beneiden die zumeist jugendlichen oder jugendlich wirken
wollenden Insassen um ihr rasantes, schickes Fabrzeug. Die Haare weben im Winde,
und alles wirkt so frisch und luftgekiihlt — ein Bild wie aus einem eleganten Motor-
sportjournal. Ja, aber vielfach eben nur ein Bild zum Anseben! Denn fiir die meisten
erweist sich in der Praxis der offene Sportwagen weder als besonders bequem noch
gesund; es sei denn, man schiitzt Hals und Ohren vor dem schneidenden Zugwind
durch dichte Verbiillungen und die Augen vor der grell blendenden Sonne. Aber dann
kann man auch gleich das Verdeck schlieflen. Will sagen, das Bild vom offenen
Sportwagen ist fiir den fliichtigen Betrachter schoner als die rauhe Wirklichkeit fiir die
Fahrenden.

Noch ein Beispiel: Das Picknick im Freien. Es gibt Gemdilde der grofien Franzosen,
da méchte man sogleich alle Arbeit stehen und liegen lassen, um sich auf jener darge-
stellten blumigen Wiese am Fluf3 zu lagern, um das krustige Weiffbrot mit Camembert
und Rotwein zu geniefSen und danach als Dessert die saftfleischige Melone zu schliirfen.
Die Sonne dringt nur gedimpft durch die Zweige, die sich sanft im Winde bewegen,
und der Gesang der Zikaden wiirzt zusammen mit hellem Franenlachen das gar fest-
liche Mahl. Ein wunderschones Bild von Degas, Monet oder Manet — aber eben nur ein
Bild, denn die Wirklichkeit sieht oft anders ans: Ameisen, Miicken und allerlei andere
Kriech- und Flugtierchen machen einem das Mahl zur Qual. An der Sonne schmelzen
Butter und Kise, und der Wein wird lauwarm. Vom unbequemen Sitzen oder Hocken
bekommt man ein lahmes Kreuz, bei einer unvorsichtigen Bewegung Mayonnaise-
flecke ins duftige Sommerkleid oder Rotwein auf die helle Hose. Ganz zu schweigen
davon, dafS es fast immer zufillig regnet, wenn man ein hiibsches Picknick im Freien
veranstaltet.

Ja, so ist es halt mit vielen schonen Dingen auf dieser Welt: Sie sehen besser aus, als
sie es sind. Und die Moral von der Geschicht’? O Mensch, traue dem Schonen nicht!
Oder richtiger gesagt: Betrachte das scheinbar Schéne und Begehrenswerte nur anf
Distanz, wie man ein Bild in der Galerie betrachtet — man siebt’s, freut sich daran und
schreitet voriiber . . .

Der Geschaftsverlauf
der Knorr-Bremse-Gruppe

Der konsolidierte Umsatz der mehrheitlich
zur Knorr-Bremse-Gruppe gehérende Gesell-
schaften betrug 1982

1.511,5 Millionen DM;
das sind 9,7 % mehr als im Vorjahr
(1.378,3 Mio DM).

Auf den Geschéftsbereich Dieselmotoren
entfallen hiervon rd. 59 % (Vj. 60%), auf
Bremsen und andere Tétigkeitsbereiche 41 %
(Vj. 40 %).

Die deutschen Werke konnten ihre Umsétze
um 10,2% auf 1.018,9 Mio DM steigern (i.Vj.
924,7 Mio DM). Bei den auslandischen Gesell-
schaften ergab sich ein Zuwachs von 5,0% auf
556,1 Mio DM (Vj. 529,7 Mio DM). In den Werten
sind die internen Lieferungen zwischen den
beiden Gruppen enthalten.

Am Jahresende 1982 wurden weltweit 11.273
Mitarbeiter beschéftigt (i.Vj. 11.321 Personen),
und zwar bei den deutschen Gesellschaften
6.936 Personen, bei den auslandischen Gesell-
schaften 4.337 Personen.

Die Investitionen betrugen 68,9 Mio DM
(i.Vj. 61,6 Mio DM). Davon entfielen 45,6 Mio
DM auf die inlandischen Gesellschaften und
23,3 Mio DM auf die auslandischen Gesell-
schaften.

Die Ertragslage war bei den Gesellschaften
unterschiedlich. Sie wurde u.a. dadurch beein-
fluBt, daB gegen Ende 1982 die Auslastung der
Fertigungskapazitat nicht mehr voll gegeben
war.

Das Jahr 1983 wird voraussichtlich insgesamt
geringere Umsatzerlgse bringen. Die unter dem
EinfluB der ungtinstiger gewordenen Auftrags-
lage abgegebenen Prognosen wurden bislang
durch die Geschaftsentwicklung des 1. Halb-
jahres 1983 bestatigt. Lediglich bei MWM
konnten gréBere Auftrage verbucht werden, so
daB hier mit einem Umsatzzuwachs gerechnet
wird.

Inlandsgesellschaften

UMSATZ / AUFTRAGSBESTAND

Die deutschen Werke der Knorr-Bremse-
Gruppe erzielten im Geschaftsjahr 1982 externe
Umsétze in Héhe von 1.018,9 Mio DM (i.Vj.
924,7 Mio DM). Der Inlandsumsatz erhohte sich
um 6,4%, der Auslandsumsatz um 15,4%. Die
Exportquote stieg von 48 auf 50%.

Alle wesentlichen Produktgruppen hatten
Umsatzzunahmen zu verzeichnen. Dies ist
besonders bemerkenswert, weil nach der
positiven Entwicklung des Jahres 1981 die .
Vergleichswerte auf einem befriedigenden

im Jahr 1982

Niveau lagen. Einzelne PreiserhGhungen im
Friihjahr 1982 haben zu dem Umsatzanstieg
beigetragen.

Der ungiinstige Konjunkturverlauf in der
deutschen und in der Weltwirtschaft im Jahr
1982 hat sich in der Knorr-Bremse-Gruppe bei
den Auftragseingangen ausgewirkt. Mit 966,0
Mio DM blieben sie hinter dem Umsatz (1.018,9
Mio DM) und hinter den Vorjahreswerten
(1.034,7 Mio DM) zuriick. Dadurch verringerte
sich der Auftragsbestand zum 31.12.1982 auf
404,8 Mio DM (i.Vj. 457,7 Mio DM). Dieser
Bestand entspricht rechnerisch einer Be-
schéftigungszeit von 4,8 Monaten. Allerdings
verteilt er sich in seiner effektiven Félligkeit auf
einen Zeitraum, der zum Teil noch in das Jahr
1984 hineinreicht. Dieser Umstand flihrte dazu,
daB zum Jahresende 1982 bzw. in der ersten
Hélfte des Jahres 1983 in einzelnen Bereichen
Kurzarbeit notwendig wurde.

Die Umsatzplanung fiir 1983 sieht eine Um-
satzminderung von ca. 2% gegentiiber 1982 vor.

Zu den einzelnen Erzeugnissen sei noch
folgendes bemerkt: Bei den Bremsen fiir
Schienenfahrzeuge konnte ein leichter Riick-
gang im Inlandsgeschéft durch das sehr gute
Auslandsgeschaft mehr als ausgeglichen
werden. — Bei den Bremsen fiir Nutzfahrzeuge
wurde ebenso wie bei Druckluftsteuerungen
der Umsatz des Vorjahres gehalten. — Auto-
matische Mittelpufferkupplungen fiir Schienen-
fahrzeuge sind in verstarktem Umfang in den
Irak geliefert worden. — Gute Geschéfte
konnten mit GieBereierzeugnissen getatigt
werden, insbesondere mit Autoradern, Stahl-
guB und SpharoguB. — Die Motoren-Umsatze
haben die urspriinglichen Erwartungen noch
ubertroffen; erfreulich war die Entwicklung bei
den Einbaumotoren fiir landwirtschaftliche
Maschinen und bei Stromerzeugungsanlagen;
im Schiffsbau wirkte sich die stark verringerte
Gesamtnachfrage umsatzmindernd aus. —
Positiv war die Verkaufsentwicklung bei
Schwingungsdampfern, etwas geringer waren
die Lieferungen fiir Werkzeugmaschinen.

Die Zahl der Mitarbeiter im Inland ist im Jahr
1982 von 6.979 Personen auf 6.936 Personen
zurlickgegangen.

Fir Léhne und Gehélter wurden 271,9 Mio
DM ausgegeben, das sind 5,1% mehr als 1981
(258,7 Mio DM). Die bezahlten Stunden fir
Lohnempféanger verringerten sich von 8,7 auf
8,6 Mio Stunden.

Fiir soziale Leistungen wurden 95,8 Mio DM
aufgewendet, das sind 7,4% mehr als im Vor-

jahr (89,1 Mio DM). Sie setzten sich zusammen
aus rd. 50% gesetzlichen Leistungen (inshe-
sondere Beitrdge zur Sozialversicherung) und
rd. 50% tariflichen und freiwilligen Leistungen
(insbesondere Urlaubsgeld, Weihnachtsgratifi-
kation, Renten, Erholungsfiirsorge, ver-
schiedene Zuschisse etc.).

Die Investitionen zum Anlagevermégen be-
liefen sich auf 45,6 Mio DM und verteilen sich

auf
® Bauten 7,0 Mio DM
® Maschinen und maschinelle
Anlagen 23,1 Mio DM
® Werkzeuge und Vorrichtungen,
Ausstattungen 15,5 Mio DM
45,6 Mio DM

(i.Vj. 39,4 Mio DM)
Fur 1983 sind Investitionen in Héhe von 51,0
Mio DM geplant.
Abschreibungen wurden in Héhe von 42,5
Mio DM (i.Vj. 38,3 Mio DM) vorgenommen.
Fir Instandhaltungszwecke sind 23,2 Mio
DM (i.Vj. 21,0 Mio DM) aufgewendet worden.

ERGEBNIS

Die Ertragslage hat sich trotz der hohen
Umsétze nur in einzelnen Produkigruppen ver-
bessert. Wegen der schwacheren Nachfrage
im zweiten Halbjahr 1982 war die Fertigungs-
kapazitat nicht mehr voll ausgelastet. Die
Kostensteigerungen, insbesondere auf dem
Lohn- und Materialsektor, konnten nicht voll-
standig aufgefangen werden.

Insgesamt jedoch haben unsere Gesell-
schaften auch im Jahr 1982 aufgrund der ge-
stiegenen Umsatze, der erfolgten Einsparungen
und der konsequent fortgefiihrten MaBnahmen
zur Produktivitatssteigerung vergleichsweise
glinstig abgeschlossen.

Auslandsgesellschaften

Die auslédndischen Gesellschaften der Knorr-
Bremse-Gruppe steigerten ihren Umsatz um
5% auf 556,1 Mio DM (i.Vj. 529,7 Mio DM). Die
Entwicklung in den einzelnen Landern war
unterschiedlich:

Bei den Werken in Osterreich, Spanien und
Sudafrika haben die Umséatze zugenommen.

In Brasilien wurden ebenfalls héhere Umsétze
als im Vorjahr getétigt, jedoch spielten hier
Inflation und veranderte Wechselkursrelationen
eine besondere Rolle. In den USA und in
Frankreich ging der Umsatz zuriick.



Die Ertragslage war im Bremsengeschaft
zufriedenstellend, auf dem Motorengebiet lieB
das Ergebnis zu wiinschen Ubrig.

Zum Jahresende wurden im Ausland 4.337
Personen beschéftigt (i.Vj. 4.342).

o

In Deutschland gehdren zur Knorr-Bremse-

Gruppe:

@ Knorr-Bremse KG, Berlin/Minchen, als
Muttergesellschaft

@ Knorr-Bremse GmbH, Miinchen, mit Stahl-
werk Volmarstein, Wetter (Ruhr)

® Motoren-Werke Mannheim AG, Mannheim
@ Suddeutsche Bremsen AG, Miinchen

© Werkzeugmaschinenfabrik Carl Hasse &
Wrede GmbH, Berlin

® Knorr-Bremse-Bowles Fluidics GmbH,
Miinchen

@ Knorr-Bremse-Nucletron GmbH, Miinchen

Im Ausland gehéren mehrheitlich zur Knorr-
Bremse-Gruppe:

Brasilien @ Industria Freios Knorr Lida.
MWM Motores Diesel Lida.

Danemark ® Mannheim-Diesel A/S

Frankreich ® Freins Knorr S.A.
MWM-Diesel France S.A.R.L.

Iran ® Sherkate Sahami MWM ran Khas
ltalien @ Knorr-Bremse ltalia S.p.A.
Kanada @ Knorr Brake Limited
Osterreich ® Knorr-Bremse GmbH

Dr. Techn. Josef Zelisko GmbH
Schweden @ Svenska Knorr-Bremse AB
Schweiz @ Knorr-Bremse-Holding AG
Singapur ® MWM-Diesel Far East Pte. Lid.
Spanien ® MWM-Diter S.A.
Siidafrika @ Knorr-Bremse (S.A.) Pty. Ltd.
USA @ Knorr Brake Corporation

Murphy Diesel Company
zv

Eine neue

Ab Herbst 1983 wird bei KB-M/SB eine neue EDV-Anlage eingesetzt.
Diesen Rechner wollen wir hier vorstellen. Gleichzeitig soll ein
Ruckblick gegeben werden, der den Verlauf des Hardware-
Einsatzes in beiden Firmen aufzeigt

Wie es anfing

Ende 1960 wurde bei KB-M/SB die erste
Lochkarte ,,geboren”. Dies war der StartschuB
fiir eine kontinuierliche Entwicklung der Daten-
verarbeitung.

Mitdem Einsatz sogenannter ,,konventioneller”
Maschinen im Jahre 1961 (es sind dies Loch-
kartenmaschinen wie z.B. Tabelliermaschine,
Rechenstanzer usw.) begann die systematische
Unterstlitzung von Verwaltungsaufgaben.
Dabei lag der Schwerpunkt zuerst auf der
rationellen Bewaltigung sténdig steigender
Datenmengen fiir Routineaufgaben.

1963 wurden diese Maschinen durch eine
EDV-Anlage vom Typ ICT 1301 abgeldst, die
ebenfalls noch eine reine ,,Kartenmaschine”
war, also noch keine externen Speicher hatte.
Bedingt durch die technologischen Be-
schrankungen der damaligen Anlagen, bildete
sich die typische zentrale Stapelverarbeitung
(Batch-Verarbeitung) heraus. Was heiBt das?

Die in den Fachabteilungen mit viel Aufwand
aufbereiteten Daten wurden in der EDV- .
Abteilung abgegeben, gelocht, gepriift und
gesammelt. Waren alle Lochkarten fiir eine
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Aufgabe erstellt, muBten meist noch stunden-
lange Sortier- und Mischvorgange durchge-
fihrt werden, bevor mit der eigentlichen ,,Ver-
arbeitung” des Stapels begonnen werden
konnte. Die Ergebnisse gingen dann ausge-
druckt — in Form von Papierbergen — an die
Fachabteilungen zuriick. Die ,,Papieréra”
herrschte.

Die Stapelverarbeitung, die sich praktisch
in die Fachabteilungen fortpflanzte, entsprach
nicht dem bisher gewohnten Arbeitsrhythmus,
der durch eine weitgehende Kontinuitéat gepragt
war. Zudem flihrte die standig zunehmende
Konzentration von Arbeiten auf die EDV dazu,
daB man sich vielfach mit den eigenen Aufgaben
nicht mehr wie friiher identifizierte. Dariiber
hinaus empfand man auch eine gewisse Ohn-
macht gegentiber der Starrheit des Systems.

Nach einer anfanglichen EDV-Euphorie hatte
sich, zumindest teilweise, Enttduschung in den
Fachabteilungen breitgemacht. Erfahrene
Organisatoren waren sich von Anfang an dieser
Problematik bewuBt. In ihren Planungen hatten
sie deshalb stets die Forderung nach Mdglich-
keiten der wahlfreien Datenverarbeitung am

Arbeitsplaiz an die Hardware-Hersteller heran-
getragen. Trotzdem muB diese Zeit der ersten
Schritte als erfolgreicher KompromiB und
Einstieg entsprechend positiv gewertet werden.

Der Magnetplattenspeicher — ein weiterer
Schritt vorwérts

Als sich innerhalb unserer Marktwirtschaft
der Verkaufermarkt zu einem Kéufermarkt
wandelte, standen die Unternehmen vor der
Notwendigkeit, schneller und beweglicher auf
die Wiinsche des Marktes zu reagieren. Daraus
entstand der Zwang, besser zu planen und
besser zu disponieren.

Zur gleichen Zeit waren neue Computer mit
groBer Rechen- und Speicherkapazitat ent-
wickelt worden: die sogenannte 2. Generation.

Mit einem neuen Speichermedium, der Mag-
netplatte, war nun auch das Problem des wahl-
freien Zugriffs geldst. Wabhlfrei heiBt, daB — wie
man bei der Schallplatte durch entsprechendes
Aufsetzen des Tonarmes ein beliebiges Stlick
sofort hdren kann — hier durch Steuerung
spezieller Zugriffsmechanismen man jederzeit
die gerade zu einem Vorgang gehérenden
Daten ansprechen kann.

Um denselben Effekt bei Magnetband-

speicherung zu erreichen, miiBte das Band
standig hin und her gespult werden. Diese
,,Losung” ist rein theoretischer Natur, da sich
utopische Antwortzeiten ergeben wiirden. Das
Magnetband wird hauptsachlich fir die Siche-
rung und Archivierung von Daten sowie fiir die
Verarbeitung sequentieller (= vorsortierter)
Datenbestande eingesetzt. Mit all diesen
neuen Einheiten standen nun Instrumente zur
Verfligung, die zur Lésung von Planungs- und
Steuerungsproblemen herangezogen werden
konnten.

Um z.B. Aufgaben der Stiicklistenverwaltung,
der Materialdisposition, der Bestellabwicklung
usw. durch EDV wirkungsvoll unterstiitzen und
vor allem die Ergebnisse aktualisieren zu
kénnen, wurde im Dezember 1966 ein neuer
Rechner der 2. Generation, die IBM 360/30,
mit entsprechender Peripherie installiert. Mit
Hilfe von IBM-Modularprogrammen (BOMP/
MINCOS/MOSCOR) konnte dieser Aufgaben-
komplex bis Ende 1967, also in nur einem Jahr,
ibernommen werden. Ein weiteres Jahr spater,
1968, folgte die Fertigungssteuerung mit der
IBM-Standard-Software ,,CLASS”.

Ein neues ,,EDV-Zeitalter” kiindigt sich an
Schnelle Rechner und entsprechende
Speicher standen zur Verfiigung, es fehlte jetzt
also nur noch an Einrichtungen, um die EDV-
Leistungen den Fachabteilungen direkt, d.h.
vor Ort, zugénglich zu machen. Den ent-
scheidenden technologischen, vor allem aber

organisatorischen Durchbruch fiir den weiteren
EDV-Einsatz brachte die Markifreigabe von
Bildschirm- und Druckerterminals fiir den
dezentralen Einsatz am Arbeitsplatz. Die lange
gestellten Forderungen und Wiinsche der
Organisatoren (stellvertretend fiir die Fachab-
teilungen) konnten nun erfiillt werden.

Der ,,Online-Betrieb” begann Anfang 1970
mit dem Einsatz der ersten 4 Bildschirme im
Vertriebsbereich der KB-M, denen bald weitere
Terminals in anderen Bereichen von KB-M und
SB folgten. 1971 waren bereits 27 Terminals
installiert. Die Vorteile des Online-Betriebes
wurden fiir die Anwender schnell sichtbar.

Die Trendwende — weg von der Zentrali-
sierung — wurde als positiv und richtig
empfunden. Die Argumente von damals haben
nichts von ihrer Giiltigkeit verloren, im Gegen-
teil, sie riicken, durch immer perfektere Technik
unterstiitzt, immer mehr in den Vordergrund.
Die Fachabteilungen empfinden den Arbeits-
rhytmus wesentlich verbessert. Der frithere
Arbeitsstil, der durch einen annahernd gleich-
maéBigen Arbeitsanfall und durch die Moglichkeit,
das Arbeitstempo selbst einteilen zu kénnen,
gekennzeichnet war, wird groBtenteils wieder-
hergestellt. Die Tatsache, den Computer selbst

-Anlage f

,.flttern” zu kénnen bzw. lber Datenstationen
und Dialogprogramme ein ,,Fenster” in den
Computer zu haben, gibt der Fachabteilung die
Steuerung der Abldufe weitgehend zurtick. Das
Geflihl der Einengung durch die Datenver-
arbeitung und ihrer starren Organisation und
die dadurch hervorgerufene Unzufriedenheit
isteiner vermehrten Bereitschaft, die Datenver-
arbeitung zur eigenen Sache zu machen,
gewichen. Durch sofort wirksame Plausibilitats-
kontrollen, den Wegfall von Zwischentragern
und die Tatsache, daB die Daten von Fachleuten
eingegeben werden, die wissen, welche
Sachzusammenhénge mit den Daten ver-,
bunden sind, wird auch die Sicherheit der
Datenerfassung wesentlich erhéht.

Die groBere Aktualitat der Daten erméglicht
es, die Anzahl menschlicher Eingriffe zu
reduzieren, da, steuerbar durch den Anwender,
viele Entscheidungen nun einer Programmlogik
libertragen werden kénnen. Dadurch werden
nicht nur Fehlerquellen ausgeschaltet, sondern
die Abléufe beschleunigt und so die Arbeitszeit
intensiver genutzt. Parallel organisierte Eil-
methoden eriibrigen sich, da mit den Terminals
der wahlfreie Zugriff zur zentralen Datenbank
und eine sofortige Belegerstellung gewéhr-
leistet ist: der Belegdruck in einem Batch-Lauf
muB nicht abgewartet werden. Die Datenver-
arbeitung ist ,,wendiger” geworden.

Diese Vorteile haben jedoch auch ihren Preis.
So andern sich die Anforderungen, die an die
Hard- und Software gestellt werden, ganz

entscheidend. Bisher war ,,nur” erforderlich,
daB die Kapazitét insgesamt ausreichte, um
alle Arbeiten zu erledigen und eventuelle
Ausfalle abdecken zu kénnen. Wichtig war,
daB ,,am nachsten Morgen" alle benétigten
Auswertungen am ,,EDV-Schalter” abgeholt
werden konnten. Wann sie genau entstanden
waren, wahrend des Tages oder in der Nacht,
war ohne Bedeutung. Beim Online-Verfahren
sieht dies ganz anders aus. Hier steht der
Dialog im Vordergrund, d.h., der Computer
muB auf Anfragen sofort, méglichst im
Sekundenbereich, antworten. Ebenso muB er
auch Eingaben entsprechend schnell ab-
nehmen. Das EDV-System muB also kapazitiv
so ausgelegt sein, daB es auch Spitzenbe-
lastungen (z.B. Haufung von Abfragen und
Eingaben zu bestimmten Tageszeiten oder am
Monatsende) ohne erkennbare Verzégerung
fiir den Anwender ,,verkraften” kann.

Diesem Umstand wurde 1969, zum Start des
Online-Betriebes bei KB-M/SB, mit der
Installation eines leistungsféhigeren Rechners
IBM 360/40 Rechnung getragen.

Nicht zu vergessen sind die gestiegenen
Anspriiche an die Betriebs- und Datenbank-
Software. Der ganze Datenverkehr auf den

Der Fortschritt ist nicht aufzuhalten!

Ende 1970 waren 12 Bildschirme und 2
Druckerterminals eingesetzt, 1972 bereits
24 Bildschirme und 3 Matrixdrucker, 1974
51 Bildschirme und 12 Drucker. Heute, 1983,
sind 164 Bildschirme und 23 Terminaldrucker
installiert. Diese Entwicklung und die Ein-
flihrung neuer EDV-Anwendungen konnten nur
durch Anpassung der Rechnerleistung er-
maoglicht werden.

Deshalb wurde 1971 der Ubergang auf eine
in der Zwischenzeit von IBM vorgestellt neue
Generation (Serie /370) mit der Aufstellung
einer Einheit 370/145 vollzogen. 1975 wurde
diese Anlage dann gegen ein leistungsfahigeres
Modell 370/158 ausgetauscht. Mit der Uber-
nahme der Steuerung des neuen Zwischen-
lagers der Fertigung (ZLF) im Jahre 1979 kam
zusétzlich eine IBM 370/155 zum Einsatz.
Diese technisch schon etwas veraltete
Maschine — die Computertechnologie entwickelt
sich ja sehr rasch — war als Ubergangslésung
bis zur Verfligbarkeit des damals neuesten
Rechnertyps der IBM, der 4341 LO1, gedacht.
Der Austausch erfolgte 1980.

Doch nicht nur mit den Rechnern, auch mit
den Magnetplattenspeichern muBte hinsichtlich

ur KB-M/SB

Bildschirmleitungen muB geregelt und tber-
wacht werden, Warteschlangen sind zu ver-
walten, es muB dafiir gesorgt werden, daB nicht
mehrere Anwender sich gegenseitig — unge-
wollt — Daten verdandern usw. Die Daten
mussen durch geeignete Verfahren (Verkettung)
so organisiert gespeichert werden, daB sie bei
Bedarf im wahlfreien Zugriff schnell gefunden
werden konnen (Datenbank). Mit der uns 1969
zur Verfiigung stehenden Software waren diese
Bedingungen nur teilweise zu erfiillen. So
konnten z.B. vorhandene Datensétze schnell
abgefragt und ggf. gedndert werden, das
Hinzufligen (Verketten) neuer Sétze bzw. das
Loschen nicht mehr erforderlicher Satze muBte
nach wie vor in Batch-Laufen vorgenommen
werden.

Maschinen- und Programmausfalle sind bei
einem Online-Betrieb besonders problematisch.
Die Fachabteilungen sind wéahrend dieser Zeit
praktisch ,,blind”, teilweise sogar véllig
funktionsunfahig. Im Gegensatz zu friiher
erhalten nun die Anwender auch Kenntnis von
jeder ,,Panne” in der EDV.

Dies fiihrt bei zu groBer Haufigkeit, neben
dem ohnehin auftretenden Schaden durch
Ausfallzeiten, in den Fachabteilungen zusétzlich
zu einer gewissen Verunsicherung. Die Ver-
besserung der Betriebssicherheit und des
Servicegrades sind deshalb eine permanente
Aufgabe und Herausforderung fir die Hersteller
und die EDV-Abteilungen.

Zugriffsgeschwindigkeit und Speicherplatz

— hauptsachlich bedingt durch das schnell
wachsende Datenvolumen — nachgezogen
werden. Waren 1970 noch 13 Magnetplatien-
speicher mit je 29 Millionen Stellen (Bytes)
Speichervolumen ausreichend, so arbeiten wir
heute mit 18 Magnetplattenspeichern mit je
317 Millionen Bytes Kapazitat (bei trotzdem
wesentlich hdheren Zugriffsgeschwindigkeiten).

Termin  Maschinentyp Hauptspeicher
(Byte)

1961 Konventionelle Lochkarten- Nur einige
maschinen, 2 B. ICT-Tabelliermaschine,  Relaisspeicher
Rechenstanzer

1963 ICT 1301 4800°

1966 1BM 360/30 32000

1969 1BM 360/40 64000

1971 1BM 370/145 384000

1975 1BM 370/158 1500000

1979 1BM 370/155 2usétzlich 2u 370/158 1500000

1980 1BM 4341 LO1 zusatzlich zu 370/158 4000000

1983 1BM 3083 E08 8000000

* Zum Vergleich: Ein mit der 4fachen

kostet heute ca. DM 500, —
£5)



Wo stehen wir heute?
Folgende Hauptkomponenten sind installiert:
e 1 [BM 370/158 mit 1,5 Megabytes Haupt-
speicher
e 1|BM 4341 LO1 mit 4 Megabytes Haupt-
speicher

® 18 BASF-Magnetplattenspeicher mit
zusammen 5,7 Milliarden Bytes Speicher-
kapazitat.

Im Rechenzentrum wird in 3 Schichten ,,rund
um die Uhr” gearbeitet.

Zur Beurteilung der Auslastung eines EDV-

Systems sind 3 Hauptpunkte zu beachten:

1. Die Belastung des Rechners selbst (CPU),
inklusive der Ein-/Ausgabeoperationen

2. Die Belastung der Kanale (das sind die

Ubertragungsverbindungen zwischen dem

Rechner und den Magnetplattenspeichern)
3. Die Zugriffsbelastung der Magnetplatten-

speicher.

Erhartet durch viele Systemmessungen
wurden folgende, allgemein giiltige Belastungs-
grenzwerte fiir die einzelnen Komponenten
ermittelt: fir den Rechner 70%, fiir Kanale und
Magnetplattenspeicher je 30%. Solange die
Auslastung unter diesen Werten liegt, kann
man davon ausgehen, daB sich die Ver-
arbeitungszeiten und Bildschirmantwortzeiten
proportional zu den verarbeiteten Datenmengen
verhalten. Wird aber auch nur einer dieser drei
Grenzwerte Uberschritten, erhéhen sich die
Zeiten Uberdurchschnittlich. Antwortzeiten am
Bildschirm, die vorher im Sekundenbereich
lagen, kénnen plétzlich zu Minuten werden.

Eine Reihe von Messungen haben ergeben,
daB unsere Anlagen so stark belastet sind, daB
wir zeitweise diese Grenzwerte liberschreiten.
Alle Mitarbeiter der KB-M/SB, die mit Bild-
schirmen oder anderen Online-Terminals
arbeiten, haben die Folgen dieses ,,Uber-
schwappens” bereits leidvoll erfahren miissen.

Eine weitere, auf Dauer untragbare Beein-
trachtigung, die sich aus einem voll ausge-
lasteten 3-Schicht-Betrieb ergibt, ist das
Fehlen jeglicher Zeitreserven. Sei es nun, um
unvorhersehbare Ereignisse wie Ausfalle,
Wiederhollaufe oder Verarbeitungsschiibe
abzudecken oder aber auch um ausreichende
Zeiten fur Programmentwicklungen, Tests,
Anderungen und Umstellungen zur Verfiigung
zu haben.

Dieser Sachverhalt hat sich erst in jlingster
Zeit, als eine unvermeidbare Datenbankum-
stellung praktisch im laufenden Betrieb durch-
gezogen werden muBte, leider sehr nachteilig
ausgewirkt. Das standig wachsende Mengen-
gerist, die weitere Riickfiihrung von Funktionen
in die Fachabteilungen (z.B. Datenerfassung)
und die damit verbundene Zunahme der
Aktivitaten auf den Bildschirm-Ubertragungs-
leitungen (natiirlich auch der Bedarf an
zusatzlichen Bildschirmen selbst) sind Faktoren,
die die Grenzen der vorhandenen Kapazitaten
deutlich machen.

Dazu einige Zahlen:

1978 waren 2.429.000 Sétze in Dateien
gespeichert, 1983: 4.664.000. Das ist ein
Zuwachs von 91%. — Die Zahl der eingesetzten
Terminals hat sich von 93 im Jahre 1978 auf 187
in 1983 erhoht, also in den letzten 5 Jahren ver-
doppelt. Die Zahl der auf den Leitungen zu
ubertragenden Nachrichten hat in den letzten
beiden Jahren um 33% zugenommen.

In Anbetracht der Notwendigkeit, das Erreichte

abzusichern, dem wachsenden Datenvolumen
zu entsprechen und vor allem Kapazitét fir
dringende neue Anwendungen zu schaffen,
hat der Vorstand der SB den Kauf einer neuen,
leistungsfahigeren Anlage beantragt. Am 9.7.83
hat der Aufsichtsrat im Rahmen der Aufsichis-
ratssitzung diesen Antrag genehmigt.

Der neue Rechner — IBM 3083 E08

Die neue Rechnerserie IBM 3083 wird in
3 Modellen angeboten, die in ihrer Leistung
zwischen den bei uns installierten Systemen
IBM 370/158, IBM 4341 und den GroBrechnern
der Serie IBM 3081 liegen.

Wir starten mit dem kleinsten der 3 Modelle,
einer 3083 E08 (der Buchstabe E steht fiir
Entry = Einstiegsmodell, die Zahl ,,08” be-
deutet 8 Megabytes Hauptspeicher). Im
Bedarfsfall kann innerhalb weniger Stunden
vor Ort in das jeweils héhere Modell umge-
ristet werden.

Die IBM 3083 bietet den Einstieg in die zur
Zeit fortschrittlichste verfligbare IBM-Techno-
logie. — Was beinhaltet diese neue Technologie?
Es sollen hier einige Erlauterungen zu der
neuen Rechnerserie gegeben werden, die fiir
jeden, der sich die Fahigkeit zu staunen er-
halten hat, interessant sein dirften.

Um verschiedene Technologien miteinander
zu vergleichen, muB man eine Reihe von
Parametern heranziehen. Die wichtigsten sind:
Geschwindigkeit, Verlustleistung, GroBe,
Zuverlassigkeit, Gewicht und Preis. Fiir einen
rein technischen Vergleich sind Geschwindigkeit
und Verlustleistung wesentlich. Bei der Beurtei-
lung der Geschwindigkeit muB man bedenken,
daB sich diese ergibt aus der Schaltzeit der
Bauelemente und der Laufzeit der Signale auf
den Verbindungsleitungen. Diese Laufzeit
betrégt etwa eine Nanosekunde (1/1.000.000.000
Sekunde) fiir 20 cm. Das ist etwa 2/3 der Licht-
geschwindigkeit. Eine Nanosekunde ist auch
etwa die Schaltzeit der Halbleiterschaltkreise.

a

i
FH )

Geschwindigkeit einer Technologie
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Tréager bis zu 133 Halbleiter-Schaltungen
(Chips) montiert werden. Die Warmeabgabe
eines Chips hangt stark davon ab, wieviele
Schaltkreise integriert sind und wie schnell sie
schalten sollen. Bei den 9 Chips miitlerer Ge-
schwindigkeit auf einem Modul in einer IBM
4341-Maschine ergibt das etwa 0,3 W pro
Quadratzentimeter. Diese Warmemenge kann
noch ohne Schwierigkeiten an die Luft abge-
geben werden (Luftkiihlung). Die 100 bis 133
Chips auf einem Keramiktréger in einer IBM
3083 erzeugen aber fast 300 W Warme. Auf
den Quadratzentimeter bezogen ist dieser Wert
hoher als bei einem Haushaltsbiigeleisen. Da
die Schaltkreise bei Temperaturen tiber 85°C
aber nicht mehr einwandfrei arbeiten, muB
gekihlt werden.

Warmeabgabe im Vergleich

D\/\, - 0.3 W/em?

IBM 4300 Mehrschichtkeramik

-2.5 W/cm?

- 3W/ecm?

IBM 3031/3083
Mehrschichtkeramik

Um diese hohen Warmemengen abfiihren
zukénnen, hat man — vereinfacht gesagt — den
Keramiktrager mit seinen Chips in ein Metall-
gehé&use eingebaut, das von Kiihlwasser durch-
flossen ist. Diesen Kompaktbaustein nennt man
TCM (Thermal Conduction Module). Die Ab-
messungen der TCM sind etwa 12,5 x 13,5 x
3,5 cm. Dies entspricht einem Volumen von
etwas mehr als einem 1/2 Liter. In diesem
kleinen Raum ist die Zahl der Schaltkreise aber
s0 groB wie in einem mittleren System der
Serie IBM/370 (z.B. 370/148), also groBer als

Thermal Conduction Modul (TCM)

Versiegelte Kapsel 12,56 X 13,6 X 3,5 cm

Helium gefilllt
i 1800Kontaktstifte

Wasser gekiihit
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Um nun diese Geschwindigkeit ausnutzen
zukoénnen, muB man die Elektronik auf kleinstem
Raum bauen, da sonst die Laufzeiten auf den
Verbindungsleitungen die Leistungsfahigkeit
vermindern. Damit werden die Packungs- und
die Schaltkreisdichte auf einem Chip zu wichtigen
Parametern fiir die Geschwindigkeit eines
Systems. Durch die Entwicklung eines speziellen
Keramiktragers mit bis zu 33 Metallebenen im
Innern kénnen auf einem Mehrschichtkeramik-

4
Kiihlwasser

in unserem ganzen Rechner IBM 370/145, den
wir bis 1975 zur Losung unserer Aufgaben
eingesetzt hatten.

Auf einem Chip der IBM 3083 sind zwischen
400 und 500 Schalikreise untergebracht. Ein
Mehrschichtkeramik-Trager bietet bis zu 133
Chips Platz. Auf einem Tréager befinden sich
etwa 45.000 Schaltkreise oder etwa 25.000
Logik-Schaltkreise und noch etwa 65.000
Speicherbits. Die Verdrahtung zwischen den
Chips und zu den Kontakten auf der Riickseite
wird durch 33 Metallebenen im Innern der
Keramik erreicht. Fiir Signalverbindungen in
der nur 90 x 90 mm groBen und 5,5 mm dicken
Keramikplatte werden etwa 5.500 Leiterziige
in einer Gesamtlange von tber 130 m ver-
wendet. Die Zahl der Verbindungen zwischen
den einzelnen Metallagen betragt etwa 350.000.
Diese Packungsdichte ist etwa zehn mal gréBer
als in den zur Zeit eingesetzien Rechnern.

Um sich eine Vorstellung von dieser
Miniaturisierung — bei gleichzeitiger Ver-
besserung des Preis-/Leistungsverhélinisses —
machen zu kénnen, denke man sich einmal
diese Entwicklung auf den Automobilbau tiber-
tragen. Ein PKW wiirde dann in eine Zind-
holzschachtel passen, nur ein paar Mark kosten
und mit einem Fingerhut voll Benzin 100 km
weit fahren kénnen.

Obwohl — wie gesagt — bis zu 45.000 Schalt-
kreise in einem TCM integriert werden kénnen,
reicht das noch nicht aus, um gréBere
.,Prozessoren” realisieren zu kénnen. Deshalb
fligt man mehrere TCM auf einem TCM-Board
zusammen. Die Boards werden ihrerseits
wieder in sogenannte Rahmen eingesetzt. So
erklart sich auch die leichte Aufristbarkeit,
da im Prinzip nur zusétizliche Komponenten in
bereits vorhandene, bisher leere Trager-
elemente eingebracht werden mussen.

«Thermal Conduction Module (TCM)
Logik- und Speicher-Chips

ca. 30000
und 60000 Speicher-Bits

TCM-Board

Zwei verschiedene Boards
— biszu 9 TCMs

~ biszu 8 TCMs

e Verbindung der Boards durch Kabelgruppen

Der Verbesserung der Betriebssicherheit ist
bei diesen neuzeitlichen EDV-Anlagen be-
sondere Aufmerksamkeit geschenkt worden.
Einerseits fiihren die Verwendung nur noch
einer auBerordentlich geringen Zahl von Bau-
teilen und die drastische Reduzierung der
Anzahl von Verbindungskabeln zur Minderung
moglicher Fehlerquellen, andererseits wird
auch ein verbessertes Verfahren zur Uber-
wachung der Instruktionsausfiihrung ange-
wendet. Nicht zuletzt wird auch eine véllig neue

Wartungsstrategie verfolgt. Sie sieht eine
mehrstufige, von der Dauer der Stérung ab-
hé&ngige Betreuung vor. Sie reicht vom Einsatz
des lokalen Wartungsdienstes bis hin zur Fern-
unterstlitzung durch das Montagewerk in
Montpellier (Stidfrankreich) und das Ent-
wicklungslabor in Poughkeepsie in den USA.
Zu diesem Zweck ist der neue Rechner tiber
eine Wihlleitung an das 6ffentliche Telefonnetz
angeschlossen. Autorisierte Wartungsstellen
konnen so direkt per Datenferniibertragung
Fehlerdaten und Statuswerte abrufen, Diagnose-
Programme starten, auswerten und auch
Korrekturen vornehmen.

Ausblick

Die Installation des neuen Rechners ist
friihestens fiir Mitte September vorgesehen.
Bis dahin sind noch umfangreiche Vorarbeiten
zu leisten. Zwar kénnen die bisherigen An-
wendungsprogramme unveréndert Uiber-
nommen, wesentliche Teile des Betriebs-
systems missen jedoch ,,generiert” werden.
Im Rechenzentrum selbst sind noch beachtliche
,,Rangierarbeiten” erforderlich.

Da der neue Rechner fiir einen begrenzten
Installationszeitraum zusétzlich zu den bis-
herigen Einheiten untergebracht werden muB,
kann nur durch ,,Verschieben” der vorhandenen
Anlagen der entsprechende Platz geschaffen
werden. Ein sogenannter Kaltwassersatz als
Wérmetauscher flir die erforderliche Wasser-
kiihlung ist gleichfalls noch — terminlich
abgestimmt — einzubauen. Zusammen mit der
IBM werden wir diese Umstellung gewissenhaft
vorbereiten und nach einem sorgféltig abge-
stimmten Ablaufplan durchfiihren. Es liegt in
der Naturder Sache, daB Anlaufschwierigkeiten
nicht voll ausgeschlossen werden kénnen.
Deshalb werden wir aus Sicherheitsgriinden fiir
eine Ubergangszeit auch die bisherigen Anlagen
noch zusatzlich betriebsbereit halten.

Nach dem gesicherten Ubergang auf den

Motoren-Werke Mannheim AG

Wenn der Fernsehnachrichtensprecher am
SchluB der aktuellen Meldungen sagt: ,,Und
nun zum Wetter . . .”, erscheint allabendlich ein
Foto dazu. Es wurde vom ESA-Wettersatelliten
aufgenommen, der sténdig um den Erdball
kreist und von zwei Bodenstationen tiber
Europa gesteuert wird. Eine Station steht bei
Michelstadt im Odenwald, die zweite in Villa
Franca de Castillio bei Madrid.

Mehrere riesige, drehbare Parabolantennen
von 25 m Durchmesser verfolgen den Flug des
Satelliten und empfangen seine Fotos, die uns
die Wetterlage tber Europa zeigen. Die Strom-
versorgung der Bodenstationen erfolgt jeweils
durch das 6ffentliche Netz, also von einem
Elektrizitatswerk.

Die europiiische W
(ESOC) verlast
auf MWM-A

neuen Rechner miissen in einem zweiten Schri
noch die Magnetplattenspeicher gegen Modell
mit hdherer Zugriffsgeschwindigkeit ausge-
tauscht werden, denn nur tiber den Weg einer
schnelleren Versorgung des Rechners mit ge-
speicherten Daten kann seine Leistung voll
ausgeschopft werden.

Der Wechsel ist fiir Anfang November 1983
vorgesehen. Nach AbschluB dieser Installation
ist, von der Hardware-Ausstattung her, die
Voraussetzung geschaffen, nicht nur die der-
zeitigen Anforderungen sicherer zu bewaltigen
sondern auch an den Abbau des vorliegenden
Anwendungsstaus heranzugehen.

Uber dieser Tatsache darf aber nicht ver-
gessen werden, daB3 noch dringende
,,Sanierungsarbeiten” auf den Gebieten der
Datenbank und der Betriebssoftware ansteher
Zwar haben wir vor kurzem die Datenbank aui
eine von IBM verblirgte Zugriffsmethode umge
stellt, doch ist noch eine Umstrukturierung zur
Nutzung der neuen Mdglichkeiten unbedingt
nétig. Ebenso sind die fiir die Bildschirman-
wendungen eingesetzten unterschiedlichen
Steuerungssysteme GENA und CICS zu ver-
einheitlichen. Zur Erledigung all dieser Auf-
gaben brauchen wir ebenfalls die gréBere
Kapazitat der neuen Anlage.

Durch die Summe der Aktionen, sowohl auf
seiten der Hardware als auch durch die Ver-
besserung der Systemsoftware, wollen wir ein
tragfahige Basis schaffen, die es KB-M und Sl
ermdglicht, die neuesten Erkenntnisse und
Mdoglichkeiten auf dem EDV-Sektor wirtschaft
lich zur L6sung unserer Aufgaben zu nuizen.
Dabei ist auch an den Verbund von mehreren
Rechnern gedacht, die flr Spezialaufgaben
eingesetzt werden, z.B. fiir die Unterstiitzung
der Konstruktion (CAD) oder an Biirokommun
kationssysteme, wie Personal-Computer usw.

Welche Einsatzmdglichkeiten sich hier
bieten, wird in den folgenden Heften be-
schrieben. D. Englisch SB/Mi

Um sicher zu sein, daB bei einem Strom-
ausfall nicht die gesamte Station ausféllt, hat
man in Michelstadt ein und in Villa Franca drei
kombinierte MWM-Sofortbereitschafts- und
Notstromaggregate installiert, die fiir eine
ununterbrochene Stromzufuhr sorgen. Die
Aggregate funktionieren, vereinfacht gesagt,
folgendermaBen:

Ein vom Netz gespeister Elektromotor be-
wegt mit hoher Drehzahl eine zwischen Diesel
motor und Generator gelagerte, tonnenschwere
Schwungmasse. Féllt die Stromversorgung aus
dem offentlichen Netz aus, liefert der Elekiro-
motor keine Antriebsenergie mehr, reiBt die
rotierende Schwungmasse den Dieselmotor
hoch, der nun den Antrieb des stromer-



Das stationdre MWM-Diesel-Generator-
Sofortbereitschafts-Aggregat mit
12-Zyl.-MWM-V-Dieselmotor TD 602

V 12,610 PS bei 1500 U/min.

Rechts:

Die Wettersatelliten-Bodenstation

Villa Franca de Castillo bei Madrid

zeugenden Generators tibernimmt. Der jetzt
ebenfalls vom Dieselmotor angetriebene
Elektromotor, eine Motor/Generator-Umkehr-

Volmarstein

maschine, wird als Generator an die Notstrom-
Verbraucherschiene geschaltet und ibernimmt
die Versorgung mit einer Unterbrechungszeit
von 3 bis 15 Sekunden, wéhrend die Kombination
Dieselmotor/Generator — zum Beispiel fir die
Computer — unterbrechungsfrei Strom mit
einer Frequenztoleranz von + 1% liefert.

Die Dieselmotoren vom Typ TD 602 V12
Zylinder wurden von der Stidbremse Miinchen
geliefert. Sie haben sich als absolut zuver-
lassige Antriebe bewahrt.

Die Aggregate erzeugen jeweils eine Not-

Neubauten fur die
Mechanischen Werkstatten
und den Versand

stromleistung von 260 kVA und eine Sofort-
bereitschaftsleistung von 180 kVA.

Sie sichern den Energiebedarf fiir das Fahren
der Antennen, die Satellitensteuerung, Uber-
nahme der Kommunikation zwischen Satellit
und Bodenstation und den Betrieb der umfang-
reichen Computeranlagen.

Die Entscheidung, flr diese auBerst kompli-
zierten und wertvollen Anlagen MWM-Aggregate
fur den Notfall auszuwéhlen, ist ein Zeichen
besonderen Vertrauens, auf das MWM stolz
sein kann. Mé.

Die Werkspensionare, fiir die die Geschéfts-
leitung in unregelmaBigen Absténden einen Tag
der offenen Tur veranstaltet, sollten sich beim
nachsten Mal auf einen etwas ldngeren Spazier-
gang einrichten — es sind schlieBlich drei neue,
in Betrieb genommene Hallen zu besichtigen.
Alle Neubauten entstanden in enger Zusammen-
arbeit zwischen der Werksplanung der Knorr-
Bremse Volmarstein und dem Architekturbiiro
Klaus Heese, Miinchen, und wurden zum
Jahresbeginn bezogen. .

Das Werk Volmarstein ist im Auf und Ab
seiner Geschichte immer epochenweise ge-
wachsen. Daflr ist die Architektur ein Muster-
beispiel. An ihr ist eine 150jahrige Geschichte
der industriellen Entwicklung ablesbar. Altes
und Neues an der Gebaudefolge ebenso wie in
der &uBeren Gestalt besitzen Tradition.

In der langen StraBenfront steht die orna-
mentale Backsteinfassade aus den 80er Jahren
des vorigen Jahrhunderts neben der sachlichen
Schlichtheit des modernen Industriebaus
unserer Zeit: ,,Form folgt Funktion” so, wie es
auch fir alle neueren Bauten der Knorr-Bremse
im In- und Ausland typisch ist.

Der 1960 aufgestellie Generalbebauungsplan
erlaubte in konsequenter Verfolgung, alle
Neubauten und Umbauten entsprechend
modernster Technologie gieBereitechnischer
Verfahren zu gestalten.

Auf einem Lagerplaiz entstand nun die neue
Mechanische Werkstatt. In dem rund 1500
Quadratmeter groBen Erweiterungsbau werden
nunmehr alle Bearbeitungsmaschinen, die bis-

lang auf die MW 1 und die MW 2 verteilt waren,
ihren Platz finden. Eingezogen ist hier auch die
Werkzeugmacherei und das Biiro der Arbeits-
vorbereitung. Durch diese Zusammenfassung
konnten Organisation und Arbeitsablauf be-
deutend vereinfacht werden.

Nahezu 140 Dreher, Fraser und Bohrer
werden unter optimalen Bedingungen in der
neuen, hellen, modernen Mechanischen Werk-
statt mit der Bearbeitung von KundenguBieilen,
von Autoradern oder Bremsscheiben be-
schéftigt sein.

Hier driickte die Werksplaner der Schuh

Nicht weit davon entfernt wurde die neue
Versandhalle errichtet. Mit diesem Bau ging ein
alter Wunsch der Werksplaner in Erfiillung:

Zu bedriickend waren die Raumverhéltnisse
vorher, als sich noch Kontrolle und Versand den
allzu engen Platz teilen muBten; zu unbe-
friedigend waren die Be- und Entladearbeiten
unter freiem Himmel, wo Menschen und Trans-
portgut jedem Wetter ausgesetzt waren. Nun
sorgt eine groBe Uberdachte Ladeflache fiir
einen storungsfreien Arbeitsablauf.

Die neue Versandhalle ist gerdumig genug,
um RohguB und alle fertigen Teile beispiels-
weise der Schienen- und der Kfz-Bremse auf-
zunehmen.

Auch mit dem Bau von Halle Nummer drei, in

die sich Magazin und Modell-Lager teilen, sind
einige Probleme aus der Arbeitswelt von KB-V
geschafft worden.

In letzter Zeit hatte die Lieferung von
Kommissionsware so zugenommen, daf die
Zubehbrteile nicht mehr ohne Kopfzerbrechen
unterzubringen waren. Dazukamen Ersaizieile,
die schlieBlich keinen Platz mehr fanden. Zu-
sammen mit dem Eisenlager kann nun alles in
drei bis vier Europaletien libereinander ge-
stapelt werden. Ein Niederhubstapler trans-
portiert das Material — dadurch wurden breite
Gange Uberflussig.

Dieselbe Anordnung hat man auch im Modell-
Lager tibernommen. Rund 2400 Modelle aus
Holz, Kunststoff oder Metall warten hier in 800
Gitterboxpaletten auf den Tag X, auf den Tag,
an dem sie vielleicht in der Formerei gebraucht
werden.

Es sind zum Beispiel Modelle von Bau-
maschienenteilen fiir Orenstein & Koppel oder
von Kfz-Teilen flir die Fahrzeugindustrie,
Modelle fiir die Bergbau-Industrie, fiir Schienen-
fahrzeuge, fiir Dieselmotoren und allgemeinen
Maschinenbau. Auch altere Modelle befinden
sich auf Wunsch der Kunden immer noch in
dieser ,,Requisitenkammer”, und sie bilden

Neue Lagerhalle:
Magazin / Ersaizteile / Modelle

Ein Synonym flr »Druckluftoremse«?

Hauptséchlich zur Abkiirzung des Winters
flog ich im Marz mit einer gréBeren Gruppe von
Tennisspielern nach Tunesien zur Teilnahme
am ersten dortigen deutschen Senioren-Tennis-
Turnier.

Zur Forderung des Tourismus wurden bei
Sousse mehrere groBere Hotels, fast alle im
maurischen Stil, gebaut. Das Gebiet heift Port
El Kantaoui und wirbt mit dem Untertitel ,,Le
premier port jardin de la méditerranée”. Es
verflgt Uber eine Tennisanlage und einen
groBzligig angelegten Golfplatz. Unser Hotel
,,Diar El Andalous” (Andalusisches Haus)
gehért zur Abounawas-Hotelkette, benannt
nach dem arabischen Dichter Abou Nawas, der

wundervoll (iber die einfachsten Freuden dieser
Welt geschrieben haben soll: Uiber die Freuden
der Liebe, des Lebens und des Nektars

Wein. — Schon bald war ich, erwartungsgemas,
aus allen drei Konkurrenzen des Tennis-
Turniers herausgeflogen, und so machte ich
mich, nicht nur Tennis- sondern auch KB-Fan,
auf den Weg nach Sousse mit dem Ziel,
eventuell eine Eisenbahnfahrt mit einem MAN-
Triebwagenzug, der mit der Knorr-KE-Bremse
ausgerdistet ist, unternehmen zu kénnen.

Die Station war geschlossen. Irgend jemand
schleuste mich aber zum Vorsteher. MAN-
Triebwagenziige? Nein, die laufen woanders —
wahrscheinlich nur zwischen Hammamet und

eine Garantie dafiir, daB auch ein &lteres Teil
bei Bedarf problemlos und ohne groBe Kosten
gegossen und geliefert werden kann. Denn die
Anfertigung von Modellen ist iberaus kost-
spielig und muB zumeist vom Kunden bezahlt
werden.

Modelle sind ein groBer Wert an sich

Schmelzen und GieBen wéren Tatigkeiten
ohne Sinn, fehlten die Vorarbeiten. Sie be-
ginnen, genaugenommen, bei der Ausfertigunc
der technischen Zeichnungen, nach denen die
Modellbauer die Modelle erstellen, deren
AuBere Form bereits den spateren GuBstiicken
entspricht. Schon bei den ersten Entwiirfen arr
ReiBbrett arbeiten Konstrukteure und GieBerei-
fachleute zusammen, um die technisch beste
und produktionsmaBig rationellste Gestalt des
GuBstticks zu entwickeln. Nach dieser Zeichnung
entstehen dann das Modell und danach in der
Kernmacherei der Kern und in der Formerei
die GuBform.

Nun kénnte man meinen, daB nach dem
Bau der neuen Hallen in den vergangenen
Jahren langsam auch das Werksgelénde selbs
an seine Grenzen st6Bt — doch weit gefehlt!
Das Gelande vermehrt sich seit Jahrzehnten
auf wunderbare Weise.

Volmarstein liegt auf dem breiten Grat eines
Ausléufers des Sauerlandes. Die Lage des
Werkes auf der H6he brachte neben manchen
Nachteilen in der Vergangenheit auch einen
groBen Vorteil: Der ganze Schlackenabfall, der
GieBereischutt und der alte Formsand
brauchten niemals abgefahren zu werden — ein
Dienst, der mindestens ebenso kostspielig
wére, wie das Anfahren des Rohmaterials —
man brauchte alles nur auf der Westseite des
Werkes in einer geordneten Deponie abzu-
lagern, und im Laufe der Jahrzehnte wuchs
und wachst diese Halde so, daB sie permaneni
neues Werksgelande produziert.

Auf diese Weise wird sozusagen aus den
materiellen Resten traditioneller Arbeit der
Boden fiir den Fortschritt geebnet!

Nabeul. Ein Zug mit MAN-Personenwagen abet
ginge in zwei Stunden von dieser Station ab.
Auf meine Frage: ,,Welche Bremsen haben
diese Personenwagen?” erhielt ich die
Antwort: ,,Westinghouse”. Erst spater in den
Souks (Bazare) von Sousse fiel mir ein, was
wir in vielen Landern horten, wenn auch wir dor
auftraten: Westinghouse war das Synonym fir
die Druckluftoremse, das manchmal sogar in
Ausschreibungsbedingungen genannt war,
ohne daB damit eine Bremse speziell der Firma
Westinghouse verlangt wurde. Sollte das
Synonym auch hier noch gebréuchlich sein?
Der Fall muBte geklart werden. Also nochmals
zuriick zur Station kurz vor der Abfahrtszeit. —

‘



Vierachsige Personenwagen,
entwickelt und gebaut fiir die
Société Nationale des Chemins de
Fer Tunesiens

Dieselhydraulischer Triebwagen
mit Steuerwagen

Der Zug stand schon am Bahnsteig. Der Vor-
steher begriiBte mich. Keine Aufschrift beziiglich
Bremse am Wagen. Erst ein Blick aufs Unter-
gestell zeigte, daB er eine Knorr-KE-Bremse
hatte. Und weil letztlich ein solches Synonym
fur einen Knorr-Bremser keinesfalls erfreulich
sein kann, galt es, entsprechende Aufklarungs-
arbeit zu leisten. Nach diesem Liebesdienst
war der Bahnhofschef gerne bereit, mich vor
dem corpus delicti, dem Personenwagen, zu
fotografieren. Das Bild sollte zur Ausschmiickung
dieses Berichts dienen . . .

Aber der Mensch denkt, das Schicksal lenkt.
Meine vielgeliebte, doch inzwischen in die
Jahre gekommene Kodak Retina lllc streikte.
In meiner Trauer half die MAN. Sie schickte das
hier gezeigte Bild, aufgenommen in Tunesien,
und ein weiteres des nicht gesehenen
Dieseltriebzugs, von denen mehrere in
Tunesien laufen. Uber die elektrischen Trieb-
wagen der MAN, die zwischen Tunis und La
Marsa eingesetzt sind, hatte unser Service-
Techniker Herr Weber bereits in Heft 156/1979
berichtet. Die ungarische Firma Ganz-Mavag
hat ebenfalls Triebwagen mit unserer in
Ungarn in Lizenz gefertigten KE-Bremse ge-
liefert. Fr Personen- und Guterwagen, die
Tunesien aus verschiedenen Landern — der
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BRD, der DDR und Brasilien — gekauft hat,
kamen KE-Bremsen aus Miinchen zum Einsatz.
Insgesamt hat Tunesien rund 1500 KE-
Bremsen im Verkehr.

Bei einem mdglichen nachsten Besuch in
Tunesien hoffe ich sehr, auch mit einem der
jetzt zur Auslieferung kommenden 78 StraBen-
bahnwagen durch die Hauptstadt Tunis fahren
zu kénnen. Die Wagen werden vom deutschen
Konsortium Diiwag-Siemens-MAN gebaut und
erhalten unsere elekiropneumatische Bremse
Kbr XI.

Von Westinghouse war anfangs die Rede.
Ehre, wem Ehre gebuhrt. Der Amerikaner
George Westinghouse gilt als der Erfinder der
Druckluftbremse. Unser Firmenvater Georg
Knorr folgte erst seinem Vorbild, ging aber dann
eigene erfinderische Wege. Ich las einmal in
einem Buch Uber Eisenbahngeschichte, daB
der Vorfahre von Georg Westinghouse ein
deutscher Freiherr von Wistinghausen war.
Die Idee, die Druckluft fiir die Bremsung von
Schienenfahrzeugen zu verwenden, kam dem
Nachfahren bei der Lektiire Gber den Bau des
Eisenbahntunnels unter dem Mont Cenis in den
Alpen. Damals wurde die Arbeits-Druckluft fiir
die Hammer (iber Kilometer durch Schlduche
herangebracht. Damit war flir ihn ein Problem
geldst: Die Zuleitung fiir Druckluftin den Wagen
bildeten Eisenrohre, zwischen den Fahrzeugen
dagegen Schlauche.

Danach hat mich das Synonym Westinghouse
nicht mehr aufgebracht. SchlieBlich lag ja der

Ursprung der Erfindung gewissermaBen in
Deutschland und Europa. Auch der bereits
erwahnte Bahnhofsvorsteher versprach, nach
Kraften der Wahrheit zum Sieg zu verhelfen.
Auf dem Gebiet der Druckluftbremse fiir
Schienenfahrzeuge ist dieses Land fest in
Knorr-Hand. Ansonsten aber wird es eindeutig
vom Présidenten Bourguiba beherrscht. Er
wird auf Lebenszeit dieses Amt bekleiden. In
den Stadten Tunis und Sousse findet man je
ein Reiterstandbild Bourguibas, einen groBen
Platz und eine breite Avenue seines Namens.
Sein Palais, in dem er auch die Amtsgeschafte
fihrt, liegt 15 Kilometer von Tunis entfernt auf
einer Anhohe neben den Triimmern Carthagos,
dicht am Meer. Der Ausspruch Catos ,,Ceterum
censeo carthaginem esse delendam” wurde
natirlich des &fteren zitiert. Ich las, daB man bei
dertotalen Zerstorung Carthagos im 3. Punischen
Krieg (149 - 146 v. Chr.) den Boden noch mit

Salz bestreute, damit jedes Leben ausgemerzt
wiirde. Ich las aber auch, daB Tunis &lter als
Carthago ist und immer, wenn der Feind sich
auf Carthago stiirzte, das Reduit fiir die
Gewitzten war, die dann spater wieder auf-
bauten.

Wer in die Souks von Tunis kommt, mége
meinem Rat folgen und sich nach Besichtigung
der Olbaummoschee, auch GroBe Moschee
genannt, von einem der ,,Fihrer”, die sich
gegen einen Dinar (rd. DM 4,—) anbieten, zur
Aussichtsplattform Uiber der geschlossenen
Dacherfront des Bazars bringen zu lassen. Es
geht nach einem Zickzacklauf Giber drei
Wendeltreppen durch ein dreigeschossiges
Teppichhaus hinauf — doch dann bietet sich
einem ein unvergleichlicher Rundblick!

Und was kam mir auBerdem noch in Tunis zur
erwdhnenswerten Kenntnis? Jahrtausende vor
Christus wohnten dort schon Berber, die auch
heute noch den Kern des tunesischen Volkes
bilden, obwohl es eine groBe Anzahl von
Herrschern Uber sich ergehen lassen muBte:
die Karthager, die Rémer, die Vandalen und
Byzantiner, die Araber, die Tiirken und Spanier.
Im 19. Jahrhundert kamen die Franzosen ins
Land und blieben als Protektoratsherren bis
1956. (Ubrigens besetzten 1942 auch deutsche
Truppen einen Teil des Landes. Ihr Gastspiel
freilich war nur kurz.) 1957 schlieBlich wurde
Tunesien Republik. Und ihr Staatsprésident
Habib Bourgiba regiert das Land seit dieser
Stunde bis auf den heutigen Tag.

Tunis: Ein
reizvoller Blick
lUber die Dacher
der Souks auf die
Olbaummoschee,
rechts

Mit der deutschen Tennisgruppe besuchte
ich die fliir Mohammedaner viertheiligste Stadt
Kairouan, 60 Kilometer westlich von Sousse.
Viertheiligst nach Mekka, Medina und Jerusalem.
Wer sich den groBen Lebenswunsch der Pilger-
fahrtnach Mekka nicht erfiillen kann: siebenmal
nach Kairouan tut’s glaubensmasig auch. — Wir
lernten auch etwas vom Teppichkniipfen und
hérten, daB tunesische Teppiche bei gleicher
Gite preiswerter seien als die bekannteren
aus dem Nahen und Mittleren Osten. Ich bekam
am ersten Abend von einer jungen Teppich-
knupferin in der Werkstatt einen Teppichfaden
um mein rechtes Handgelenk geknipft. Ihren
Wounsch nach einem Dinar konnte ich mangels
entsprechenden Geldes nur zur Halfte be-
friedigen. Der Faden aber blieb wahrend
meines achttdgigen Aufenthaltes als erfolg-
reicher Talismann an meinem Handgelenk.

Hans Jessen, Miinchen

* Guzeln Dotinerre *

Die Geschichte eines alten Schiffes

Die Dreimastbark ,,Gazela Primeiro” ist das
letzte existierende Schiff einer ehemals groBen
portugiesischen Fischerei-Seglerflotte. Als
eines der wenigen Holzschiffe ihrer Zeit ist sie
heute noch voll seetiichtig.

Gebaut wurde sie vor nunmehr genau 100
Jahren auf der Cachilhas Werftin Portugal. Das
Holz fiir die Spanten, den Rumpf, das Deck und
die Masten stammen aus einem von Prinz
Heinrich, dem Seefahrer, im Jahre 1460 ange-
legten Pinienwald, dessen Baumbestand aus-
schlieBlich fiir den Schiffbau bestimmt war. —

Das Schiff ist etwa 45 m lang, 9 m breit und
verdréangt 325 to. Mitihrem Klipperbug und dem
elegant geschwungenen Heck ahnelt sie mehr
einer Yacht als einem Fischereischiff. In den
ersten siebzehn Jahren soll sie als Frachtschiff,
nach anderen Quellen als Walfénger in den
Gewassern der portugiesischen Azoren einge-
setzt gewesen sein. Sicher ist, daB das Jahr
1900 eine abrupte Wende in ihrer ,,Karriere”
brachte. Auf der Werft von Setubal wurde sie
zum ,,Grand Bank Fischer” umgeriistet und
erhielt einen neuen, 34 m hohen Vormast. Der
Stauraum unter Deck faBte ca. 320 to gesalzenen
WeiBfisch.

Am 19. Mai 1900, nach einem feierlichen
Abschiedsgottesdienst, zelebriert vom Erz-
bischof, wurde sie den Tejo hinunter ins offene
Meer geschleppt und traf dort auf die wartenden
Schwesterschiffe ,,Creolua”, ,,Navegador” und
,,Neptumo”. 21 Tage spéter erreichten sie nach
einer 2000-Seemeilen-Reise die ,,Grand Banks”
vor der Kiiste von Neufundland. Und diese nur
zwischen 15 und 300 m tiefen Gewésser, Teil
des nordamerikanischen Kontinentschelfs,
waren fir die folgenden 69 Jahre alljéhrlich
wieder das Ziel der ,,Gazela Primeiro”.

Hier begann fiir die Fischer eine gefahrliche,
harte Zeit. 31 an Deck festgezurrte Einmann-
boote, die ,,dories”, wurden morgens gegen
vier Uhr zu Wasser gelassen. Mit Hilfe kleiner
Segel und Ruder entfernten sich dann die Boote
vom Schiff, um weit drauBen nicht etwa Netze,
sondern bis zu 300 m lange Handleinen auszu-

Die ,,Gazela
Primeiro” lauft
1970 unter
amerikanischer
Flagge in ihren
Heimathafen,
Philadelphia, ein

Literatur-Quelle:
Philadelphia
Maritime Museum

werfen. Erst am spaten Nachmittag kehrten sie
dann zuriick, um ihren Fang abzuliefern. So
fischten sie nun Tag um Tag, sechs Monate
lang, auch in den Monaten August und
September, wenn Hurrikane die See aufwiihlten.
An einem einzigen Tag verlor die Fischereiflotte
einmal 200 dories mit ihren Mannern.

Erstim Jahre 1938 wurde die Flotte moderni-
siert. Die Schiffe wurden mit Hilfsdieseln, Bord-
aggregaten und Funk ausgerustet. Fur die
Unterbringung der Maschinen muBte das Schiff

um sechs Meter verldngert werden, denn man
wollte den Laderaum nicht verkleinern und
damit die Fangmenge verringern. Ja, und nun
das Besondere, was uns an diesem Schiff
interessiert: Eingebaut wurde ein Viertaki-
Langsamlaufer-Dieselmotor aus Mannheim,
ein Vierzylinder mit einer Leistung von 180 PS
Fur die Stromversorgung an Bord wurden
weitere zwei MWM-Bordaggregate installiert:
fiir den Funk, die Beleuchtung und den Kiihl-
raum. Auch der KompaB wurde elektrifiziert,
der friiher von zwei Kerzen beleuchtet worden
war. Ein Kerzenhalter blieb an seinem Platz fii
den Fall, daB die Dieselaggregate ausfielen.

Die Méglichkeit, mit den Stromaggregaten
auch Funkverkehr aufzunehmen zu kénnen,
war wohl die wichtigste Verbesserung. Zum
ersten Male in ihrer Geschichte konnte die
,,Gazela Primeiro” Kontakt mit den Schwester:
schiffen und der Umwelt aufnehmen und war
nicht langer auf Sichtsignale angewiesen.

Und wenn sie nun mit vollem Lagerraum
ihren Bug Richtung Heimat drehte, dann wurde
auch der Hilfsdiesel aus Mannheim angeworfen
Zusammen mit den gesetzten Segeln der
,,Gazela Primeiro” und denen der dories, die
mit jedem Quadraizentimeter Segelflache den
Wind nutzten, war man schneller als je zuvor
wieder daheim.

Ihr letzter Hafen ist nun das Seefahrts-
Museum von Philadelphia. Mo

Berichtigung. — Im letzten Heft unserer Werkzeitschrift wurde versehentlich in einer
Bildunterschrift Herr Heinz Boldt als Vorstandsmitglied bezeichnet. Herr Boldt ist jedoch nur

voriibergehend als Berater fiir MWM tatig.

Lieferte WIR-Cartoonist wertvolle Anregung?

In der Stadtteilausgabe Nordost vom ,,Miinchner Wochenblatt” /16. Juni 83, fand sich auf Seite 2
eine erstaunliche Meldung, die wir hier nachdrucken. Zur treffenden lllustration entnehmen wir der
WIR-Nr. 162/1980 eine Zeichnung (,,Kleines Betriebslexikon”, S. 13).
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Der 2. Teil des Tagebuchs
einer nicht ganz alltaglichen Reise

Der 1. Teil (Heft 181 / S. 15) endete mit
dem Abend des 30.12.: Campingplatz in einer
Palmenoase bei Agadez.

31.12.82 e Agadez. — Wir lassen uns Zeit.
Haben das traurige Gefiihl, daB die Reise nun
bald zu Ende sein wird. Um 10.00 Uhr fahren wir
mit Konrad und Manfred in ihrem Unimog in
Richtung In Gall weiter. Die beiden wollen
nach Niamey. Wir beschlieBen, noch ein Stlick
zusammenzufahren. Wie gestern, begegnen
uns auch jetzt wieder Bororos mit groBen
Herden. — Neben der StraBe liegt ein ver-
steinerter Baum.

Gegen Mittag beginnt ein Sandsturm. Unser
halbwegs gesauberter Bus ist wieder voller
Sand. Es knirscht zwischen den Zéhnen. Die
StraBe fiihrt in einer Entfernung von 20 km an
In Gall vorbei. In In Gall wird Salz gewonnen.
Das in Becken getrocknete Salz wird in Formen
gepreBt und mit Kamelkarawanen auf die
Markte gebracht. In Abalak kommen wir an
einem sehr belebten Markt vorbei. Wir steigen
aus und sind im Nu von vielen Kindern umringt,
die uns nicht wieder von der Seite weichen.
Wir sind die einzigen Europaer. AuBer den
Kindern nimmt niemand Notiz von uns.

Bororos, in flatternden Gewandern mit
Schesch und umgeschnalltem Sabel, sehen
stolz an uns vorbei. Hier kaufen die Tuareg
Sandalen, Indigostoffe und Salz fiirihre Herden.
Es gibt schone Kamelsattel aus rotem Leder,
Tuaregdolche und -Schwerter, Hiilsenfriichte,
Hirse, Datteln und Niisse sowie Fleisch, das
auch gleich gegrillt wird. Man kann Uhren,
Radios und Fernseher kaufen — doch leider
kein Gemiise. Kamele warten am Rande des
Marktes auf ihre Reiter.

Die Kinder bekommen noch Bonbons, und
dann fahren wir bis 70 km vor Tahoua und
suchen einen Platz, um den Silvesterabend und
die Nacht zu verbringen. — Steppengras,
Disteln und Biische sind flir uns nun schon
Uppige Vegetation. Wir werden von Konrad und
Manfred zum Nachtmahl eingeladen. Frisch
gewaschen klettern wir in den Unimog. Schén
gedeckter Tisch mit Kerzenbeleuchtung, ein
Abendessen von einigen Gangen, anschlieBend
Tee und Musik von Grieg. So erwarten wir das
Neue Jahr. Um 24.00 Uhr holen die Jungens
sogar noch eine Flasche Spumanti aus ihren
Vorréaten, damit die Feier nicht ganz ohne
Alkohol abgeht. Als wir dann zu unserem
Wagen gehen, werden Kamele, die uns um-
lagern, unruhig und erheben sich.

1.1.1983 @ Zwischen Abalak und Tahoua. —
Ein Bororo auf einem Pferd ist der erste Mensch
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im neuen Jahr, der vorbeikommt. In der Nahe
von Tabalak fahren wir an einem See mit
griinem Schilfufer vorbei. Hirten flihren ihre
Herden zur Tranke. Hinter dem Ort gibt es die
ersten Gemlisefelder.

Immer seltener sehen wir Nomaden. Wir
sind in die Ackerbauzone gekommen. Die
Bewohner hausen in runden Hiitten aus Schilf
und Stangen. Neben den Hiitten stehen etwa
2 m hohe Lehmkriige fiir die Hirsevorrate. Alles
sieht sehr ordentlich aus. Die Einfahrt nach
Tahoua ist gesperrt. Wir fahren in Richtung
Birni-Nkonni zur nigerianischen Grenze. Durch
die Sawannenlandschaft blast nun wieder der
Wind und hinterl&Bt kleine Sanddiinen auf der
StraBe.

Das Land wird immer bewohnter. Wir
kommen durch Orte mit ebenerdigen Hausern
aus rotbraunem Lehm. Vor einer Schule rufen
und winken uns Kinder zu. Immer, wenn uns
Autofahrer, Kamelkarawanen, Hirten oder
einfach Menschen begegnen, strecken sie die
Hand aus und zeigen die winkende Handflache
zum GruB. Wir fahren jetzt duch vulkanisches
Gebiet. Aus Vulkansteinen hat man Mauern um
die Orte gebaut. Bei der Feldarbeit tragen
Eingeborene keinen Turban mehr, sondern
bunte Kappen, mal flacher, mal héher. — Je
naher wir der nigerianischen Grenze kommen,
um so griiner wird die Landschaft mit Palmen
und kiinstlichen Wasserkanalen.

An der Grenze in Birini nehmen wir von
unseren Begleitern Abschied. Wir sitzen im
Unimog, tauschen unsere Adressen aus und
Uberlassen ihnen unser restliches Nigergeld.
Sie waren gerne mit uns weitergefahren. Die

Ausreise aus Niger geht rasch vonstatten. Bei
der Einreise nach Nigeria sind wir die einzigen
Europaer. Man nimmt uns erstmal die Passe
ab und tragt dann alle Daten bis zum Médchen-
namen unserer GroBmutter in drei dicke Biicher
ein. AnschlieBend visitiert ein Beamter unseren
Bus. Vorsichtig riickt er an Kanistern, Kartons
und Koffern, hebt Decken und Betten auf, und
zieht sich recht rasch wieder zurlick. Das
schmutzige Wiistenfahrzeug hélt ihn vom
grindlicheren Suchen ab. Nach etwas 12
Stunden haben wir die nigerianische Grenze
hinter uns.

1.1.1983 @ Birni Nkonni. — Uber die Zu-
stande in Nigeria haben wir so viele Schauer-
geschichten gehort, daB wir nicht wagen, uns
mit unserem Bus irgendwo zum Ubernachten
hinzustellen. In Kaduna lebt ein befreundetes
Ehepaar unserer Tochter. Wir beschlieBen, die
Strecke bis dahin durchzufahren.

Das Land ist nun stark besiedelt: Ortschaften
in rascher Folge. Méadchen und Frauen tragen
Schiisseln oder Kriige mit Wasser auf dem
Kopf. Die Brunnen liegen meist auBerhalb der
Dérfer. Zwischen den Ansiedlungen Busch-
savanne mit einzelnen, bizarren, blattlosen
Baumen. Wir begegnen vielen Kindern mit
schweren Holzgebinden: Brennholz, das an
der StraBe verkauft wird. Der starke Verkehr
148t uns nur langsam vorankommen. Viele
japanische Autos und Motorrader. NISSAN-
Busse, die auf ein Winkzeichen hin Fahrgaste
mitnehmen, uns immer wieder iberholen, um
kurz danach wieder vor uns stehenzubleiben.
Es wird dunkel, doch kaum ein Fahrzeug fahrt
mit Licht. Erst beim Vorbeifahren blenden sie
ganz auf.

Inden Orten gibt es keine StraBenbeleuchtung.
Vor den Hausern brennen Holzfeuer. An
Standen, die mit Kerosinlampen beleuchtet
werden, kann alles, was ein Dorfbewohner
braucht, gekauft werden.

Als wir nach Zaria kommen, brennen auch
hier in der Stadt nur die kleinen Funzeln vor den
Hausern. Der starke Verkehr I&8t um unseren
Wagen keine 10 cm mehr frei. Jeder versucht,
durch Hupen, Winken, Aufblenden und Sich-
reindrangen voranzukommen.

Wir haben keine Ahnung, in welche Richtung
wir fahren missen. Nirgends ist ein StraBen-
schild zu sehen. An einer Tankstelle erfahren
wir die ungeféhre Richtung nach Kaduna.

Wir erreichen die Stadtgrenze gegen 22 Uhr.
Ich hole die Skizze unserer Tochter hervor, und
nach dieser finden wir sehr rasch das Haus von
Familie Sch. Es ist niemand zu Hause. Der
schwarze Torwachter 148t uns trotzdem ein-
fahren. Ein groBer Schaferhund begriiBt uns
voller Freude. Wir stellen uns unter einen

Affenbrotbaum, essen noch etwas und legen
uns dann todmiide in die Schlafsécke.

2.1.1983 ® Kaduna. — Am Morgen finden wir
an der Windschutzscheibe einen Zettel:
,,Wistenwanderer, biite lassen Sie uns zu-
sammen Kaffee trinken, morgen friih um 9 Uhr.
Wir wiirden uns sehr freuen. Gute Nacht! lhre
Familie Sch.” — Herrlich, vielleicht gibt es auch
ein Bad und eine Waschmaschine?

Der Kaffee ist prima. Frischwurst und Brot,
aus Deutschland eingeflogen. Wir sitzen in
einem groBen Wohnraum, von dem eine breite
Treppe in die oberen Raume fiihrt. Rdume von
einer GroBe, wie man sie in Deutschland selten
findet. Stromaggregate und Klimageréte
brummen die ganze Zeit. Dazu klassische
Musik aus einer Stereoanlage. Wir bewundern
den exotischen Garten. Reifende Bananen,
blithender Hibiskus und Bougainvillea. GroBe
bunte Gekos flitzen herum. Den Garten verl&Bt
man nur im Auto. Man fahrt durch Hitze, Staub
und Schlaglécher, kommt an Lehmhiitten und
Hochhéusern, an Handlern und Gemiisestanden
vorbei. Herr Sch. fahrt schon wie die Nigerianer.
Mit Hupen, Winken und mit blitzschnellem Ein-
scheren in eine Verkehrsliicke.

Wir erreichen das Haus eines Arbeitskollegen
von Herrn Sch. Der Torwachter 6ffnet. Auch

hier der gleiche Komfort. Ein groBer Garten. Ein
gut eingerichtetes Haus. Miinchner Bier und
Weihnachtsgeback. Wir miissen viel erzéhlen.
Abends essen wir in einem Chinesischen Lokal.
Internationales Publikum. Das Essen ist ausge-
zeichnet. Eine Reistafel ohne Reis. Als wir noch
Reis dazubestellen, ist der Chef des Hauses
leicht verstimmt tber unser Unversténdnis.

Zu diesem herrlichen Essen gehdrt kein Reis.
Die Rechnung ist hoch, pro Person ca. DM 150, —.

3.1.1983 ® Wir fahren mit Familie Sch. zum
Jos-Plateau, etwa 350 km von Kaduna entfernt.
Der kleine halbjahrige Florian und der Hund
Archi sind dabei. In der Nahe von Pambeguwa
gehen wir in eine Haussa-Siedlung. Herr Sch.
spricht etwas Haussa. Er fragt, ob wir uns ein
biBchen umsehen konnen. Bald sind wir von
Schwarzen umringt. Das weiBe Baby wird ange-
faBt, wir bewundern die schwarzen Babys. Alle
rund und wohlgenéhrt. Die jungen Frauen
kichern und freuen sich. Wir sollen in die runden
Lehmhutten kommen, flirchten aber bewirtet
zu werden und lehnen ab. Noch ein paar
Bonbons fiir die Kinder — und wir werden
winkend verabschiedet. Unser Hohenmesser

zeigt 1000 m. Aus dem hiigeligen, fruchtbaren
Ackerland erheben sich runde, groBe Granit-
felsen. Ein Kiefernwald, Blische mit groBen,
roten Blumen. Der Hammadan weht — ein Wind
aus der Wiste.

In Jos, dem Hauptort des Hochplateaus, hat
Herr Sch. einen Bekannten. Ohne Anmeldung
tauchen wir bei ihm auf und werden freudig
willkommen geheiBen. Ein ebenerdiges von
Bougainvillea liberwachsenes Haus, sechs
Hunde, zwei Katzen.

Herr B. ist Brasilianer, seine Frau eine
Schwarze. Sie sind gerade von einer GroBwild-
jagd zurtickgekommen. Wir sitzen im Wohn-
zimmer, das vollgestopft ist mit Jagdiroph&en,
auch Elefantenzéhnen. Bunte Faschingsgir-
landen héngen an der Decke.

Ein schwarzer Koch hantiert lautlos in einer
winzigen Kiiche. Es gibt Antilopenfleisch mit
verschiedenen Gemisen und Kartoffeln. Wir
holen unser letztes Miinchner Bier hervor. Am
Nachmittag fahrt uns die Frau des Hauses in
den Zoo und in ein Museum. Holzfiguren und
Masken, Kleidung von Medizinmannern und
das Kettenhemd eines deutschen Kreuzritters
sind zu sehen. Auch einige schén verzierte
Kalebassen. Vor dem Museum steht eine alte
englische Lok und ein altes amerikanisches
Ford-Modell.

|
mit der Hand

Das Gemiise soll hier billiger und frischer als

in Lagos sein. Frau B. erhandelt uns geschickt
zwei volle Kérbe davon zu einem glinstigen
Preis. Als alles im Bus verstaut ist, gibt es noch
Zitronen, Tomaten und Kartoffeln (als Dasch)
kostenlos dazu.

Wir machen noch eine Rundreise durch die
Landschaft. Kommen an einem klaren, blauen
See vorbei (Frischwasserspeicher), durch eine
eigenartige Felslandschaft mit exotischen
Baumen. Am Abend gibt es nochmals Antilope.
Diesmal gegrillt. Inzwischen sind noch zwei
italienische Gaste eingetroffen, die dem Koch
beim Grillen helfen. Als spater die Gesprache
abflauen, kann, wer will, einen Videofilm an-
sehen: ,,Der blaue Max”.

4.1.1983 @ Jos. — Im Morgengrauen wollen
wir leise, um niemanden zu wecken, aus dem
Hof fahren. Natirlich bellen die Hunde. Es wird
hell. Lastwagen bringen Ménner zur Arbeit in
die Stadt. In den Dérfern brennen die Feuer vor
den Hiitten. Wir kommen langsam in die Ebene.
Lassen die runden Granitfelsen und die griinen
Waélder hinter uns. Das flache Land ist ausge-
dorrt und heiB. Noch 1200 km bis Lagos. Wie

und wo werden wir ibernachten? Die StraBen
sind z.T. sehr schlecht. SandstraBen oder
Asphalt mit tiefen Schlagléchern. Breite StraBen
werden an Briicken pléizlich einbahnig. Bei
Gegenverkehr wird oft nicht gebremst, daher
liegen unzéhlige Wracks im FluBbett neben den
Briicken, die meist auch kein Gelander mehr
haben.

In der N&he von Lokoja tiberqueren wir den
Niger, ein braunes, schlammiges Gewasser,
viel breiter als ich dachte. Einige winzige Ein-
baumboote darauf. In langer Reihe kommen
Madchen das Steilufer hoch und tragen
Schiisseln auf dem Kopf, gefiillt mit FluBwasser.
Es ist bereits dunkel, als wir nach Benin-City
kommen. Wir finden hinter der Stadt, in Richtung
Lagos, ein Motel. Sind gliicklich, in einem ab-
geschlossenen Terrain zu sein.

5.1.1983 @ Benin-City. — Ab hier flhrt eine
Autobahn nach Lagos. Eine Polizeistreife halt
uns an. Sie wiinscht uns ein frohes neues Jahr
und hétte gern etwas zu trinken. Man versucht,
die Busttiren zu 6ffnen, die wir, Gott sei Dank,
verschlossen haben. Wir tun, als wiirden wir
nichts verstehen. SchlieBlich 148t man uns
weiterfahren. An beiden Seiten der Autobahn
wachst dichter Tropenwald. Einige kleine griine
Teiche mit Seerosen darauf. Ein dunkles
Wesen mit dem Ricken nach oben liegt am
StraBenrand. Die linke Hand tiber dem Kopf.
Ein groBer Affe oder ein Mensch?

Aneinem Stand an der StraBe kaufen wir eine
ganze Staude Bananen. Zum ersten Mal haben
wir gehandelt und nur die Halfte von dem ge-
forderten Preis bezahlt. Leider stellt sich
heraus, daB die Bananen Platanen waren, die
roh nicht genieBbar sind. Unsere Tochter hat
sie spater den Stewards geschenkt.

Wir verlassen die Autobahn. Auf fiinf DIN-A4-
Seiten hat man uns einen Plan gezeichnet, wie
wir nach Lagos und Victoria-Island kommen.
Durch dichten Verkehr tber weite Strecken und
viele Hochbriicken geht es langsam voran. So-
bald der Verkehr stockt, schlangeln sich Bettler
und Héndler um die Autos. Coco-Cola,
Bonbons, Frotteetiicher, Schiésser, Geschirr,
Radkappen werden angeboten. Alles, was man
sich nur denken kann. Um alles wird gehandelt
und mit dem Wechselgeld auch einem weiter-
fahrenden Auto nachgelaufen. Es gibt keine
Verkehrslichter und keine Vorfahrtsregeln,
auch keine Geschwindigkeitsbegrenzung. Die
StraBen werden enger. Federal-Palace-Hotel,
ein Tor. Schwarze Wéchter fragen uns, wohin
wir wollen. Lassen uns durch. Nach zwei wei-
teren Toren sind wir endlich wieder in einem
abgeschlossenen Grundstiick: am Haus, in
dem unsere Kinder wohnen.

Glickliche BegriiBung mit unserer Tochter.
Einige Boys stehen grinsend daneben. Was nun
zuerst? Annette, unsere halbjahrige Enkelin
begriiBen? Essen, waschen, auspacken? —
Trinken, trinken, trinken!

Langsam werden wir ruhiger. Beginnen mit
dem Erzéhlen. Die Tochter kann sich zu uns
setzen; sie hat Zeit. Andrew sdubert das Haus,
Carlentino kocht. Ein Gértner, ein Tag- und ein
Nachtwachter und zwei Fahrer gehéren zum
Hauspersonal. Das Haus ist so groB wie das der
Familie Sch. in Kaduna. Wir bewohnen zwei
Zimmer und haben ein eigenes Bad. Um
14.30 Uhr kommt der Schwiegersohn zum
Mittagessen. Er arbeitet von 8.00 Uhr bis
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14.30 Uhr und von 20.00 Uhr bis 22.00 Uhr. Fir
die nachsten Tage hat er sich Urlaub ge-
nommen.

Am Nachmittag fahren wir zum Strand (Bar-
Beach). Er liegt nur 500 m vom Haus entfernt,
aber man geht nicht zu FuB. — Der Golf von
Guinea. Hohe Brandung und herrlich weiBer
Sand. Frauen bieten Obst und Gemiise an.

An den Gemusemarkt schlieBen sich Stande an
mit Elefantenzahnen, Schlangenledertaschen,
Holzmasken, geschnitzten Holzkasten,
Schuhen und Kleidern. Im Nu sind wir von
Handlern umgeben, die uns gebatikte Hanger
und Blusen auf Schultern und Arme héngen. Ich
wende mich hilfesuchend an meinen Schwieger-
sohn. Er sagt: ,,LaB alles fallen”, worauf ich
alles in den Sand schiittle — um wieder frei zu
sein fiir neuen Behang. So ziehen wir langsam
durch den Markt. Nicht, ohne daB die Handler
doch einige Geschéfte mit uns machen.

6.7.1983 @ Lagos. — Die Kinder fahren mit
uns per Motorboot zum Badestrand nach
Badagri, 35 km westlich von Lagos. An den
Ufern wachsen Kokospalmen, dazwischen
stehen einige Schilfhitten. Nach einer Stunde
legen wir an. Wir nehmen das Gepack und
wandern Uber die Lagune ans offene Meer. Der
Strand ist menschenleer. Strandhiitten werden
an Européaer verpachtet, die inr Wochenende
hier verbringen. Solch ein Badetag, mitten im
Winter, ist herrlich. Die Manner schlagen Kokos-
niisse auf; wir baden, lesen, faulenzen. Hinter
der Hutte, durch den Palmenwald, zieht in einer
Reihe eine Gruppe von jungen Méadchen vorbei.
lhre Kleidung ist aus bunten Tlchern. Dazu
tragen sie Turbane im gleichen Muster. Das
erste Madchen gibt mit Kastagnetten den Takt
an. Die anderen singen und folgen ihr mit
wippenden Tanzschritten.

Aus den KokosnuBschalen wird nun ein Feuer
gemacht und die mitgebrachten Fleischstiicke
werden gegrillt. Gegen 17.00 Uhr fahren wir
wieder nach Lagos zuriick, denn um 18.30 Uhr
wird es dunkel.

7.1.1983 @ Unser Bus wird lberholt, ein
defektes Radlager ersetzt. In einen zweiten Bus
wird eine Liegeflache eingebaut. Morgen wollen
wir fur drei Tage eine Fahrt in das Innere von
Nigeria machen.

Andrew, der Hausboy, soll die oberen Raume
wischen. Er geht mit 10 cm Wasser im Eimer die
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Treppe hoch, wird rechtzeitig bemerkt und zum
Nachfiillen geschickt. Weniger sparsam war der
Gartner. Er hat mit dem Schlauch den Garten
unter Wasser gesetzt. Nun sind die Tanks fast
leer. Wasser wird bestellt. Nach dem Eintreffen
des Tankwagens wird eine halbe Stunde um
den Preis gehandelt. 60 bis 80 Naira (DM 240,—).
Zwei- bis dreimalin einer Woche muB der Tank-
wagen kommen. Carlentino, der Kiichen-
steward, nutzt die Anwesenheit seines Masters
und beklagt sich tiber zu viel Arbeit. Sein Bruder
aus seinem Heimatdorf kénnte kommen und
ihm helfen. Dabei kann Carlentino nur Salat
richten und Nachspeisen kochen. Alles andere
muB man ihm noch beibringen. Die Stewards
wohnen in einem Containerhaus am Grund-
stlick. Wenn man nicht ab und zu nachsieht, ist
bald die ganze GroBfamilie hier eingezogen.
Andrew wohnt mit einer seiner Frauen und zwei
Kindern hier. Der Achtjéhrige, mit einem unaus-
sprechlichen Namen, spaziert 6fter durch den
Garten und probiert seinen ersten englischen
Satz aus. Zu jeder Tageszeit: ,,Good morning,
Madam!”

Der Wachter am Tor hat eine seiner Gebets-
stunden. Ein alter Pappdeckel dient ihm als
Teppich. Nun kommt noch ein Mann, der fiirden
Bus eine Versicherung besorgen soll. Ein Preis
wird ausgehandelt daftir, daB er die Versicherung
besorgt und fiir Geschenke, die er wiederum
anderen machen muB. Nichts ist ohne ,,Dasch”
zu erreichen.

Idanre in seiner /
pittoresken
Umgebung

8.1.1983 e Start zur Fahrt in das Landes-
innere. — Schon am Morgen haben wir 25 Grad.
Wir fahren in Richtung Benin. In Ore biegen wir
nach Norden ab. Wegen Annette miissen wir
eine Pause einlegen. Neben der StraBe lippiger
Regenwald. Bananenstauden, Gummmibdume
und andere tropische Gewéachse. Wir essen
eine Ananas, herrlich siiB und voller Saft.

Weiter in Richtung Ondo. Als es Zeit wird,
einen Ubernachtungsplatz zu suchen, schiagen
wir einen schmalen Waldweg ein. Es geht
bergauf und bergab. Nach einer halben Stunde
kommen wir zu einer Lichtung. Ein groBer,
freier Platz, in der Nahe eine Ansiedlung.
Braune Lehmhitten. Wir stellen die Wagen im
rechten Winkel auf und sind sofort von Einge-
borenen umringt. Ein alter Mann mit einem
Stock in der Hand sucht aus dem Kreis einen
Dolmetscher aus. Wir miissen erzahlen, woher
wir kommen und was wir in Nigeria machen.
Wir kénnen hier ibernachten und sind will-
kommen. Tische und Stiihle werden aus dem
Bus geholt. Ich koche das Abendessen. Ein
Schwarzer bringt uns eine Ananas, bald darauf
ein anderer eine Schiissel Bananen, Papayas,
Kokosnlisse, Grapefruit. Inmer wieder kommt
jemand und bringt etwas. Wir teilen dafiir
Gegengeschenke aus: Schliisselanhéanger,
Kugelschreiber, gebrauchte Kleidung usw.

Der Tisch ist voller Obst, unsere Geschenke
fir heute sind verbraucht. Wir miissen weitere
Gaben ablehnen. Die Schwarzen riihren sich
nicht von der Stelle. Wir kommen uns vor wie
auf einer Blihne. Jede unserer Bewegungen
wird beobachtet. Sie kichern und amusieren
sich. Besonders die Frauen méchten immer
wieder das Baby anfassen. Als wir essen wollen,
treibt der Dorfélteste mit seinem Stock seine
Gemeinde nach Hause. Die Ruhe dauert nicht
lange. Immer wieder kommen Neugierige, um
uns zuzusehen. Erst am spaten Abend sind wir
allein. Da erscheint noch ein junger Mann mit
einem Brief. Darin steht sinngemaB: Master, Du
muBt mir helfen, Du bist der einzige, der mir
helfen kann! Ich habe Kréatze am Arm. Hast Du
dagegen ein Mittel? Er zeigt uns seinen rot-
gesprenkelten Arm. Wir geben ihm aus unserer
Apotheke eine Salbe, und er geht hocherfreut
davon. Am néachsten Morgen bedankt er sich
noch einmal tiberschwenglich.

9.1.1983 @ In Richtung Idanre fahren wir
durch viele Yurubadérfer. Sie bestehen aus
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ebenerdigen Lehmhé&usern, in denen GroB-
familien beisammenwohnen. Um einen
zentralen Aufenthaltsraum sind kleine Zimmer
angelegt, die jeweils einer Kleinfamilie geh6ren.
Das Leben spielt sich vor dem Haus ab: da wird
gekocht, gearbeitet, werden Kinder und
Wasche gewaschen oder ein Bad genommen,
indem man sich einen Eimer Wasser tiber den
Kopf schiittet. Die Dacher der Hauser sind mit
Wellblech gedeckt. Zwischen Haus und StraBe
lauft ein Graben fiir den Abfall. Autofahrer
miissen aufpassen, um nicht hineinzufahren.

Idanre liegt in einem breiten Talkessel, von
Granitfelsen umschlossen. Wir wollen von hier
aus nach Alt-ldanre, das am Berg liegt,
wandern. Alt-ldanre wurde vor 25 Jahren ver-
lassen. Nur ein paar alte Manner bewachen die
noch gut erhaltenen Lehmhitten, den Palast
des Oba und den Sitz einer Géttin auf einem
groBen Granitberg. Gleich, nachdem wir unsere
Busse abgestellt haben, sind wir wieder von
Eingeborenen umringt. Man bietet sich uns als
Flhrer und Trager an. Zwei Burschen werden
ausgesucht und der Preis wird ausgehandelt.
Auf dem steilen Weg nach oben, von dem aus
sich eine schone Aussicht auf die Stadt bietet,
begegnen wir drei prachtig gekleideten Mannern
mit goldenen Ketten um den Hals. Sie sprechen
uns an. Der Oba (Kénig) lebt zur Zeit in Alt-
Indanre. Wir sollen um eine Audienz nach-
suchen.

Der Oba, ein noch junger Mann, empfangt
uns. Er sitzt in weiBen Gewéandern auf einem
weiB bezogenen Sofa an der Stirnseite eines
groBen Raumes. Einige Frauen und viele Kinder
sitzen wie auf Schulbanken vor ihm. Der Oba
begriiBt uns und weist uns Sitzplatze an. Er
steht auf und halt uns laut und gestikulierend
eine Rede. Er hat in England studiert, wurde
dann zum Kénig gewéhlt und muB 70 Tage im
Jahr hier in seiner Heimat leben. Die Ubrige

Zeit ist er Geschéftsmann in Lagos. Die Frauen
und Kinder gehéren zur Familie. Eine nebenihm
sitzende Frau mit Brille holt aus einem Safian-
kofferchen eine Visitenkarte heraus, die er an
Maxl weitergibt.

Maxl erlautert nun seine Tatigkeit in Nigeria.
Zwischendurch werden die wei3 eingesalbten
Kinder mit einem kurzen Wort zur Ruhe er-
mahnt. Nach einer halben Stunde ist die
Audienz beendet. Auf der Bank vor dem Haus
bekommt Annette ihren Tee, dann besichtigen
wir den Ort, einen Versammlungsraum, einen
heiligen Bezirk. Es ist alles recht interessant
und ein wenig geheimnisvoll. Auf der Weiter-
fahrt begegnen wir in einem Ort einem Leichen-
zug. Es sieht fast wie Karneval in Rio aus.
Buntbekleidete Menschen begleiten zu samba-
artiger Musik im Takt wippend den Sarg. An
diesem Abend iibernachten wir an einem
schmalen Waldweg neben der StraBe. Ab und
zu kommt jemand vorbei. Madchen knicksen,
Manner griiBen hoflich. Manche trauen sich
nicht vorbei, wahlen einen Umweg. Sie haben
wahrscheinlich mehr Angst vor uns WeiBen als
wir vor ihnen.

10.1.1983 ® Wir kommen durch Ife. Be-
sichtigen die Residenz, eine Opferstatte und
das Museum. Ife besitzt die &lteste Universitat
von Nigeria. Die feiert 20jahriges Bestehen.
Noch einmal eine Rast unter dem schattigen
Blatterdach des Tropenwaldes, dann fahren wir
Uber Ibadan wieder nach Lagos zuriick.

11.1.1983 ® Wieder in der Hauptstadt. —
Unsere Tage in Lagos gehen zu Ende. Der Bus,
deruns lieb geworden ist, wird ausgerdumt, der
letzte Wiistensand daraus entfernt. Heute
begleiten wir unsere Tochter zum Einkaufen.

In Lagos gibt es drei Supermérkte, in denen
Européer einkaufen kénnen. Das Warenange-

bot ist knapp, daher fahrt man zu allen drei
Markten. Die gekaufte Ware trégt ein Boy fiir
50 Kobo (Festpreis) zum Wagen.

13.1.1983 ® Geburtstagseinladung bei
Frl. R. — Familie Sch. aus Kaduna ist zu Besuch
in Lagos. Bernhard, der Fahrer, fahrt uns zum
Gaste-Haus. Der Vorplaiz ist mit Scheinwerfern
beleuchtet und wird mit Video-Kameras
beobachtet. Wir gehen durch eine Art Winter-
garten mit exotischen Vogeln in den groBen
Wohnraum. Wieder internationale Géste.
Englénder, eine Amerikanerin, Franzosen und
nattirlich Deutsche. Wir werden als Sehens-
wirdigkeit vorgestellt: ,,Die Wistendurch-
querer”.

Was war das Schlimmste? Was war das
Schonste? Was findet man tiberhaupt an der
Wiiste?

Ein kleines Madchen, 8 Jahre alt, kdmpft mit
den Tranen. Mutti bringt die groBe Schwester
ins Internat. Vati muBte dringend einige Tage
geschaftlich nach Deutschland. Sie wurde bei
Freunden zuriickgelassen. Doch dann zeigt sie
uns die Spezialitaten des ,,Nigerian-Dish”,
einer besonderen Reistafel aus Zutaten, die es
in Lagos zu kaufen gibt. Seit 3.00 Uhr nach-
mittags hat jeder verfiigbare Boy an diesem
herrlichen Essen gepuizt, geschnipselt und
gebraten. Scharf und wohlschmeckend. Dazu
Frankenwein. Dann wird noch getanzt. Gegen
Mitternacht lassen wir uns heimfahren. Morgen
ist fur die meisten wieder ein schwerer Arbeits-
tag in diesem Klima.

14.1.1983 ® Um 10.00 Uhr holt uns Bernhard
ab. Maxl zeigt uns die Navy-Schule, in der
Nigerianer ausgebildet werden. Ein deutscher
Ingenieur repariert gerade einige Morsegeréte,
die versehentlich zum FuBballspielen benuizt
wurden. Auch Mébel und anderes Gerat werden
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aus Unwissenheit sehr roh behandelt. An-
schlieBend zeigt uns der Fahrer den Hafen
Apapa.

Auf einer der Hochbriicken sehen wir Manner
in T-Shirt und Blue-Jeans blutbeschmiert mit
groBen Messern in der Hand. Es sind Fleischer,
die unter der Briicke die dort wartenden Tiere
schlachten und ausnehmen. Die Innereien
werden an einen Zaun zum Ausbluten gehangt.
Das Blut lauft in das 6lige Brakwasser. In der
Néhe wird Wasche gewaschen und auf den
Leitplanken der AutostraBe zum Trocknen
gehéangt. Hier im Hafengebiet haben viele
deutsche Firmen ihre Werkstatten.

AnschlieBend fahren wir noch zum Museum.
In einzelnen runden Strohhiitten kann man
Handwerkern beim Anfertigen von Schnitzereien,
Taschen und Kérben, gebatikien Gewéndern
und Lederarbeiten zusehen.

15.1.1983 @ Von Victoria Island fiihrt eine
Hochbriicke nach Ikoyi. Dahin machen wir
einen Ausflug. Hier gibt es noch viele von
Englandern erbaute Villen im Kolonialstil mit

Vorsicht bei Auskiinften
an fremde Personen

In letzter Zeit kommt es immer wieder vor,
daB fremde Anrufer im angeblichen Auftrag
eines Rentenversicherungstragers Mitblrger
um einen Besuchstermin fiir eine unverbind-
liche Rentenberatung bitten. Die Anrufer
erkundigen sich nach personlichen Daten, die
z.B. den beruflichen Werdegang, den Arbeits-
platz, die Vermdgensverhaltnisse oder die
Altersversorgung betreffen; in Wirklichkeit
aber wollen sie mit den Betroffenen Ver-
sicherungsvertrége verschiedenster Art ab-
schlieBen. Wie oft ist es schon passiert, daB
durch ein geschicktes Beratergespréch zum
Beispiel voreilig Lebensversicherungsvertrage
tiber hohe Summen unterschrieben wurden.

Die Bundesversicherungsanstalt fir Ange-
stellte (BfA) warnt ihre Versicherten und
Rentner eindringlich vor solchen ,,Beauftragten”,
die in Sachen ,,Rentenversicherung” anrufen
oder sogar personlich an der Haustiir er-
scheinen. .

In jlingster Zeit ist von einer namhaften
Hamburger lllustrierten die Tatigkeit eines
,Bundesverbandes der Sozialversichertene.V.’
(Hannover) aufgegriffen worden, dessen Mit-
glieder unter Vorlage amtlich aussehender
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wunderschénen exotischen Garten. Wir
wandern durch den lkoyi-Park, der an das
Wasser der Lagune reicht, seizen uns auf einen
ins Wasser gestiirzten Baumstamm und désen
in Anbetracht des Abschieds vor uns hin.

Vor einem groBen Hotel gibt es einen An-
denkenmarkt. Tische voller Elefantenzahne,
Masken und Ketten. Wir erhandeln ein paar
Kleinigkeiten. Dann noch einmal zu Bar-Beach.
In riesigen Wellen lauft der Atlantik die Sand-
dinen hoch. Wir spielen das Vor-den-Wellen-
Davonlaufspiel. Handler mit Batikttichern
begleiten uns und legen an unserem Weg
entlang ihre Tlicher in den Sand, so lange, bis
wir doch eines erhandeln.

Nach dem Abendessen, es wird schon Zeit
zum Flugplatz zu fahren, meldet sich noch ein
nigerianischer Geschaftsmann an. Ihn
interessieren ,,die Wiistenfahrer”. Einen
Européer, der iiber den Landweg nach Nigeria
reist, hat er noch nicht gesehen.

Wir sind in Eile. Maxl begleitet uns zum Flug-
platz. Zwei Tréager streiten sich um unser
Gepack. Einer nimmtunsere Tickets und drangt

Ausweise zugleich als Werbevertreter privater
Versicherungsunternehmen auftreten. Zu'
diesem Verband hat die BfA keine Verbindung.

Es wird ausdriicklich betont, daB die BfA
keine Mitarbeiter unaufgefordert ,,ins Haus”
schickt und ohne vorangegangenen Schrift-
wechsel auch nicht per Telefon an ihre Ver-
sicherten herantritt.

Wichtiger Hinweis:
Wer also von derartigen Vorsprachen uber-
rascht wird, sollte sofort daran denken,

@ sich den Dienstausweis mit Lichtbild zeigen
zu lassen und genau anzusehen

® die Dienststelle des unliebsamen Besuchers
anzurufen und zu fragen, ob es tiberhaupt
diesen AuBendienstmitarbeiter gibt

® auf gar keinen Fall schriftliche Erklarungen
abzugeben bzw. zu unterschreiben.

Jedem, der durch solche Besuche oder
Anrufe miBtrauisch geworden ist, wird
empfohlen, sich vertrauensvoll an seine zu-
standige Polizeidienststelle zu wenden.

123.000 BfA-Renten
ins Ausland

Die Bundesversicherungsanstalt fiir Ange-
stellte (BfA) zahlt nicht nur Renten an Empfanger
in der Bundesrepublik Deutschland einschlieB-
lich Berlin (West), sondern auch an Adressaten
in aller Herren Lander. Diese Auslands-
zahlungen erfolgen genauso piinktlich und im
voraus wie die im Inland.

sich durch eine groBe Menschenansammlung
zur Gepackaufgabe vor. Ein Ordnungsmann
will ihm die Karten aus der Hand nehmen. Es
kommt zwischen den beiden zu einer
Schlagerei. Nach einigem Bangen ist es uns
moglich, an unsere zerquetschten Tickets zu
kommen. Der zweite Trager ladt unser Gepack
mit 15 kg Ubergwicht auf die Waage. Auf dem
Flugschein werden 40 kg Gewicht einge-
tragen. — Der Tréager verlangt 10 Naira und das
Geld, das er dem Mann an der Waage als
Geschenk geben muB. Fir uns trotz allem
billiger als die Bezahlung des Ubergewichtes.

Polizei schleust uns zum Zoll. Ein Zéliner
nimmt von den 40 Naira, die noch in Walters
Brusttasche stecken, 10 Naira. Als wir ihn
fragen warum und wofur, sagt er: ,,For us” (fiir
uns). Er winkt seinem Kollegen zu, unsere
Tasche nicht weiter zu durchsuchen; er hat
schon sein ,,Dasch”.

Ein letzter GruB zu unserem Schwiegersohn,
dann verschwindet er in der Menge, und wir
sind wieder allein. In 7 Stunden werden wir in
Deutschland sein. H. Walsch, Miinchen

Fiir den Monat Juli 1982 zahlte die BfA
insgesamt etwa 4.028.000 laufende Renten.
Rund 123.000 Renten werden davon an Be-
rechtigte im Ausland gezahlt.

Die BfA tiberweist Renten in 29 européische,
in 27 afrikanische, in 27 Staaten Nord- und
Sudamerikas, in 22 Staaten Asiens bzw.

Vorderasiens sowie in 8 Staaten im pazifischen
Raum einschlieBlich Australien und Neuseeland.
AnzahlmaBig am stéarksten vertreten sind
die USA mit 31.300, Osterreich mit 25.500 und
Israel mit 16.600 Rentenempfangern. Insge-
samt zahlt die BfA Uber den Rentendienst der
Deutschen Bundespost monatlich Renten im
Wert von rund 90 Millionen DM in 113 Staaten
der Erde.
Je nach Lage des Falles kann der Empfanger
zwischen folgenden Zahlungsarten wahlen:

® die Postanweisung

® die Postscheckiiberweisung

® der Transfer iber eine auslandische
Verbindungsbank

e die Ubersendung eines Schecks

@ die Uberweisung auf ein Ausléander-DM-Konto

@ die Zahlung an eine auslandische Ver-
bindungsstelle.

Hinweis:

Die Renten fiir Empfanger im Ausland werden
von der Deutschen Bundespost selbstver-
standlich so termingemaB angepaBt wie die
Renten an Empfanger im Inland.



