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eulich sagte meine 21jibrige Tochter nach dem Besuch des Filmes ,,Eine Liebe

von Swann”: ,,Es soll ja auch ein Buch dariiber geben . . .” ,,Nicht nur eins”,

antwortete ich. ,,Die Liebe von Swann ist gewissermafien nur eine Episode inner-
halb des vierzehnbindigen Epos ,Auf der Suche nach der verlorenen Zeit’ von Marcel
Proust.”

,,Vierzebn Binde — da liest man ja jabrelang!” — Nun, Proust ist ein extremes
Beispiel, und selten werden wobl ganz junge Menschen die Geduld fiir ihn anfbringen.
Insofern sind Literaturverfilmungen, die dem Menschen von heute Schriftsteller und
Dichter niherbringen, so iibel nicht. Doch ist die Gefahr grof3, daf Film und Fernseben,
weil leichter und schneller zu konsumieren, junge Leute vom Lesen abbalten. Dafl sie
die alten routinierten Leser von Buch oder Zeitung zur Mattscheibenbetrachtung ver-
fiihren — diese Gefabr ist gering. Denn wem das Lesen zu den Lebensselbstverstindlich-
keiten wie Essen und Trinken gehort, der kann mit der Gewobnbeit gar nicht mebr
brechen, dem wird etwas feblen, der wird ungliicklich sein, wenn er sich nicht mebr mit
seinem Buch unterhalten kann.

Im allgemeinen sind die Viel- und Intensivleser Menschen, die schon in der Kindbeit
oder Jugend dazu angehalten wurden und die aus Familien kommen, in denen das
Buch, die Zeitung und die Zeitschrift einfach dazugehoren. In der Schule lernt man
zwar das Alphabet und Lesen iiberhaupt, aber da man dieses zumeist unter Zwang tut
und in einem relativ hirnlosen, das heifit unverstindigen Alter, ist im allgemeinen die
Schule keine Stétte, die die Liebe zum Lesen in die Herzen pflanzt.

Natiirlich kann man den Zugang zum Lesen auf die natiirlichste Weise finden,
ndmlich iiber die Jugendliteratur: ,,Robinson Crusoe”, ,, Lederstrumpf”, Karl May, ,,Die
Schatzinsel” — also iiber das Abenteuer, das junge Menschen immer wieder in seinen
Bann schligt. Wer daber in der Jugend mit brennenden Wangen und vielleicht sogar
néchstens unter der Bettdecke, damit es die Eltern nicht merkten, seine Biicher ge-
schmaokert hat, wer das tiefe Gliicksgefiihl, das er beim Lesen empfindet, einmal ge-
nossen hat, der wird wobl danach siichtig bleiben sein Leben lang. Doch dies trifft heute
mebr auf die Alteren zu, die in ihrer Jugend und in ibren mittleren Lebensjahren obne
Fernsehen lebten, weil es dies halt noch nicht gegeben hat. Inzwischen aber leben
Menschen, die mit dem Fernsehen grofs geworden sind, fiir die es das wichtigste Unter-
haltungs- und Anschanungsmittel geworden ist. Hier mufs allerdings einmal ganz klar
gesehen werden: Wann immer man aus dem Fernsehen Wissenswertes fiir seine eigene
Weiterbildung ziehen will, dann ist’s mit dem Bild und Ton aus der Glotze nicht getan!
Alles Wissen will erworben, das heifSt erarbeitet sein. Man mufl das Gesehene und
Geharte auch gedruckt vor sich haben, um es in Rube iiberlesen zu kinnen. Erst was
man schwarz anf weifs hat, kann man getrost nach Hause tragen. Die sich einander
ablosenden und iiberschneidenden Bilder ziehen zu schnell voriiber; sie prigen sich
nicht ein und kénnen nicht prigen. Nur die gedruckten Zeilen, die unverriickbar fest
vor einem liegen, die man abtasten, bedenken und immer wieder lesen kann, schlagen
in unserem Geddchtnis Wurzeln. ,,Alles Wissen kommt aus den Biichern, und Lesen ist
nun einmal die Qualifikation eines Menschen, die iiber seine Lebenschancen ent-
scheidet” — so stand es kiirzlich in einer klugen Zeitung. Und so gesehen ist es bedanerlich,
daf} die Bereitschaft zu lesen gerade bei den Jiingeren zuriickzugehen scheint. Denn im
Gegensatz zu den sogenannten Printmedien wie Biicher, Zeitschriften oder Zeitungen
erhilt Fernsehen und Radio weiter steigenden Zuspruch. Sicher liegt es daran, daf$ dort
keine hohen bzw. gar keine geistigen Anspriiche gestellt werden, weil der feierabend-
lich eingestimmte Mensch nur noch unterbalten werden will. Fiir Alte und Kranke ist
das ja auch durchaus in Ordnung. Wenn es aber die jungen Menschen dazu verleitet,
das Buch oder die Zeitung ganz links liegen zu lassen, ist das schon eine bose Zeiter-
scheinung.

Noch einmal: Wer das Lesen liebt, wird ihm treu bleiben trotz des Fernsebers; wer
aber nur das Fernsehen kennt, dem wird der Weg zum Buch schwerfallen. Und dem
mufS gesagt und gezeigt werden, dafS Biicher, im Gegensatz zur TV, unverzichtbare
Bestandteile des menschlichen Lebens sind, weil man aus ibnen das Wissen schopft, das
Bestand hat. Weil Biicher den Geist bilden und formen und viele von ihnen als stille und
nie aufdringliche Freunde uns durch das ganze Leben begleiten und begliicken kénnen.

Sudbremse

Serienzulassung fur SB-Motoren
durch UdSSR-Schiffsabnahmegesellschaft

In den letzten beiden Jahren konnte die
Suddeutsche Bremsen AG erfreulicherweise
eine erhebliche Steigerung ihrer Motoren-
lieferungen der Baureihe TBD 602/604 fiir
russische Schiffe verzeichnen, die vorwiegenc
als Bordaggregate von Fischereifahrzeugen
dienen sollen.

Diese ca. 30 gelieferten Aggregate unter-
lagen einer ungewodhnlich umfangreichen
Abnahmepriifung durch die UdSSR-Klassifi-
kationsgesellschaft. Zu den konventionellen
und einheitlich gestalteten Abnahmelaufen der
internationalen Schiffsklassifikationsgesell-
schaften muBten zusatzlich einige sehr
aufwendige Priifforderungen wie physikalische
und chemische Werkstoffuntersuchungen,
Langzeittests und erheblich langere Laufzeiten
erfllt werden.

Daneben lberpriifte der Beauftragte des
UdSSR-Registers, Dir. Sokolow aus Leningrad,
bei zahlreichen Besuchen die in der Stidbremse
praktizierte Qualitatsprifmethodik sowie das
gesamte Qualitatsniveau ihrer Fertigung und
Montagen auf das genaueste. Aus den
gewonnenen Erkenntnissen, und nicht zuletzt
aufgrund des ausgezeichneten persénlichen
Kontaktes, entwickelte sich ein hohes MaB an
Vertrauen in die Zuverlassigkeit und Soliditat
der Motoren, so daB schlieBlich neben der
allgemeinen Zulassung als Schiffsmotoren-
Lieferant fiir russische Schiffe auch die Voraus-
setzungen zur Beantragung der Serienzu-
lassung flir die Baureihe TBD 601/602/603/604
geschaffen werden konnten.

Das Typprogramm fiir die Serienzulassung
verlangt als wesentliche Ergénzung einen
36-Stunden-Lauf eines Reihen- und V-Motors,
der im zeitlichen Wechsel von Drehmoment
und Drehzahl einen Hartetest durchlaufen
muB. Daneben sind die geforderten MeBauf-
zeichnungen vorzunehmen, die unter

Chinesen studieren

Berticksichtigung der thermischen Belastungs-
grenzen mit den angegebenen Garantiewerten
verglichen werden. AnschlieBend daran findet
die Besichtigung des duBeren Erscheinungs-
bildes der wichtigsten Triebwerksteile statt.
Die Absolvierung dieser erschwerten
Priifbedingungen fand zur vollen Zufriedenheit
der Abnahmebeauftragten des UdSSR-
Registers statt, so daB der uneingeschréankten
Erteilung der Serienzulassung fiir die Baureihe
TBD 601/602-K, TBD 603 V12/V16 und
TBD L6/V8/V12 bis zu den Drehzahlen 1800
1/min bei den freigegebenen Leistungen fir
Bordaggregate und Schiffshauptantriebe fiir

Dir. Sokolow aus Leningrad.
Er Gberzeugte sich bei
mehreren Stidbremse-Besuchen
von der Qualitatsprifmethodik
und dem hohen Niveau

der gesamten Fertigung.

>

Serienzulassungs-Zertifikat

des UdSSR-Registers

russische Schiffseinheiten nichts mehrim
Wege stand.

Vorzug einer Serienzulassung ist im
wesentlichen die Vereinfachung und damit
Verbilligung des Ablaufs von Teileabnahmen,
der Verzicht auf aufwendige Laborunter-
suchungen und erheblich verkirzte Abnahme-
laufe. Dariiber hinaus ist das Vorliegen einer
Serienzulassung ein wesentliches Verkaufs-
argument bei Angeboten fiir russische Schiffs-
neubauten, vor allem, als der inléandische
Wettbewerb in diesem Leistungsbereich nicht
Uber derart glinstige Voraussetzungen verfugt.

H. Kriese, Miinchen

die Bahn

Vielfaltige Interessen — umfangreiche Besichtigungen

Im Zeichen der deutsch-chinesischen
Zusammenarbeit stand ein Besuch Ieitender
Eisenbahnexperten aus der Volksrepublik
China bei der Deutschen Bundesbahn und der
Eisenbahnindustrie der Bundesrepublik.
Sieben Vizeprasidenten chinesischer Eisen-
bahndirektionen informierten sich nahezu drei
Wochen lang eingehend tber neuzeitliche
Eisenbahntechnik.

Die Sicherheit des Eisenbahnbetriebs bildete

den Schwerpunkt des Interesses der
chinesischen Gaste. Das Besichtigungs- und
Vortragsprogramm orientierte sich dement-
sprechend an den vielfaltigen Komponenten

der Sicherheit von der Signal- und Sicherungs-

technik bis zum Gleisbau, von der Instand-
haltung der Lokomotiven und Wagen bis zum
Schutz der Transportgiiter.

Zu Besuch bei Knorr:
Technisches Know-how ist gefragt

Neben Einrichtungen und Anlagen der
Bundesbahn besuchten die Experten aus dem
Fernen Osten auch einige Unternehmen der
Eisenbahnindustrie, darunter auch die Knorr-
Bremse Miinchen. Hier ging es um das Problem,
wie die Leistungsfahigkeit chinesischer Ziige
verbessert werden kann und welches Brems-



Jie Experten aus
“ernost besich-
igten Einrichtungen
ind Anlagen der
3undesbahn, zudem
- wie auch Knorr —
Jnternehmen der
Zisenbahnindustrie.
Jas Foto: Die
>hinesischen Géste
wf einem Prifstand
n Minden/Westf.;
zntgleisungs-
sicherheit wird
jetestet

ystem flr diesen Zweck das geeignetste ist,
.h. wie besonders schwere Wagen oder aber
lige schneller gefahren werden kénnen — ein
roblem, das sowohl in der Gleisfiihrung als
uch in der Streckenbelegung zu suchen ist.

Vor kurzem gelang es der Knorr-Bremse,
nen bedeutenden Auftrag der thailandischen
taatsbahn zu erhalten. Es handelt sich dabei
n die Modernisierung des Eisenbahnbrems-
rstems, das noch aus den Jahren um die
ihrhundertwende stammt. Mit Hilfe deutscher
nanzierung will man dort die Transport-
\pazitaten steigern. Das bedeutet in erster
nie eine Erhéhung der Fahrgeschwindigkeit.
shlieBlich bedarf die Infrastruktur des Landes
bedingt einer Veranderung: Thailand ist ja
nes der vier sidasiatischen Léander — neben
donesien, Singapur und Taiwan —, die einen
1ormen wirtschaftlichen Aufschwung ver-
sichnen koénnen.

Bei dem Auftrag, den Knorr nach vielen
srhandlungen und aufgrund umfangreicher,
rgféltig ausgearbeiteter Angebote sowie

1er eingehend technischen Beratung erhiélt,
tht es um die Umrtistung von Vakuum- auf

Das Streckennetz ist zwar riesig, der Wagen-
park jedoch Uberaltert.

Zur Zeit fahren chinesische Ziige noch mit
einem einl6sigen Bremssystem, das auf dem
alten K1 /K 2-System basiert und in seiner

Druckluftoremsen an 1475 Giterwagen,

958 Reisezugwagen und 145 Lokomotiven.
Wie umfangreich das Umriistungsprogramm
ist, geht daraus hervor, daB allein bei den
Reisezugwagen etwa dreiBig verschiedene
Einbaukonstruktionen zu erstellen sind; bei den
Giiterwagen sind es vierzehn. Daneben laufen
im thailandischen Fahrzeugpark vier ver-
schiedene Streckenlokomotiven. Das alteste
Fahrzeug, das umgeristet werden muB, stammt
aus dem Jahre 1919. (Die erste Eisenbahnlinie
wurde 1892 erdffnet. Die Streckenlénge betragt
3735 Kilometer und verlauft im internationalen
Verkehr vom Norden des Landes durch
Malaysia bis nach Singapur.) Nunmehr hat die
Bahn eine Standardisierung auf das KE-Ventil
beschlossen, wobei fir die Giiter- und Reise-
zugwagen nur zwei verschiedene Ventiltypen
verwendet werden. Ebenso will man sich auch
nur auf zwei verschiedene Bremszylindertypen

Leistung beschrénkt ist. Folglich kénnen
schwere Fahrzeuge nur sehr langsam gefahren
werden. Da die Transportanforderungen in der
VR China jedoch zu 70 Prozent von der
Eisenbahn tibernommen werden miissen, kann
solche Bewaltigung entweder nur mit hdheren
Geschwindigkeiten, héheren Achslasten oder
aber léngeren Ziigen bei gleicher Geschwindig-
keit geschehen.

Schwierigkeiten liegen auch in der Topografie
des Landes: Da gibt es Geféllstrecken mit
30%o Uber 40 Kilometer Lange oder solche, die
20%o liber 90 Kilometer verzeichnen.

China braucht das Know-how, und die Knorr-
Bremse kann helfen. Eine mehrlésige Bremse
mit KE-Ventil und gréBeren Bremszylindern
wirden das Problem I8sen. Die Méglichkeiten
einer entsprechenden Umriistung standen
deshalb im Mittelpunkt aller Gespréche.

Da ein Eisenbahnabkommen zwischen der
VR China und der Bundesrepublik besteht,
ergibt sich nunmehr eine gewisse Aktivitat.
Bereits im vergangenen Jahr war Herr Xue
Dingyuan vom chinesischen Eisenbahn-
Institut fir drei Monate bei der Knorr-Bremse
in Miinchen, um sich tiber die Méglichkeiten
zur Verbesserung und Modernisierung des
Bremssystems von Giiter- und Reisezugwagen
eingehend zu informieren.

In der Volksrepublik China werden laufend
neue Eisenbahnstrecken gebaut. Der jahrliche
Zuwachs des Netzes betragt rund tausend
Kilometer. Gegenwartig sind rund zweitausend
des insgesamt 54 000 Kilometer umfassenden
Eisenbahnnetzes elektrifiziert.

Sobald von chinesischer Seite weitere
Schritte unternommen werden, stehen unsere
Fachleute fiir einen Gegenbesuch im Land der
Mitte bereit. Dariiber hinaus wird Knorr an
einer Eisenbahnausstellung in Peking noch in
diesem Jahr teilnehmen.

beschrénken. Der groBte Teil der Wagen wird
allerdings zunéchst eine sogenannte Dual-
bremse erhalten: Die Vakuumbremse wird fiir
die Ubergangszeit beibehalten, so daB wahi-
weise mit Druckluft- oder Vakuumbremse
gefahren werden kann.

Um das Personal in die neue Bremstechnik
entsprechend einzufihren, ist ein Schulungs-
programm vorgesehen, das bei der Knorr-
Bremse im Laufe dieses Jahres durchgefiihrt
und anschlieBend mit einigen leitenden Thai-
Ingenieuren bei der Bundesbahn fortgesetzt
wird.

Fir die Knorr-Bremse bedeutet dieser
Auftrag nicht nur einen wirtschatftlichen Erfolg:
Das Unternehmen nimmt auf seinem Gebiet
in Slidostasien — nachdem bereits Indonesiens
Eisenbahnen weitgehend von Knorr umgeriistet
wurden — nunmehr eine gewisse Vormacht-
stellung ein.

Der Goldene
Buddha — 5 Tonnen
reines Gold

Im Bezirk des
Wat Po-Tempels;
Ue/r::

Th a.i'-Architektur

Einer der Herren, die seitens der Knorr-
Bremse fiir dieses Projekt in Thailand tatig
sind, ist Herr Meinicke — inzwischen nicht nur
Experte fir Druckluftbremsen, sondern langst
auch Bangkok-Kenner, und es fiel ihm nicht
schwer, uns aus dem Stehgreif etwas tber
diese lebendige 7-Millionen-Stadt und ihre
liebenswerten Bewohner zu erzéhlen.

Faszinierendes Bangkok

Eine Mischung aus Ost und West, aus
Traditionellem und Modernem — das ist
Bangkok; eine Touristenmetropole, besonders
in der Zeit um Weihnachten. Dann némlich
flihlt sich ein Européer aus unseren Breiten
dort richtig wohl: Die Temperatur liegt am Tage
bei 30 Grad und fallt nachts nicht unter 15 Grad.
Gebaut auf Pfahlen entlang des Chao Phraya-
Flusses, erinnert es mit den Khlongs etwas
an Venedig und seine Kanale. Eine Bootsfahrt
auf dem FluB und den Kanalen gehért fiir einen
Européer zu den interessantesten Ausfligen —
malerisch ist fast jeder Winkel. (Wie allerdings
die dort wohnenden Einheimischen ihre
direkte Umgebung einstufen, sei dahinge-
stellt.)

Rund 300 Tempel gibt es in Bangkok, unge-
z&hlt sind die goldenen Turmchen und
Pagodenspitzen . . . So vielfach auch die
Sehenswiirdigkeiten sind — ein ,,MuB” fiir jeden
Besucher ist der Royal Palace, der ehemalige
Kénigspalast. Teil dieses Palastes ist das
Kloster Wat Phra Kaeo, das die sicher wert-
vollste Buddhastatue der Welt beherbergt:
eine 75 cm hohe Figur aus reiner, durch-
scheinender Jade. Die Palastgebaude bilden
librigens eine ganze kleine Stadt fiir sich. An
einer anderen Stelle kann man einen drei
Meter hohen und fiinf Tonnen schweren
Buddha aus purem Gold besichtigen, deren
Einzigartigkeit tibrigens erst vor 30 Jahren
bekannt wurde: Bei einem Transport von einem
Standort zum anderen fiel die Statue vom
Wagen — eine dicke Umhiillung aus Mértel
zersprang, und sichtbar wurde des Buddhas
ganze goldene Pracht!

Ein weiteres ,,MuB” fiir jeden Bangkok-
Besucher ist wenigstens einer jener farben-
prachtigen Mérkte. Den groBten von ihnen
verwandeln Tausende von Standen und Buden
an jedem Wochenende in ein uniiberschau-
bares, buntes und nach allen Diiften Asiens
riechendes Kaufhaus, in dem es buchstéblich
nichts gibt, das nicht zu erfeilschen wére:
Andenken und Bekleidung, Haushaltswaren
und Medizin, Lebensmittel, Blumen und
exotische Tiere. Viele weitere Mérkte liegen
im Chinesen-Viertel, wo es auch die ,,vor Gold
strotzenden” Schmuckladen gibt.

Bangkok — ein Paradies fiir Schlemmer
Natiirlich macht Sightseeing hungrig, und
natirlich ist es in Bangkok kein Problem, sich
an einen reich gedeckten Tisch zu setzen. Das
Problem ist nur das: Wie oder was esse ich
heute? Koreanisch oder malayisch? Indisch
oder indonesisch? Westlich oder 6stlich? Nach
Art des Landes oder ein vertrautes deutsches
Gericht? In Bangkok kommt jeder noch so
verwohnte Feinschmecker auf seine Kosten;
es gibt wohl keine Kiiche, die hier nicht ver-
treten ware. Die Menlpreise liegen bei rund
20 Mark und sind damit nicht unbedingt preis-
wert. Da ist man bei den StraBenverkaufern



Der Aufsichtsrat der MWM, Motoren-Werke Mannheim AG, bestellte

Dr.-Ing. Wilfried Kaiser
mit Wirkung vom 1. Mérz 1984 zum ordentlichen Vorstandsmitglied

Herr Dr. Kaiser wurde am 5.11.1941 in Velbert / Rhid. geboren. Nach dem Abitur 1961 studierte er
zunéchst Physik an der Universitat Minster und absolvierte ein Maschinenbau-Praktikum, um 1962
mit dem Studium des allgemeinen Maschinenbaus an der Universitat (TH) Karlsruhe zu beginnen.
Nach AbschluB seines Studiums begann er 1968 als wissenschaftlicher Mitarbeiter in der Isotopen-
gruppe des Instituts fiir Maschinenkonstruktionslehre und Kraftfahrzeugbau der Universitét Karlsruhe.
Schwerpunkt seines Arbeitsgebietes war die Weiterentwicklung der Radioisotopen-MeBtechnik und
die Anwendung des Verfahrens im Maschinenbau, besonders auf dem Gebiet der VerschleiB-
messungen an Verbrennungsmotoren. Mit der Eingliederung der Isotopengruppe in das Kernfor-
schungs-Zentrum Karlsruhe war er ab 1970 wissenschaftlicher Mitarbeiter, seit 1971 stellvertretender
Leiter des Laboratoriums fiir Isotopentechnik im Kernforschungs-Zentrum. Wéahrend dieser Zeit
konnte er neben seinen Institutstatigkeiten auch seine Dissertation fertigstellen und wurde 1972 von
der Fakultat fiir Maschinenbau der Universitat Karlsruhe promoviert.

Noch im gleichen Jahr trat er als Versuchsingenieur in die Kléckner-Humboldt-Deutz AG, KélIn, ein. Die Schwerpunkte seiner Tatigkeit lagen zunéchst
auf dem Gebiet der Entwicklung luftgekiihiter Dieselmotoren, spater auch in wachsendem MaBe in der Projektsteuerung sowie der technischen
Akquisition. 1980 wurde Dr. Kaiser als Geschaftsfiihrer fir die Bereiche Entwicklung und Produktion in die KHD-Luftfahrttechnik GmbH, Oberursel,
berufen, ein Tochterunternehmen der Kléckner-Huboldt-Deutz AG, in dem Flug-Gasturbinen und Luftfahrtgetriebe entwickelt und produziert werden,
u.a. fiir die Kampfflugzeuge Alpha-Jet und TORNADO. Nach insgesamt fast 10jahriger Tatigkeit bei KHD trat Dr. Kaiser 1982 in die Geschaftsfiihrung
der Hanomag GmbH, Hannover, ein und tibernahm hier die Verantwortung fiir die Bereiche Entwicklung, Produktion und Materialwirtschaft. Bei MWM
wird Dr. Kaiser im Vorstand die Bereiche Vertrieb, Kundendienst / Ersatzteilwesen und Materialwirtschaft iibernehmen.

stehendes ,,Proalkohol-Programm”, sondern
auch durch seinen Schuldenberg bei den
internationalen Finanzorganisationen und
GroBbanken Schlagzeilen gemacht. Der
Kraftstoffverbrauch der schnell, vielleicht zu
schnell gewachsenen Fahrzeugflotte
Brasiliens von heute etwa 1,5 Millionen Last-
wagen und 8 Millionen Pkw war eine der
Ursachen fir die nach beiden Erdélkrisen (1973
und 1979) rapide angestiegenen Importkosten
fur das Erdol, die 1982 nicht weniger als 47,5%
der gesamten Exporterlése des Landes aus-
machten.

Ohne den Beitrag des Proalkohol-
Programms und ohne die in den letzten
5 Jahren von knapp 15 auf beinahe 25% ge-
steigerte Eigenférderung an Rohol sahe die
Devisen-Situation Brasiliens noch wesentlich
schlechter aus. Angesichts dieser Lage und
der permanenten Gefahr einer plétzlichen
Unterbrechung der Rohélversorgung aus
politischen oder wirtschaftlichen Griinden hat
die Regierung die schon hoch gesetzten Ziele
des Proalkohol-Programms noch weiter erhéht,
so daB 1986/87 bereits 15 Mio. Kubikmeter
an alkoholischen Kraftstoffen erzeugt werden
sollen. Beinahe 90% der z.Zt. verkauften
Kraftfahrzeuge sind mit Alkoholmotoren
ausgerstet; der gute alte benzingetriebene
Pkw muB derzeit von den Handlern als

2) Ausstellungsstand der DIMOTOR
mit dem Alkoholmotor PID 229-6 im
Haupteingang des Parlamentsgeb&dudes
in Brasilia

3a) Welche Losung ist die richtige?
Soll man Alkohol, Pflanzendl oder
gasférmige Alternativ-Kraftstoffe
verwenden? — Fiir jeden Kraftstoff gibt
es wieder verschiedene Motor-
ausflihrungen (siehe 3b)

spritzsystem eingebrachten Ziindstrahl von
normalem Dieseldl, um damit den ziindun-
willigen Alkohol zur Verbrennung zu bringen.
(Abb. 4 u. 5) —

3b) Drei alternative Lésungen zur
Verwendung des Alkohols in Nutzfahr-
zeugen und ihre jeweiligen Vorteile.
Links, Zindstrahlmotor: wirtschaft-
lich und flexibel. Mitte, Dieselmotor
fir Alkohol mit Ziindbeschleuniger:
Umriistmdglichkeiten (vorhandener
Fahrzeuge), nur 1 Kraftstoff
erforderlich. Rechts, Ottomotor

aus einem Dieselmotor entwickelt:
Technologie (vom Pkw) vorhanden, nur
1 Kraftstoff wird benétigt

Ottomotor auf der Basis
motor i eines vorh. Di

Ziindstrahl-  Alkohol mit



















