R von den Werken der Knorr-Bremse




erausgeber:

norr-B K it haft
'inchen/Berlin

'oosacher StraBe 80, 8000 Miinchen 40

shriftleitung:

enate Stapf

‘oosacher StraBe 80, 8000 Miinchen 40
slefon: 089 / 35 40 01

ruck:

. Hils & A. Maier

ruckstraBe 9, 8312 Dingolfing

slefon: 0 87 31 /23 07

rtikel ohne Namensangabe: Renate Stapf, Miinchen

AUGUST

ihalt/Seite

JE — Der Zug der Zukunft verlaBt sich
Jf Knorr-Bremsen

>achim Vielmetter zum 65. Geburtstag

IWM auf der DLG '84

J Jahre Zusammenarbeit MWM-Renault

N N A

audi-Arabien
Jxuszuge mit Knorr-Scheibenbremsen

>C* auf dem Vormarsch
er Personal-Computer

lodernste Stadtbahn Afrikas in Tunis —
ie BremsausrUstung liefert Knorr

IWM motorisiert Schlepper und Boote
ir den Hafen Conakry

10

agung der Betriebsratsvorsitzer

10

um Gedenken

12

ealschullehrer bei MWM auf der
usbildungsbank

12

ufsteiger: BSG Knorr-Bremse Volmarstein

12

rei SB-Tischtennismannschaften aufgestiegen —
ier Bayerische Meistertitel

13

licrocomputerclub gegriindet

13

nsere Jubilare

14

ind Renten steuerpflichtig?

15

on hartem Geld und menschlichen Gefiihlen

15

man den Kreis des anderen stort. Die deutlichste Markierung eines Lebens-

kreises sind im allgemeinen die Zeichen des Lebensalters. Junge Menschen
= glatte Haut, schlanke Figur und volles Haar — alles Merkmale, die sie absolut
vom alten Menschen unterscheiden. Der Mensch in der Lebensmitte hat keinen so
deutlichen Lebenskreis; er kann rein dufSerlich jiinger oder dlter wirken. Deshalb
darf man nicht nur duferen Kennzeichen vertrauen, sondern muf3 sich auch in
den Gewohnheiten auskennen.

V iele Umstimmigkeitenin Berufoder Familiesind darauf zuriickzufiihren, daf3

Der junge Mensch handelt schnell, uniiberlegt, schaltet rasch, reagiert impul-
siv. Er urteilt iiber Dinge, die er nicht versteht, vertrigt selten Kritik von Alten. Er
wagt nicht vorsichtig ab und bedenkt auch nicht, was sich aus seinen Handlungen
ergeben konnte. Der Typ des Kriegshelden ist der unbekiimmerte, leistungskrifti-
ge, mutige und idealistische junge Mensch — nicht der dltere Familienvater. Die
Luft, die der junge Mensch vermeintlich braucht, ist die der Freiheit von jeglichem
Zwang wie da sind: Eltern, Schule und Ausbildung. Deshalb reagiert er so emp-
findlich, wenn die ,,Alten* diesen Freiraum einengen. Auch Abenteuerlust ist ein
Kennzeichen. Dazu gehort nicht nur Trampen mit wenig Geld, sondern gehéren
unter Umstinden auch Drogen und Alkohol. Stark ist das Bediirfnis, Neues
kennenzulernen: neue Kneipen und neue Menschen. Zu Freiheit und Abenteuer
gehoren unkonventionelle Kleidung und Haartracht.

Der Lebenskreis des alten Menschen ist sehr eng im korperlichen Bereich, aber
kann im geistigen weitgespannt sein. Thema Nr. 1 ist naturgemdf} die Gesundheit.
Er braucht unbedingt Ruhe und Bequemlichkeit. Feste Gewohnheiten bestimmen
seinen Tageslauf. Harmonie daheim bedeutet ihm alles. In einer Wohnung mit
Jungen tiberschneiden sich die Lebenskreise — das muf3 zum Streit fiihren. Der
alte Mensch kann geduldig zuhoren, warten und beraten. Nicht umsonst stehen in
Hochkulturen wie der von Chinesen und Indern die Alten im besonderen
Ansehen. Weisheit war noch nie Sache der Jugend. Allerdings lebt der alte
Mensch auch stirker in der Vergangenheit als in Gegenwart und Zukunft. Er
blickt zuriick, zumeist ohne Zorn, wihrend der junge Mensch zornig tiber die
miese Welt ist und — eine neue fordernd — in die Zukunft blickt. Das Verlangen
nach immer neuen sexuellen Abenteuern mit verschiedenen Partnern, das junge
Menschen unruhig macht, verwandelt sich in eine Zirtlichkeit der kleinen Gesten.
Der alte Mensch ist schon aus natiirlichen Griinden treu. Andererseits vermag er
auch in Ruhe Gutes und Schones zu genieflen: Wein, Konzerte, Literatur u.a.m.

Und nun zum Erwachsenen, der Elemente der Jugend und des Alters in sich
vereinigt. Sein Hauptthema ist Erfolg im Beruf oder in der Liebe bzw. das Fami-
liengliick — am besten alles zusammen. Sein Motor ist der Ehrgeiz. Der erwach-
sene Mensch stellt Anspriiche an das Leben: Haus, Auto, Reisen, Essen, Ansehen
und die sexuelle Befriedigung — auch zur Bestitigung, daf$ er Vollmann oder
-weib ist. Im Erwachsenenlebenskreis gedeiht oft das Streben nach Macht und die
Lust an deren Ausiibung mit allen Privilegien. Da er kérperlich jetzt am leistungs-
krdftigsten ist, hat er auch Freude am Sport, der ihn fordert. Unter den Erwachse-
nen gibt es Gourmets und Gourmands, also Feinschmecker und Vielfrafe. Junge
Menschen wissen Gutes noch nicht zu schitzen, auch fehlt ihnen das Geld dafiir,
deshalb ist der Schnellimbif$ ihr typisches Lokal. Alte Menschen bevorzugen Diit
oder iiberlegen genau, was und wieviel sie essen.

So also hat jedes Alter seinen Lebenskreis, der sich mal enger, mal weiter um die
besonderen Neigungen, Erfordernisse, Gegebenheiten und Wiinsche schlieft.
Wer dies erkannt hat, der wird auch den Lebenskreis des anderen achten wie ein
fremdes Haus, in das man nur nach ausdriicklicher Aufforderung behutsam ein-
tritt.

April 1985: Erstmals ICE

Der Zug der Zukunft verlaBt sich
auf Knorr-Bremsen

Das Jubilaumsjahr 1985, in dem die Eisenbahn
in Deutschland auf ihr 150j&hriges Bestehen
zuriickblicken kann, wird auch den Aufbruch in
eine neue Zukunft markieren. Der aus fiinf Wa-
gen bestehende Hochgeschwindigkeitszug ICE
wird rechtzeitig zu den Jubilaumsfeiern Ende
des Jahres einsatzbereit sein. Theo Rahn, der
Prasident des fiir die Entwicklung verantwortli-
chen Bundesbahn-Zentralamts Miinchen, erlau-
terte beim Symposium ,Bau + Bahn* in Kassel
Konzept und Terminplan.

Der ICE wird aus zwei Triebkdpfen mit je vier
Drehstrom-Fahrmotoren und je 4200 Kilowatt
Gesamtleistung bestehen; zwischen die Trieb-
kopfe mit aerodynamischer Formgebung werden
Zwischenwagen ohne eigenen Antrieb einge-
reiht. Fir den ICE sind drei derartige , Mittelwa-

Bald

einsatzbereit:
Hochgeschwindig-
keitszug ICE

gen*im Bau, zwei zur Demonstration von Aus-
stattungsvarianten der Fahrgastraume, der dritte
zur Aufnahme der MeBtechnik, die vor allem far
die Fahrten im Hochgeschwindigkeitsbereich
gebraucht wird. Wahrend fir den spateren Ein-
satz 250 km/h als Héchstgeschwindigkeit vorge-
sehen sind, werden zur Erprobung bis zu 350
km/h angestrebt.

Fiir die Sicherheit sorgt Knorr

Die derzeit im Detail projektierte Bremsausrii-
stung entspricht dem schematisch dargesteliten
Konzept. Entsprechend den hohen Anforderun-
gen erhélt der ICE eine Bremskombination aus
Scheibenbremse, generatorischer Bremse und
linearer Wirbelstrombremse, deren aufeinander
abgestimmtes Zusammenwirken die elektroni-

sche Mikroprozessor-Bremssteuerung mit Zug-
und Wagensteuerrechner sowie dem Lichtleiter-
Datenbus als Ubertragungsstrecke fiir Bremsbe-
fehle und Fehlermeldungen sicherstellen soll.
Die vollelektrisch gesteuerte Bremse wird durch
Zusatzeinrichtungen UIC-kompatibel gemacht.

Das Bremssystem ermoglicht die folgenden
Betriebsarten:

® elektronisch geregelte Bremsung mit einer
entsprechend der Bremskraftanforderung stu-
fenloser sukzessiver Zuschaltung der genera-
torischen Bremse, der Wirbelstrombremse
und der Scheibenbremse. Dabei werden zu-
nachst die dynamischen, erst am SchluB die
verschleiBbehafteten Bremsen eingeschaltet.
Teilausfalle im Bremssystem werden durch
verstarktes Zuschalten jeweils , rangniedrige-
rer" Bremsen kompensiert.

@ Sicherheitsnotbremsung bis zum Stillstand
(z.B. ausgeldst durch Sifa, LZB oder Indusi).

® Fahrgastnotbremsung mit Méglichkeit der
Auflésung durch den Triebfahrzeugfiihrer, um
einen frei wahlbaren Halteplatz ansteuern zu
koénnen.

® UIC-Bremsung im Schleppbetrieb bzw. bei
Uberflihrungsfahrten (V max. 140 km/h; An-
steuerung der Scheibenbremse).

Schon Ende April 1985 sollen Funktionsfahrten
der ersten Einzelfahrzeuge stattfinden, im
August werden sie zum vollstandigen Zug
zusammengestellt und auf der Strecke Giitersloh
— Neubeckum im September und Oktober in
kleinen Schritten auf die angestrebte Hochstge-
schwindigkeit gebracht. Nach der Zulassung
folgen von Ende November an die Demonstra-

Joachim Vielmetter zum 65. Geburtstag

Der geschéftsfiinrende Gesellschafter der Knorr-Bremse KG, Miinchen | Berlin, Geschéftsfiihrer
der Knorr-Bremse GmbH, Miinchen, Aufsichtsratsvorsitzende der Hasse & Wrede GmbH, Berlin,
stellvertretende Aufsichtsratsvorsitzende der Motoren-Werke Mannheim AG, Mannheim, und der
Suddeutschen Bremsen AG, Miinchen, wurde am 4. August 65 Jahre alt.

Wenn wir Herrn Joachim Vielmetter heute zu diesem Geburtstag gratulieren, dann méchten wir
das besonders im Namen unserer zahlreichen Leser, der vielen Mitarbeiter und der Redaktion
selbst tun. Denn in Gber drei Jahrzehnten hat der Herausgeber diesem innerbetrieblichen Kommu-
nikationsorgan den Weg bereitet und gewiesen — und zwar stets in sehr demokratischer und baye-
risch liberaler Art. — Sicher ist das Amt des Herausgebers unter den vielen, die ein Unternehmer in
wirtschaftlichen und kulturellen Vereinigungen innehat, eines der kleineren; aber daB Herr Vielmet-
ter sich auch diesen , kleineren* Problemen stets liebevoll widmete, verdient wohl heute aufgezeigt
zu werden.

WIR von den Werken der Knorr-Bremse grtiBen Herrn Vielmetter und wiinschen uns, daB er noch
manches gesunde Lebensjahr unseren Weg mit Herz und Verstand begleiten mége.




nsfahrten auch aus AnlaB der 150-Jahr-Feier.
aran schlieBt sich Anfang 1986 die eigentliche
srsuchsphase an.

Der ICE ist ein Vorlaufer des serienmaBigen

Hochgeschwindigkeitszuges der Zukunft. Schon
1989'bis 1990 soll eine erste Vorserie von 15 bis
20 Fahrzeugen fiir den Betriebseinsatz zur
Verfligung stehen.
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Im Mai 1984 blickten die MWM Motoren-Werke
Mannheim AG und Renault auf 30 Jahre erfolg-
reiche Zusammenarbeit zurtick. Bereits einein-
halb Jahre nach VertragsabschluB wurden die
ersten luftgekiihiten MWM-Motoren an Renault
geliefert. Bis 1969 waren ca. 175000 luftgekihlte
Serienmotoren in Renault-Traktoren eingebaut.
Im gleichen Jahr begann die Lieferung von
wassergekuhlten MWM-Motoren.

Die Unabhéngigkeit von einer eigenen Fahr-
zeug-Produktion erméglicht es MWM, sich ganz
auf die Anforderungen der Kunden einzustellen.
So wurde der Renault-Traktor mit dem aufgela-
denen 4-Zylinder-Motor ein Verkaufsschlager.
MWNM lieferte bis heute iber 350000 Motoren an
Renault, davon den Uiberwiegenden Teil in
wassergekiihlter Ausfiihrung.

Die Beziehungen zwischen Renault und
MWM haben sich in den 30 Jahren der Zusam-
menarbeit gefestigt und vertieft. Der Renault-An-
teil am MWM-Umsatz liegt heute bei ca. 10
Prozent. In diesem Zusammenhang weisen wir
darauf hin, daB die Absichtserklarung zwischen
Renault und IHC zwar den gemeinsamen Bezug

wichtiger Komponenten sowie einen Fertigungs-
verbund einschlieBt, ein Ersatz flir MWM-Moto-
ren durch IHC-Motoren jedoch nicht geplant ist,
zumal Renault in den letzten drei Jahren das
Typenprogramm der oberen Leistungsklasse mit
MWM-Motoren modernisiert hat

Die Zusammenarbeit zwischen Renault und
MWM bleibt damit firr beide Partner aufgrund
der bisherigen gemeinsamen Erfolge auch
weiterhin erfolgversprechend. MWM sieht dem
50jahrigen Jubildum der Zusammenarbeit mit
Renault im Jahre 2004 mit Freude entgegen.

VF-Presseabt., Mannheim

1 Erster Renault-Traktor D22 (1956)
mit MWM-Motor-AKD 1122

2 Luftgeklhlter 2-Zyl.-MWM-Dieselmotor
AKD 112Z, 16 kW bei 2000 1/min

3 Renault-Traktor 75-14 (1984)
mit MWM-Motor D 226-4

4 Wassergekuhlter
4-Zyl.-MWM-Dieselmotor
D226-4, 55 kW bei 2350 1/min

MWM zeigte auf der DLG '84 vom 30.5. bis
6.1984 in Halle 8, Stand-Nr. 8025, Antriebs-
otoren fiir Traktoren und andere landwirt-
haftliche Gerate aus seinem umfangreichen
oduktionsprogramm. Allein im Stammbhaus in
annheim wurden bis heute weit iber eine

llion Antriebsmotoren fiir den Agrarbereich
fertigt.

Der Trend geht auf dem Landwirtschaftssektor
ehr und mehr zu aufgeladenen Motoren. Auf

'r DLG '84 prasentierte MWM den 4-Zylinder-
eselmotor mit Abgasturboaufladung TD 226-4,
'r nunmehr in groBer Stiickzahl von den

rmen Fendt und Renault gekauft wird. Dieser
otor wird auch in der leistungsstérkeren

srsion mit 68 kW bei 2350 1/min verlangt.
stmals wurde die 6-Zylinder-Version TD

'6—6 mit einer Fahrzeugleistung von 132 kW

bei 2400 1/min vorgestellt. Obwohl sich dieser
Motor vom bisherigen Typ mit max. 121 kW
auBerlich nur unwesentlich unterscheidet, wurde
er weiterentwickelt und erzielt durch Aufladung
eine hohere Leistung bei geringerem Kraftstoff-
verbrauch. Der neue 6-Zylinder-Turbo-Motor
wird serienmaBig in den Traktor ,Fendt-Favorit
615" eingebaut.

Die luft- und wassergekihlte Aufladeversion
der Drei-Zylinder-Motoren wurde in Abstimmung
mit den GroBabnehmern entwickelt. MWM
zeigte sowohl den luftgekiihlten Motor TD 327-3
mit 48 kW flr Weinbergschlepper verschiedener
Hersteller als auch sein Pendant der wasserge-
kihlten Baureihe, den Dieselmotor TD 226-3.

Mit Riicksicht auf den Bedarf an Dieselmotoren
fir kleinere Traktoren, Schmalspurfahrzeuge
und andere Geréte, bei denen geringe Einbau-

abmessungen — besonders in der Breite —
verlangt werden, hat MWM die Baureihe D 202
wassergekihlt und D 302 luftgekihlt geschaffen
und hier auch fiir beide Versionen einen aufge-
ladenen Drei-Zylinder-Motor mit 48 kW bei 3000

/min herausgebracht. Diese Motoren sind als
Zwei-Zylinder (Fahrzeug-Leistung 24,5 kW bei
3000 1/min) und Drei-Zylinder (Fahrzeug-Lei-
stung 37 kW bei 3000 1/min) mit 95 mm Bohrung
und 105 mm Hub konzipiert.

MWAM betatigt sich auch seit Jahren schon auf
dem Anwendungssektor Pumpenantriebsmoto-
ren. Ein Beispiel daflir war der Pumpenantriebs-
motor TBD 234 V12 komplett mit Kiihlanlage
und Schaltkupplung auf Grundrahmen montiert
mit einer Dauerleistung von 455 kW. Der 12-Zy-
linder-V-Motor mit Abgasturboaufladung und
Ladeluftkiihler erzeugt seine Leistung bei 1800
1/min. Diese Motoren werden vor allem fiir
Pumpenantriebe zur intensiven Bewéasserung
von heiBen Wustenregionen verlangt.

Alle MWM-Motoren zeichnen sich durch
universelle Verwendbarkeit, Robustheit und
lange Lebensdauer aus. Dank einer konsequent
eingehaltenen Baukastenkonstruktionsweise
sind MWM-Motoren wartungsfreundlich und
unkompliziert fir den Ersatzteilservice. Das
hohe Qualitatsniveau der MWM-Motoren, die
standig verbessert und weiterentwickelt werden,
hat MWM schon seit langem zu einem zuverlas-
sigen Partner der Landtechnik gemacht, der von
allen namhaften GroBfirmen des In- und Auslan-
des als Lieferant fir ihre Antriebsmotoren
herangezogen wird. Ein weltweites Servicenetz
stellt sicher, daB MWM-Kunden jederzeit schnell
bedient werden. Aus einem marktgerecht
abgestuften Typenféacher von luft- und wasser-
gekiihlten Motoren steht fiir jeden erdenklichen
Anwendungszweck ein , MWM-Dieselmotor
nach MaB* zur Verfligung.

VF-Presseabt., Mannheim

Saudi-Arabien

Luxuszlge

mit Knorr-Scheibenbremsen

Im Rahmen eines Finfjahresplans beabsichti-
gen die Saudi-Arabischen Staatsbahnen, ihr
Streckennetz von gegenwartig 566 auf 3000
Kilometer auszudehnen. Bereits im Umbau
begriffen ist die Strecke Dammam-Riad, die fir
eine Streckenhochstgeschwindigkeit von 250
km/h ausgelegt wird. 40 neue Reisezugwagen
wurden dazu in Deutschland und Frankreich be-
stellt.

Vor drei Jahren zeichnete die Ferrostahl AG
einen Kontrakt zur Lieferung von insgesamt 20
Luxus-Reisezugwagen nach Saudi-Arabien fiir
die saudischen Staatsbahnen, Saudi Railways
Organization (S.R.0.). Bei diesen Fahrzeugen
handelt es sich im einzelnen um zehn 2.-Klasse-
Wagen, drei 1.-Klasse-Wagen, einen VIP-Luxus-
Wagen, drei Speisewagen und drei kombinierte
Generator- und Gepackwagen. Alle Waggons
wurden aus Nirosta hergestellt und sind, bis auf
die Gepackwagen, voll klimatisiert.

Der Bau der Wagen wurde in zwei Herstel-
lungsphasen vorgenommen. Die Rohbauwagen-
kasten wurden bei der M.A.N. in Nurnberg
gebaut. Aufgrund der besonderen Klimaverhalt-
nisse in Saudi-Arabien und der tberaus schwie-
rigen Einsatzbedingungen in der Wiiste — die
Wagen werden zwischen Dammam, am Arabi-
schen Golf, und Riad eingesetzt — wurden sie
von der S.R.O. vollstandig in nichtrostender
Ausfiihrung (Ganz-INOX-Bauweise) bestellt.

Nach Fertigung der Rohbauwagen wurden
diese auf speziellen Transportdrehgestellen von
Nirnberg zur Waggon-Union, Berlin, gefahren,

die die Ausstattung und den Einbau aller Ausri-
stungen der Fahrzeuge vornahm.

Die Fahrzeuge sind als GroBraumwagen
ausgefihrt und werden von zwei unabhangig
voneinander gefiihrten Dach-Klima-Anlagen mit
Frischluft versorgt. Die Ausfiihrung der Fahrzeu-
ge entspricht dem saudi-arabischen Standard:
Da gibt es unter anderem eine Bordtelefonanla-
ge, zwei Farbmonitore je Wagen zum Empfang
von Fernsehsendungen wéhrend der Fahrt bzw.
zum Abspielen von Video-Filmen, Klapp- bzw.
drehbare Sitzbanke, in jedem Wagen Trinkwas-
serspender sowie zwei verschiedene Toiletten.

Bereits vor einigen Jahren hatte

die Knorr-Bremse zwanzig Reisezugwagen
von SWP Schindler Waggon,
Pratteln/Schweiz, fir die S.R.O. mit

ihrer Scheibenbremse ausgerustet.

Wie es scheint, entsprechen die Wagen
damit in jeder Beziehung den dortzulande
Ublichen hohen Anspriichen

Die 1. Klasse ist zusatzlich mit einem sogenann-
ten ,Ladies Compartment” ausgeristet.

Der ebenfalls klimatisierte Speisewagen ist
mit einer vollautomatisierten Kiiche sowie einer
Snack-Bar und, als Besonderheit, einer soge-
nannten ,Masterstation“ mit einem VIP-Telefon,
das zum Telefonieren im 6rtlichen Netz benutzt
werden kann, einem Video- und Audio-System
und der Kommandostation fir das Intertrain-
Communications-System ausgeristet. Wie in
anderen Fahrzeugen stehen auch im Speisewa-
gen zwei Fernsehmonitore zur Verfligung. Als
Schmuckstiick des Zuges wurde ein sogenannter
,VIP-Coach® entwickelt, der sich aus einer
groBen Lounge mit Bar, einem Konferenzraum,
einem Kichenabteil, einem Schlafzimmer und
einem Badezimmer zusammensetzt. Dieser
Reisezugwagen wurde auch schon im Hinblick
auf einen geplanten Royal Train von den Saudis
bestellt.

Zum Luxus gehort die Sicherheit von Knorr

Die Lieferung setzt sich aus zwei kompletten
Zugen zusammen, die von diesel-elektrischen
Lokomotiven gezogen werden. Alle Wagen sind
mit einer Scheibenbremse von Knorr ausgestat-
tet. Weitere 20 Reisezugwagen — ebenfalls mit
Knorr-Scheibenbremsen — werden derzeit von
ANF/Frankreich an die S.R.O. ausgeliefert.

Komfort und Knorr passen gut zueinander.
Die Saudis wissen das. Fir ihre modernen,
préachtig ausgestatteten Reisezugwagen bevor-
zugen sie ein entsprechendes Bremssystem.
Von Knorr.



DER PERSONAL-COMPUTER

rreller Zieleinsatz des Personal-

puters

de der 70er bzw. Anfang der 80er Jahre
nfolge der raschen Entwicklung auf dem

at der Mikroelektronik der Personal-Com-
als Klein-Computer auf den Markt, um
tsspezifische, dezentrale Anwendungen
Aufgaben am einzelnen Arbeitsplatz bzw.

- Abteilung, unabhéngig von der Zentral-
-EDV, durchzufihren.

diesem Personal-Computer kénnen nicht
aten, sondern auch Bilder/Grafiken und
+individuell bearbeitet und verarbeitet

an. Anstelle der Begriffe ,Bilder/Grafiken*
3ndet man seit neuesten in der Verkaufswelt
irokommunikationsgerate das schéne Wort
je“, das ebenfalls aus Amerika kommt.

t einiger Zeit experimentiert man auch

,» Informationen in Form von Sprache/Spra-
gabe mit dem Personal-Computer zu
beiten. Bei einigen Personal-Computern

n sich bereits sogenannte ,Haupt- bzw.
‘menus” — das sind sogenannte auszu-
:nde Arbeitsgange — per Spracheingabe
uern.

r Personal-Computer am Arbeitsplatz der
abteilung wird somit mehr und mehr zu

1 modernen, multifunktionellen Arbeitsmittel
2 moderne Birokommunikation.

egriffsvielfalt

-achpresse, Zeitungsartikeln, Annoncen,
ungen usw. werden héufig diverse Begriffe
:ndet, wie z. B. Mikrocomputer, Kleincom-

, Professionalcomputer, Biirocomputer,
scomputer, Hobbycomputer, Tischcompu-

Informationen verarbeitet. Infolge der groBeren
Speicherkapazitat konnen auch komplexere,
komfortable Anwendungen auf dem PC durch-
gefihrt werden.

PC-Hardware- und Software-Vielfalt

Eine Vielzahl von Personal-Computern
(Hardware) unterschiedlichster Ausstattung und
ein riesengroBes Angebot von Software-Pro-
grammpaketen stehen heute zur Verfiigung.
Man schatzt, daB ca. 250 Hardware-Anbieter
(davon 150 Hersteller) mit ca. 700 PC-Produkten
sowie ca. 600 Software-Anbieter (Firmen) um
die Gunst des Kunden ringen. Die bekanntesten
Hardware-Anbieter sind u.a.: IBM, DEC (Digital
Equipment Corporation), HP (Hewlett-Packard),
WANG, TANDY, Commodore, Apple.

Software (System- und Anwender-Software)
fur den PC wird tiberwiegend von besonderen
Software-Firmen erstellt. Bekannt sind vor allem
die amerikanischen PC-Software-Firmen Micro-
pro, Microsoft und Digital Research.

System-Software nennt man die Programme,
die den Betrieb des Computers erst ermoglichen.
Darum bezeichnet man sie auch als ,Betriebs-
systeme“. Das Betriebssystem steuert die
internen Vorgénge, die Anwender-Software , die
Peripherie-Geréte (Drucker, Bildschirm) und die
externen Speicher (Diskette, Magnetplatte).

Bekannt sind die Betriebssysteme MS-DOS
(von Microsoft) und CP/M (Von Digital Research).
Die Auswahl des Betriebssystems (zur Zeit gibt
es ca. 26 verschiedene) ist uBerst wichtig,
denn es entscheidet dartiber, welche Anwender-
Programme auf dem PC laufen kdnnen.

Die Anwender-Software dagegen dienen der

die gleichzeitige Abarbeitung mehrerer Pro-
gramme (tasks) zu gleicher Zeit.

Zentraleinheit und Hauptspeicher

Die zentrale Komponente eines PC ist der
Rechner mit seiner Zentraleinheit (CPU) und
dem Hauptspeicher (HSP). Die CPU fiihrt die
Maschinenbefehle aus und verarbeitet die Daten
entsprechend den Programmbefehlen. Ein Teil
des HSP ist dem Benutzer zugéanglich. Er
enthalt die Programme und Daten, mit denen
gearbeitet werden soll. Der andere Teil des HSP
enthalt die Programme des Betriebssystems.
Die Kapazitat des HSP wird in kByte (1 kilobyte
= 1024 Zeichen) angegeben und schwankt bei
PCs etwa zwischen 64 und 640 kByte.

Das Betriebssystem

steuert samtliche internen Vorgange, die
Anwender-Software, Peripheriegerate (Drucker,
Bildschirm) und die externen Speicher. Es wird
nach dem Einschalten des Rechners automa-
tisch aktiviert und tbernimmt sofort die Kontrolle.
Moderne Betriebssysteme sind nicht an einen
bestimmten Rechner gebunden, stellen jedoch
je nach Typ bestimmte Anforderungen an die
Hardware. Die Auswahl des Betriebssystems
richtet sich nach der Art der Anwender-Program-
me, die auf dem PC laufen sollen und nach dem
gewdiinschten Arbeitskomfort.

Die Tastatur

Die bisher besprochenen Komponenten
ermoglichen dem PC, seine Arbeit aufzunehmen;
es fehlen aber noch alle Verbindungen zur
AuBenwelt: Der Computer benotigt Befehle, die
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wurden, dauerhaft aufgehoben werden kénnen.
Der HSP ist hierflr ungeeignet, da meist viele
verschiedene Programme zum Einsatz kommen,
die in ihrer Summe die Speicherkapazitét weit
liberschreiten. Zudem wird der HSP in der Regel
nach dem Abschalten (oder bei Stromausfall)
geloscht. Wie bei der Konservierung von Musik
bedient man sich Bander und Platten. Im ersten
Fall reicht ein gewohnlicher Kassettenrekorder
mit einem entsprechenden Adapter. Diese
Aufzeichnungsmethode ist zwar einfach und
billig, aber umsténdlich, da die Programme/Daten
genauso gesucht werden miissen wie ein

gibt es zwar auch fiir die GroB-EDV, jedoch sind
sie hier unverhéltnismaBig teuer. Der PC macht’s
fur ein paar hundert oder héchstens tausend
Mark méglich. Ahnliches gilt fiir Kalkulationspro-
gramme. Welcher Fachabteilungsmitarbeiter
weiB am Anfang einer Aufgabenstellung schon
genau, was am Ende an Ergebnissen heraus-
kommen soll. Hier helfen Kalkulationsprogram-
me, mit deren Hilfe Auswertungen nach ver-
schiedenen Kriterien erstellt, leicht geéndert und
das Optimum gesucht werden kann.
Textverarbeitung war bisher nur auf ,reinen
Schreibarbeitsplatzen* wirtschaftlich einzuset-

dem Bildschirm oder iber das Verschieben
einer ,Maus" zu bedienen.

Ahnliche Ziele verfolgt die ,Fenstertechnik*.
Was beim Arbeiten ohne Computer selbstver-
standlich ist — mehrere Listen nebeneinander zu
legen und daraus ein Ergebnis abzuleiten —, ist
inzwischen auch mit Hilfe des PC maglich.
Benotigt ein Benutzer wahrend der Arbeit mit
einem Programm Informationen aus einem
anderen, so muBte er bisher das zweite Pro-
gramm aufrufen, die Information beschaffen,
eventuell abschreiben und wieder ins erste
Programm zurlickgehen. Jetzt holt er sich ins


















