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'ie ,Vollbahn- und Nahverkehrsausstellung

Sind Pensionire besonders frobe Menschen? Wenn man an die angeregt plandernden
Gruppen auf den Betriebsfesten zum Jahresende denkt, darf man es annehmen.

Gutes Essen und Trinken auf Firmenkosten sind aber nur eine Ursache der guten Stimmung.
Der wichtigste Grund ist ein anderer: Man ist wieder einmal unter alten Kollegen. Man kennt
sich aus vielen gemeinsam verbrachten Arbeitsjabren und hat sich eine Menge zu erziblen:
»WeifSt du noch, als der H. seinen Einstand gab?* ,Erinnerst du dich noch an die kleine B.2

Seltsamerweise gebt es diesen Ehemaligen bei ibrem Zusammensein ibnlich wie den alten
Kameraden bei ibren Traditionstreffen. Was im Kriege, dessen Wabnsinn und Dummbeit ganz
anfSer Frage steben, schrecklich und bise war, bleibt verborgen auf dem Grunde des Geddchtnis-
ses. Es ist nicht vergessen; es bleibt immer vorhanden, aber nach oben dringen sich die anderen
Erlebnisse positiver Art. Ja, denn solche gab’s auch im Kriege: die Kameradschaft, das Uberwin-
den von kirperlicher Schwiiche, Egoismus und Angst, das abenteuerliche Erlebnis fremder
Lénder und Menschen. ..

Ein schones Dichterwort lautet: ,Was aus Schmerzen kommi, ist Voriibergang, und mein Obr
vernimmt nichts als Lobgesang. “ Es besagt, daf$ dem Menschen die gniidige Gabe des Vergessens
gegeben ist. Dies trifft besonders anf den alten Menschen zu. Er stebt mit seinen 60 oder 80
Lebensjalren wie auf einem Berg und schaut hinunter auf die Landschaft seines vergangenen
Lebens. Da er hoch oben steh, sieht er die Dinge unter sich nur noch schwach und klein, gleich-
sam verschwommen, mehr als ein buntes Mosaik oder einen Fleckerlteppich. Die Einzelbeiten
springen nicht mebr ins Auge; sie haben ibre scharfen oder eckigen Konturen verloren.

Ein Pensiondr sieht sein vergangenes Arbeitsleben und die alte Firma anders als zu der Zeit,
da er noch an der Maschine stand oder auf dem Biirostubl safs. An die negativen Dinge wie
ungerechte Vorgesetzte, unsympathische Kollegen, garstig friibes Aufstehen und anstrengende
Nachtschichten denkt er kaum noch. Dagegen nebmen die positiven Dinge wie ehrliches Lob,
Beforderung, menschliche Chefs und kameradschafiliche Kollegen einen breiten Raum in der
Erinnerung ein. Dazu kommt, daf§ der Pensiondir seiner ehemaligen Firma nun entspannt,
locker und objektiver gegeniiberstebt. Er hat zu seiner Arbeit Abstand gewonnen. Ihn dringt
nun kein Ebrgeiz mebr, anderen auf die FiifSe zu treten und sich selbst in den Allerwertesten, um
den niichsten Karrieresprung zu schaffen. Der Pensiondr kann also seine alte Firma freundlich,
ja wohlwollend betrachten — und zwar nicht nur wegen der Betriebsrente, sondern weil er dort
einmal Arbeit und Brot gefunden und den grofSten Teil seines Lebens zugebracht hat. Das schaffi
eine feste Bindung des Pensiondirs an die Firma. Aber wie ist es nun mit dem ehemaligen Arbeit-
gebers

Jede gute Ebe besteht aus Nebhmen und Geben in einem ausgewogenen Verbiltnis. Fir das
Unternebmen ist grundsiitzlich jeder Pensiondr ein guter Mann, denn er hat — was immer er
auch tat — ihm viele Jabrzehnte lang gedient. Und die Treue hat einen hohen Stellenwert inner-
halb der menschlichen Beziehungen. Fiir das Unternebmen ist der zufriedene Pensiondr mebr als
ein lebendiges Stiick Firmengeschichte. Er kann ihm auch im Rubestand niitzen, denn er wirdja
als alter Kruppianer, Aniliner oder Bremser in der Familie, am Stammtisch, im Verein und im
Schrebergarten - diberall, wo er Menschen trifft — viel mehr Zeit haben zu reden, auch siber seine
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Vergangenbeit. So gesehen kann der Pensiondr der gute Leumund seiner alten Firma sein.

Alles in allem: Die Gesichter der Pensiondire mit ihren Furchen und Filtchen sind, wenn sie
die heitere Gelassenbeit des Alters ausstrablen, die schonste Visitenkarte fiir thr Unternehmen —
wviel besser und ehrlicher als glatte Hochglanzpapierprospekte mit Werbespriichen.

Ein Kapitel Knorr-Geschichte

geht zu Ende

Joachim Vielmetter

- geschaftsfiihrender Gesellschafter der Knorr-Bremse KG Minchen/Berlin — trat am 31.12.1984 in den Ruhestand.
Der dienstélteste Knorrianer nahm seinen Abschied.

Als Joachim Vielmetter 1938 als 19jéhriger seine Téatigkeit in der von seinem GroBvater Joh. Ph.
Vielmetter gegriindeten Knorr-Bremse AG in Berlin-Lichtenberg antrat, war ihm nur eine kurze Zeit
der Vorbereitung auf kiinftige Fiihrungsaufgaben beschieden: Bereits ein Jahr spéter erfolgte nach
Kriegsausbruch die Einberufung zur damaligen Wehrmacht, deren Uniform er bis Kriegsende tra-
gen muBte. Und 1947, aus sowjetrussischer Kriegsgefangenschaft heimgekehrt, galt es erst einmal,
das schwer angeschlagene Unternehmen im Westen wieder aufzubauen.

Joachim Vielmetter ibernahm die Geschéftsfiihrung der neugegriindeten Knorr-Bremse GmbH
in Minchen und ging gemeinsam mit einigen bewéhrten Fuihrungskraften daran, den AnschiuB an
die technische Spitzenstellung der Knorr-Produkte aus der Zeit vor dem Krieg zu gewinnen, ver-
lorene Auslandsmarkte zuriickzuerobern und neue Mérkte zu erschlieBen. Der Aufbau der Aus-
landstochter, begonnen in den 50er Jahren, beispielsweise in Brasilien, bleibt einer seiner heraus-
ragenden Verdienste.

Nun, im Alter von 65 Jahren, hat Joachim Vielmetter die Fiihrung des Unternehmens, das er 35
bewegte Jahre lang leitete, abgegeben. Seine ,alten” Knorr-Bremser aber werden ihn als einen Chef
in Erinnerung behalten mit sehr ausgepragtem TraditionsbewuBtsein und zéhem Durchsetzungswil-
len, aber auch mit Herz und Ohr fur die Sorgen seiner Mitarbeiter. Und ein schéner Zug seines
Wesens wird sicher vielen im Gedachtnis bleiben: seine Liebenswiirdigkeit gegeniiber jedermann.
Auch dafiir gebhrt dem Mann, der fast ein Menschenalter verantwortlich hinter der Knorr-Bremse

stand und nun die Verantwortung weitergibt und sich verabschiedet, Anerkennung und Dank.

Dr. Alexander Bodey

- Generalbevollmachtigter der Knorr-Bremse KG,
Geschaéftsfuhrer der Knorr-Bremse GmbH,
Mitglied des Vorstandes der Stiddeutschen Bremsen AG -
trat am 31.12.1984 in den Ruhestand.

Er war tber drei Jahrzehnte fur die Knorr-Bremse tétig - anfangs bei den MWM und dann, ab
1957, bei der Knorr-Bremse Munchen. Herr Dr. Bodey hat maBgeblichen Anteil an dem hohen
Ansehen, das Knorr-Entwicklungen heute im In- und Ausland genieBen.

Sein Studium absolvierte er an der Technischen Universitat in Berlin-Charlottenburg, und die
erste Station seines Berufsweges war Mannheim, wohin ihn der unvergessene Hans Peters holte.
Seit 1968 stellte er als Mitglied der Geschéftsfiihrung der Knorr-Bremse GmbH die Weichen der
technischen Entwicklung.

Bei der Modernisierung des Stahlwerks Volmarstein und beim Aufbau der Tochtergesell-
schaften im Ausland wirkte Herr Dr. Bodey maBgeblich mit. In der bewegten Geschichte unserer
Werke ist er mit seiner markanten Handschrift auf vielen Seiten zu finden.

Wir wiinschen Herrn Dr. Bodey, der das Gesicht der Knorr-Bremse mitgeprégt hat, noch viele
gliickliche und gesunde Ruhejahre!
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Die Schnellbahn Pirdus-Athen-Kifissia ist zur
Zeit das einzige elekirische Schienenverkehrs-
nittel in Griechenland. Das als I.S. A.P. (Elek-
rische Eisenbahn Athen-Pirdus) firmierende
Jnternehmen hieB bis 1971 E.|.S. (Griechische
zlektrische Eisenbahnen).

3eschichte
Alexander Ramgavis schlug bereits im Jahr

843 der griechischen Regierung vor, die
Jauptstadt Athen des neugegriindeten griechi-
schen Staates mit der Hafenstadt Pirdus durch
sine Eisenbahnlinie zu verbinden. Die mit solch
sinem Vorhaben verbundenen Schwierigkeiten
schienen untiberwindbar; so begann die S.A.P.

Unsere Herren Keme und Rauscher nach
einem besonders informativen Gesprach
mit Messebesuchern

Herr Rauscher mit Herrn Cao von der Fa. Chonging
Auto Fittings Factory. Nattirlich ging es hier
um Bremssysteme flur Nutzfahrzeuge

Eisenbahn Athen-Pirdus) mit dem Bau der
srsten griechischen Eisenbahnstrecke erst im
lahr 1886. Die erste, acht Kilometer lange, ein-
jleisige Strecke fuihrte von Pirdus bis Thission.
die Erdffnung der Strecke erfolgte mit Dampf-
okomotiven am 27. Februar 1869. Die Fahrzeit
yetrug damals 16 Minuten. - Bereits 1895
vurde die Linie zweigleisig ausgebaut, und
inschlieBend wurde mit dem Bau eines Tunnels
n Richtung Stadtzentrum Athens begonnen.
der Tunnel, 1898 in Betrieb genommen, hat eine
.ange von 1,4 km. Die Bahn endete nun in der
Station Omonia im Stadtzentrum. Die Elekirizifi-
sierung erfolgte von 1901 -1904 mit 550V
3leichstrom mit seitlicher (dritter) Schiene.
1904 wurde der Betrieb mit dem aus Amerika
stammenden Wagenmaterial aufgenommen; der
etzte Dampfzug verkehrte am 10. September
904. 1926 kaufte die Firma Power die S.A.P.,
fie nun die Bezeichnung E.I.S. erhielt. Im glei-
shen Jahr wurde auch der Tunnel um 2,3 km
»is Attiki verlangert. Neue Fahrzeuge muBten
»eschafft werden. Der weitere Ausbau erfolgte
:rst 1956 als oberirdische Strecke bis Nea lonia
ind dann 1957 bis Kifissia, dem heutigen End-
unkt der Bahn. 1982 wurde das neue Stadion
{alogresa gebaut und zwischen Iraklion und
\maroussia die neue Haltestelle ,Irini“ (= Frie-
fen) in Betrieb genommen. Zur Zeit werden
rine Anzahl von weiteren Fahrzeugen beschafft
ind die Signalanlagen modernisiert. Ferner
lenkt man dartber nach, eine U-Bahn zu
»auen, da der Individualverkehr chaotisch
\bléuft und somit nach einem besseren Ver-
«ehrsmittel verlangt.

Im vergangenen Jahr wurden in den groBen
shinesischen Stédten wie Peking, Shanghai,
‘ientsin zahlreiche technische Messen und
{andelsausstellungen veranstaltet. Die meisten
on ihnen waren internationaler Art, das héiBt,
's nahmen an ihnen neben den chinesischen

Streckenbeschreibung

Der Bahnhof Pirdus befindet sich im Stadt-
zentrum unmittelbar am Hafen. Dort sind auch
eine Wagenhalle und die Betriebsleitung unter-
gebracht. Die Bahn tiberquert dann in Neon
Faliron, wo sich zwei Abstellgleise befinden,
den KefissosfluB und erreicht tiber die erst
1948 angelegte Haltestelle im Industriebezirk
Petralona den ehemaligen Bahnhof der Haupt-
stadt Thission. Er dient heute als Hauptwerk-
stétte nebst sechs Abstellgieisen. Zwischen
Thission und Monastiraki fahren die Ziige
unmittelbar an dem Theseus-Tempel und dem
Akropolis-Hiigel vorbei. Der 3,2 km lange Stadi-
tunnel beginnt ab Monastiraki mit den unterirdi-
schen Stationen Omonia (1 Absteligleis) und
Victoria. Die Station Attiki liegt wieder an der
Oberflache, wo sich vier Abstellgleise und eine
Werkstéatte befinden. Die Strecke fiihrt dann
durch den Nordteil der Stadt Athen Giber Nea
lonia (1 Abstellgleis), Iraklion (1 Abstellgleis),
Irini (1 Abstellgleis) bis nach Kifissia (2 Abstell-
gleise). Die Fahrzeit betrégt etwa eine Stunde.

Haltestelleniibersicht:
km km

Piraus 0,043  Kato Patissia 13,721
Neo Faliron 2,115  Ag. Eleftherios 14,668
Moscaton 3,983  Ano Patissia 15,266
Kallithea 5,557  Perissos 16,555
Petralona 7,015  Pefkakia 17,231
Thission 8,578 Nea lonia 17,923
Monastiraki 9,070 Iraklion 19,249
Omonia 9,982  Irini 22,200
Victoria 11,000 Amaroussion 23,457
Attiki 12,240  Kifissia 25,654
Ag. Nicolaos 13,163

In der Hauptverkehrszeit kénnen bei einem
3-4 Minuten-Intervall stiindlich etwa 20000
Personen befoérdert werden. 1982 wurden 80
Millionen, 1983 bereits 104 Millionen Fahrgéste
registriert, und man rechnet 1984 mit 109 Millio-
nen Fahrgasten.

Die Bahn durchfahrt die Stadt Athen in Nord-
Sud-Richtung und tberwindet einen Héhen-
unterschied von 270 m bei einer mittleren Stei-
gung von 10,5 %c und einer maximalen von
40 %e. Es ist beabsichtigt, die Nennspannung
des Fahrstromes von 550 V auf 750 V Gleich-
strom anzuheben.

Die elektrische Bahn Athen-Pirdus erhélt aus
der Bundesrepublik gegenwartig 15 funfteilige
Zuge, die auf dem Schienenweg Uberfuhrt wer-
den. Sie bestehen aus drei Triebwagen, einem
Steuerwagen und einem Mittelwagen. Diese
Zusammensetzung erlaubt auch die Teilung in
zwei und dreiteilige Ztge. Den Fahrzeugteil baut
die MAN in Nurnberg, die elektrische Aus-
riistung kommt von Siemens in Erlangen. Zur
Innenausstattung, zur Montage verschiedener
Einzelteile und der elektro-pneumatischen
Federspeicherbremse Kbr XII-ALF gingen alle
Zuge auch in die DDR; in Kooperation mit den
beiden Unternehmen aus der Bundesrepublik
werden diese Arbeiten vom VEB Lokomotivbau
,Hans Beimler“ in Henningsdorf bei Berlin aus-
gefuhrt.

Die elektro-pneumatische Federspeicher-
bremsanlage lieferte die Knorr-Bremse
Miinchen. Es handelt sich um die Kbr XII-ALF
(A = Analoge Bremse, L = Luftfederung, F =
Federspeicherbremse). Hauschild, Mtinchen

.

im Aufhruch

Ausstellern auch solche aus dem Ausland teil.
Auf der ,,China Motor Show '84“, der ersten
internationalen Ausstellung fir Nutzfahrzeuge
und Zubehér in China, waren 43 Aussteller,
tberwiegend aus der BRD, vertreten. Die
Zusammenarbeit mit der fernéstlichen GroB-

macht China mit ihrem riesigen Bedarfspoten-
tialen kann in den kommenden Jahren fiir uns
eine groBe Aufgabe sein. So wurden alle Chan-
cen genutzt, um durch erste Gespréche Bezie-
hungen anzubahnen oder bereits bestehende
Kontakte zu intensivieren.

N -

Eine funktionelle Bremsanlage fiir Nutzfahrzeuge (auf Sattelzugmaschine mit Anhanger) zog viele Interessenten an

Es vergeht kaum ein Tag, an dem man nicht
in Zeitungen auf Berichte aus China stéBt, an
dem nicht in Rundfunk und Fernsehen
Nachrichten lber dieses gigantische, geheim-
nisvolle Land Gbermittelt werden. Wenn man
benachbarte, westlich orientierte Lénder wie
Japan, Siid-Korea oder auch Singapur besucht
hat, tritt man deshalb die erste Reise nach
Peking mit einer gewissen Neugier an.
SchlieBlich ist China ja ein bisher dem Westen
sehr verschlossenes Land.

Peking, Hauptstadt fiir fast ein Viertel der
Menschheit

Die Stadt ist wie ein Schachbrett angelegt;
die liberaus breiten, von noch immer wenigen
Autos befahrenen StraBen verlaufen in nord-

sudlicher oder ostwestlicher Richtung. Auf die-
sen StraBen, die bisher fast ausschlieBlich von
Radfahrerpulks belebt wurden, finden in zuneh-
mendem MaBe Konflikte mit den sich allméhlich
mehrenden Autofahrern statt, die sich ihren
Platz jedoch vorerst noch miihsam erk&mpfen
mussen. Auch die Stadtsilhouette selbst ver-
andert sich zusehends: hier und da muBten die
vielen kleinen Innenhofhduser bereits genorm-
ten steingrauen Wohnblocks westlicher Pra-
gung weichen.

Chinas seit zehn Jahren betriebene Offnung
zum Westen &uBert sich besonders in einer
Politik mit freien Markten und importierten Kon-
sumgtitern wie Sony-Radios, Seiko-Uhren,
Honda-Mopeds und Nissan-Autos. Auch folgt
inzwischen bunte Mode dem ,Blauen-Amei-
sen“-Einheitsdress der Mao-Ara. Was begehrt
ist, seien es hochwertige inléndische Guter
oder importierte, ist nur noch gegen ,neues
Geld“ zu haben. Das sind die vor einigen Jah-
ren eingefiihrten Fremdw&hrungszertifikate, die
Auslénder fur harte Wahrung bekommen.
»~Schwarz* werden fur den offiziell gleichwerti-
gen Fremdwahrungs-Yuan bis zu zwei Volks-
Yuan-bezahlt. So ist ein Besuch in einem Pe-
kinger Restaurant fur den westlichen Gast
grundsatzlich doppelt so teuer wie fiir den Ein-
heimischen, denn der Auslander bezahlt ja

auch mit den eigens fur ihn ausgegebenen
Devisen. (Das durchschnittliche Monats-
einkommen eines Chinesen betragt im tibrigen
ca. 100 DM).

Das ,Pflichtprogramm*

Ein ,MuB* fur jeden Pekingbesucher ist die
sogenannte Verbotene Stadt, wie der Kaiser-
palast seit altersher genannt wird. Es handelt
sich hier nicht um ein einzelnes Palastgebaude,
sondern um eine groBe, rechteckige Stadt fr
sich mit groBen Audienzhallen, Tempeln und
Verwaltungsbauten, mit groBen Héfen und
Parks. Das Betreten dieser ,Stadt in der Stadt*
war verboten, und noch heute trennen ein Was-
sergraben und eine méchtige hohe Mauer den
Palast von der Stadt Peking: hier residierte der
Kaiser - dort wohnte das gemeine Volk.

Neben dem Besuch der Verbotenen Stadt
gehéren eine Fahrt zur GroBen Mauer und eine
Besichtigung der Minggréber zum Pflichtpro-
gramm einer jeden Sightseeing Tour.

Wohin steuert China?

Die Einfuhrung marktwirtschaftlicher Grund-
sétze in die bisher zentral gelenkte Planwirt-
schaft des mit tiber einer Milliarde Menschen
bevélkerunsreichsten und (nach der Sowjet-
union und Kanada) drittgréBten Landes der
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lie Modernisierung der existierenden Voll-
inflotte sowie die Schaffung neuer U-Bahn-
| Stadtbahnsysteme haben insbesondere in
na einen hohen Stellenwert zur Erreichung
angestrebten Wirtschaftsziele. Bei der vom
bis 28. November '84 abgehaltenen ,Rail-

/ und Subway Expo“ handelte es sich um
erste groBe Veranstaltung in China auf die-
1 Sektor mit internationaler Beteiligung von
) Herstellerfirmen. Die einzelnen Waggon-
ler présentierten ihre neuesten Produkte wie

sremssysteme, Antriepsaggregate, Signaiein-
richtungen und sonstige Nebeneinrichtungen
vertreten.

Der Knorr-Ausstellungsstand zeigte moderne
Bremssysteme fiir Nahverkehrsfahrzeuge und
Steuerventile fiir Reisezug- und Guterwagen.

Besondere Aufmerksamkeit seitens der chinesi-

schen Bahnverwaltung fand das neuentwickelte
Steuerventil DB 60 fur Giiterwagen. Parallel zur
Ausstellung wurde auch ein Seminar mit Fach-

vortrédgen veranstaltet. Direktor Kubath und der
Verfasser hielten dabei Vortrage zu dem Thema
.Moderne Bremssysteme fiir U-Bahnen und
lange schwere Zuige*“.

Gesprache mit dem Verkehrsministerium
sowie den zusténdigen Bahnabteilungen lieBen
erkennen, daB starkes Interesse hinsichtlich
einer technologischer Zusammenarbeit vorliegt.

Uber die Detailvorstellung einer Zusammen-
arbeit in Bezug auf Technologie-Transfer,
Lizenzabkommen oder Planung ganzer Ferti-

pannverkenrs nat man Konkrete riane zur
Ldsung der Verkehrsprobleme in Shanghai, wo
eine U-Bahn errichtet werden soll; fur Peking
sieht man den Ausbau der bisher einzigen in
China existierenden U-Bahn vor.

Die neue, vielversprechende Planung der chi-
nesischen Regierung veranlaBt nattrlich samt-
liche international namhaften Firmen der Eisen-
bahnindustrie, in Zukunft mit besonderer
Anstrengung den Markt zu erschlieBen. Der

deutschen Industrie bietet Chinas Aufbruch auf
wirtschaftlich-technischem Gebiet in harter
Konkurrenz mit anderen ausléndischen Anbie-
tern gute Chancen. (Die bisher von der Han-
delsbilanz her betrachteten gréBten chinesi-
schen Partner sind der Nachbar Japan und die
USA.) Die Chinesen ihrerseits kénnen auf die-
sem Weg nur dann ziigig und erfolgreich vor-
ankommen, wenn sie vor allem die Strukturpro-
bleme im Transport- und Verkehrswesen lésen.
Dr. P. Lohmeier, Miinchen

MWM-Gas-Ottomotor-
Generator-Aggregat in
stationérer Ausfiihrung,

8-Zyl.-MWM-V-Gas-
Ottomotor G 234 V8

130kW bei 1500 I/min

Gas-/Luftgemischventil 7

mit elektronischer
Regelung

Alle wollen zuriick
zur Natur,

aber keiner zu Fufl.
Werner Mitsch
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niert, die das Mischungsverhéltnis von Brenn-
gas und Luft exakt auf den duBerst schmalen
Betriebsbereich des Dreiwegkatalysators
abstimmt. Die erzielten Abgaswerte unterbieten
sogar die Emissionen moderner Gaskessel.

Mit den 6-, 8- und 12-Zylinder-Motoren wird ein
Leistungsbereich von 90 -200 kW abgedeckt.
Die aktuellen Umweltschutzforderungen werden
mit diesen Motoren erheblich tbertroffen. Die
neue Technologie heiBt:

N 3 in Modulb

MWM hat zum neuen Motor standardisierte
Anlagentechnik in Modulbauweise fir Block-
heizkraftwerke und Verbrennungsmotor-War-
mepumpen entwickelt. Sie werden als Heizzen-
tralen mit einer Heizleistung ab 360 kW aus
komplett vorgefertigten Maschinen-Gebéaude-
modulen ausgefiihrt. Die W&rme aus diesen
Heizzentralen wird als kurze Fernwérmeleistung
an naheliegende Verbraucher verteilt.

Partner von MWM sind namhafte Warmepum-
pen-Hersteller, die Universitat Stuttgart fur die
Optimierung des Heizbetriebes, die Stadtwerke
Mannheim fiir Belange der Fernwérme, und fur
den baulichen Teil die Betonbau Waghé&usel
GmbH. Damit stehen schltsselfertige, optimierte
Anlagen zur Verfugung, die folgende Vorteile
vereinigen:

@ hochst moglichen Umweltschutz

@ geringste Anlagekosten

@ vereinfachte Anlagenplanung

@ niedrige Wartungskosten

@ hochste Primarenergie-Einsparung.

Mit diesen Neuentwicklungen und der damit
verbundenen Anlagentechnik ist ein HchstmaB
an Wirtschaftlichkeit, Umweltschutz, Betriebs-
sicherheit und Zuverlassigkeit gegeben.
MWM-KM2-Pressestelle
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