195 / 1985

von den Werken der Knorr-Bremse




von den Werken der Knorr-Bremse

Herausgeber:

Knorr-Bremse Kommanditgesellschaft
Miinchen/Berlin

Moosacher StraBe 80, 8000 Miinchen 40

Schriftleitung:

Renate Stapf

Moosacher StraBe 80, 8000 Miinchen 40
Telefon: 089/354001

Titelfoto:

H.A. Miiller, Miinchen 81

Druck:

S. Hils & A. Maier

BruckstraBe 9, 8312 Dingolfing

Telefon: 087 31/2307

Artikel ohne Namensangabe: Renate Stapf, Miinchen

OKTOBER
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shristine Schwertner, unser Titelm&dchen, ist nicht nur
iett anzusehen, sondern auch auBergewshnlich (l‘.\chtig:
sie bestand die Facharbeiterpriifung als Dreherin im Juli
lieses Jahres mit einem Notendurchschnitt von 1,0. -

iin Einsermé&dchen, dem wir herzlich gratulieren!
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Dz.vzzplm — es gibt selten ein Wort, das schon durch seinen harten, scharfen, zischenden Ton
und seine preufSische Kiirze verdentlicht, was es beeinbaltet: Zucht und Ordnung, Selbstheherr-
schung und Gehorsam. Und viele Menschen denken dabei zuerst an die militirischen Diszipli-
nen und exakt marschierenden Soldaten: ,Im Gleichschritt marsch! Eins, zwei, drei, vier — ein
Lied!”

Aber Disziplin ist doch viel mebr. Man denke nur an die strengen Ordensdzszzplmen, der sich
Monche und Nonnen in ibren Klostern freiwillig unterwerfen oder an die Disziplin, die an
Schulen und Ausbildungsstitten junger Menschen herrschen muf8. Sie bedentet: piinkilich zum
Unterricht zu erscheinen, das Lernmaterial in Ordnung zu halten, dem Lebrer oder Meister
zuzuhdren, anf seine Fragen exakt zu antworten u.a.m. Diese Disziplin niitzt Lebrern und
Schiilern, denn sie spart beiden Zeit, Kraft und Geld. Ebenso ist fiir jeden Betrieb, ob grofs oder
klein, die Arbeitsdisziplin selbstverstindlich. Uberall, wo sich viele Menschen zu gemeinsamem
Tun — ob Freizeit oder Arbeit — zusammenfinden, ist eine gewisse Disziplin unerlifilich. (Sie
muf und soll beiletbe keine hackenschlagende, militdrische sein, sondern eine biirgerliche, zivile,
der man sich frerwillig unterwzrft in der Einsicht, dafs sie fiir die Erfiillung der Aufgaben
notwendig ist.)

Zur Mustrierung des Themas *Disziplin ‘fallen einem gleich mebrere Bilder ein: Die Londoner
Bushaltestellen, an der sich die Briten geduldig und GufSerst diszipliniert in die lange Warte-
schlange einrethen. Niemand schimpfi iiber die 6de Wartezeit oder versucht, sich mittels seiner
Ellenbogen einen Platzvorteil zu verschaffen. Oder: Vor dem Einstieg ins Flugzeug. Hier driin-
gen sich die meisten Passagiere riicksichislos durch die beiden nadelohrigen Luken in die
Maschine als gilte es, wer weifS etwas zu erlangen — obgleich doch jeder eine Bordkarte mit Platz-
nummer erhielt. Oder: Vor der Arena in Verona. Tausende warten auf den EinlafS. Wenn sich
die Tore dann endlich Gffnen, wiilzt, driickt und stfSt sich ein Strom von Menschen fast explo-
stonsartig in die Arena. Die Jagd nach den besten Plitzen wird obne Schonung ausgetragen.

Eine weitere Variante zu unserem Thema ist die Verkebrsdisziplin, die beispielsweise von den
Amerikanern gepflegt wird: Das Tempolimit auf den gleichermafSen guten wie langen Highways
wird unbedingt eingebalten. Man nimmt Riicksicht aufeinander, erzwingt nicht die Vorfabrt,
hilft sich bei Pannen... Auch der Sport kann ohne Disziplin nicht auskommen; sie ist eine
Selbstverstindlichkeit fir Mannschafisspieler, Trainer und Schiedsrichter. Die Turner an Reck
und Barren, die Korperbeherrschung in hichster Vollendung demonstrieren, bieten grofSartige
Beispiele von Selbstdisziplin. Abnliches gilt auch fiir Schauspieler, Nachrichtensprecher und
Politiker, die obne Riicksicht auf Stimmung und korperliches Woblbefinden ihre Rollen spielen.

Disziplin ist — was immer man im Ausland auch behaupten mag — keineswegs eine deutsche
Erfindung, ja nicht einmal ein deutsches Wort, doch wir haben schon lange, bevor wir das Wort
in unsere Sprache einbiirgerten, die Disziplin als eine Art von preufSischer Tugend in uns anf-
genommen; wabrscheinlich, weil die Bereitschaft zu Ordnung, Selbstbeberrschung und Gebor-
sam in unserem Wesen schon immer vorhanden war. Das hat manche dunkle Episode in unserer
Geschichte drastisch gezeigt. Aber die Moglichkeit des MifSbrauchs solcher latenten deutschen
Bereitschafi zur Disziplin durch rigorose Machthaber spricht nicht gegen die Disziplin als solche.

Wer sich freiwillig einer Ordnung unterwirft — in klarer Erkenninis, dafs sie notwendig ist -,
wird Disziplin als eine Art von Ol empfinden, das die unendlich verzwickte Maschinerie des
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ahrrad-Marathon durch Norwegen 11

s bens in Staat, Betrieb und Familie obne Reibungsverluste und Quietschen, also
besser und wirkungsvoller, ablanfen Lifst. =

Mit 1722 Ausstellern aus 37 Landern wurde ein neuer

Rekord erzielt. Insgesamt herrschte bei den Ausstellern eine
ausgezeichnete Stimmung. Auf dem Sektor Nutzfahrzeuge gibt es
viele ermutigende Anzeichen fiir eine Erholung im Sog der
Investitionsguterindustrie. Vor allem aus dem Ausland zieht

die Nachfrage an

KNORR auf der »IAA«

Herr Thiele freute sich besonders tiber den Besuch von
Herrn Dr. Wilfried Guth, bis vor kurzem Vorstandssprecher
der Deutschen Bank und langjéhriger AR-Vorsitzender
der Knorr-Bremse. Die Scheibenbremse, vor deren
Schnittmodell sich die beiden Herren unterhalten, ist

Ubrigens ein Volmarsteiner Erzeugnis

Letzte Inspektion des Messestands kurz vor Ausstellungs—
Eréffnung. Die Herren Dr. Cavell (Bereichsleiter BF),
Fischer sen. (Verkaufsburro Frankfurt) und Schulz (Leiter d.
Nachmarkis) sind zufrieden. Die Demonstrationswand als
Blickfang mit den Knorr-Geréten findet ihre Zustimmung.
Alles ist klar und Ubersichtlich angeordnet

Ein echter Oldie ist dieses Gerét aus dem
Jahre 1935. Vor 50 Jahren in ein Fahrzeug
eingebaut - das langst das Zeitliche
gesegnet hat —, ist der Knorr-Luftpresser
bis heute funktionsféahig. Bis zum Zeitpunki
der diesjahrigen IAA tat er seinen Dienst
als Herzstick einer Druckluftbeschaffungs-
anlage: Er preBte und preBie und preBte...

51. Automobilausstellung in Frankfurt

Knorr-Gastronomie. Wer jetzt an klare Rindfleisch-
suppe aus Heilbronn denkt, liegt falsch. Die
schmackhafte Briihe war allenfalls Bestandteil eines
Vorgerichts, das Knorr-Kunden als kleine Starkung
in dieser gemutlichen Oase inmitten des Messe-
trubels serviert wurde

Betreut wurden die Knorr-Géste Ubrigens von diesen anspre-
chenden Damen. Zwischen aller Technik darf ja auf das weibliche
Element nicht verzichtet werden. Mit Charme und Humor stand
unsere Damenriege den Knorr-Besuchern Rede und Antwort,
wofir sie reichlich Lob und Dank der (ebenfalls gestreBten)
ménnlichen Standbesetzung ernteten



Ausstellungs- und Musterbau

Woher

die schénen
Messe-Exponate
stammen

Ein Job fiir Bastler

und Tuftler

Von den vielen Besuchern auf der I1AA, die
im Messestand von Knorr voriberbummelten,
stehenblieben, vielleicht interessiert dieses oder
enes Exponat in Bewegung setzten, wird kaum
siner dartiber nachgedacht haben, wieviel
vithe und Kopfzerbrechen es den Werbeleuten
ind Technikern bereitet, beispielsweise ein
solch ,abstraktes” Objekt wie eine Druckluft-
»remse oder Teile davon gleichermaBen
inschaulich als auch adrett zu prasentieren...
Nas da auf den Knorr-Sténden ausgestellt
vurde und alle Jahre wieder in abgewandelter
“orm auf vielen Messen in aller Welt zu sehen
var oder sein wird, ist ja kein Fahrzeug, kein
ittraktives Accessoires, ja auch nicht ein Motor
- es sind unscheinbare und doch so wichtige
\pparate, Ventile und Zylinder. Diese Gerate fur
sine Ausstellung herzurichten, aufzuputzen und
hre Funktion deutlich zu machen, ist Sache der
\bteilung VW2, die zur Werbeabteilung gehort.

Weit ab von den Fertigungshallen, ganz fur
sich im eigenen kleinen Gebé&ude, arbeitet Herr
Aaierhofer mit seinem vierkdpfigen Team. Es ist
sine Welt fur sich, und weil hier nach keinerlei
onkreten Vorgaben gearbeitet wird, sondern
ast jedes geschaffene Modell eine Neusch&p-
ung ist, kénnte man es getrost ein , Studio”
1ennen. Die Aufgaben freilich sind fest umris-
sen: Da ist zuerst einmal das Herrichten von
Seriengeraten zu Ausstellungszwecken. Dafir
vird geputzt, gestrichen und lackiert, vernickelt
ind verchromt - bis aus dem grauen GuBsttick
:in echtes Prunkstiick geworden ist. Mehr
\rbeit machen naturlich komplette, funktions-
ghige Modelle von Bremsanlagen oder - ganz
esonders arbeitsaufwendig — Schnittmodelle,
lie dem Interessenten Einblick in das Innenle-
»en der Apparate geben und deren Anfertigung
‘orwiegend in Handarbeit geschieht.

Einige solcher Demonstrationsmodelle, bei-
ipielsweise das einer Autobremse mit Motor-
vagen und Anhanger, stehen - gemeinsam mit
veiteren Lehrmodellen aus der Knorr-Werkstatt
- nicht nur in der eigenen Kundendienstschule
m Hause oder bei den verschiedenen Brem-
iendiensten flr Lehrgédnge im gesamten Bun-
lesgebiet, sondern auch im Ausbildungszen-
rum von MAN. Und auch der bayerische TUV
ichult seine gefiirchteten Kontrolleure an sol-

Das
Funktionsmodell
Koloz wird
angeschlossen
— Hannover '85;
v.l. die Herren
Maierhofer,
Altinger

und Landgraf

Endspurt

auf dem
Knorr-Messestand
Hannover '85;

v.l. die Herren
Maierhofer,
Altinger

und Landgraf

Universal-
Prufstand

fur die Berliner
Verkehrsbetriebe

Funktionsttichtiges Verkehrsmodell einer Druckluftoremsanlage —
Motorwagen und Anhénger
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cher Modellbremsanlage von Knorr. Ahnliche
Funktionsmodelle werden auch fir den Bereich
»Schienenfahrzeuge” geschaffen. Da entstan-
den zu Anschauungszwecken schon Modelle
von Scheibenbremsen oder Magnetschienen-
bremsen bis hin zu modernen Klotzbremsein-
heiten und elekironisch gesteuerten Bremsan-
lagen. Auch der Bereich ,Industriesteuerungen®
uberreicht regelméaBig einen stattlichen Wunsch-
zettel. So debutierte auf der vergangenen
Hannover-Messe das Funktionsmodell des
KOLOZ, des kolbenstangenlosen Zylinders, das
den Interessenten auf eindrucksvolle Weise
Einsatzmdglickeiten einer pneumatisch betétig-
ten Anlage als einfaches Handlinggerét vor
Augen fuhrte. Uberfliissig zu sagen, daB von
unserem Team Kreativitdt und Improvisation

Volmarstein

gleichermaBen gefordert werden. Es ist ein Job
fur Bastler und Tuftler - fur Leute, die Freude
an immer neuen Aufgaben haben und die in der
Lage sind, mit den unterschiedlichen Materia-
lien, ob Holz oder Kunststoff, ob Alu oder Stahl,
gestalterisch umzugehen.

Das bezieht sich auch auf den Bau von Priif-
und Montageeinrichtungen, dem dritten Auf-
gabengebiet der kleinen Abteilung. Im Gegen-
satz zur Deutschen Bundesbahn, die selbstver-
standlich tber alle notwendigen Priifgerate ver-
fugt, bendtigen ausléandische Bahnverwaltungen
fur ihre Knorr-Bremsanlagen entsprechende
Prufstande. Nicht selten werden auch fiir Mon-
tagevorgénge, die sich hdufig wiederholen,
Hilfseinrichtungen verlangt... So sind die Pro-
bleme der Kunden immer wieder anderer Art,

und der Wunsch nach Abhilfe durch Lieferung
entsprechender kleiner Anlagen bereitet Herrn
Maierhofer und seinen Mannen jedesmal aufs
neue Kopfzerbrechen - bis schlieBlich die ge-
winschte Apparatur in groben Umrissen im
Kopf und in der Werkstatt Gestalt annimmt. Und
alles eilt!

StreB ist somit kein Fremdwort fur die kleine
Gruppe, die vielfach unter Zeitdruck arbeiten
muB. DaB schlieBlich doch noch alle Modelle
und Exponate fur Ausstellungen in aller Welt
termingeméB geschaffen, hergerichtet, gegebe-
nenfalls an Ort und Stelle aufgebaut und an
Versorgungsleitungen angeschlossen werden
koénnen, ist neben allen bisher erwahnten per-
sOnlichen Eigenschaften auch der Belastbarkeit
des Teams zu verdanken.

20000ste Scheibenhremse
als Geschenkpaket

Das Stahlwerk Volmarstein der Knorr-Bremse
lieferte vor kurzem die 20 000ste Scheiben-
bremse an die Firma Késsbohrer in Uim aus.
Dieses Unternehmen gehort zu den fithrenden
Omnibusherstellern der Welt, das die Volmar-
steiner Bremse serienmaBig einbaut. Die Kun-
denzeitschrift von Késsbohrer berichtete tiber
diese erfreuliche Tatsache ausfuhrlich:

Bereits 1964 haben wir die ersten Scheiben-
bremsen in unsere Setra-Busse eingebaut und
die Vorziige dieses Bremssystems — spezifisch
flir den Reisebus mit seiner h6heren
Geschwindigkeit und seiner dynamischen
Achsdruckverlagerung nach vorn - erkannt,
genutzt und zur heutigen Perfektion gebracht.

Diese fiir den modernen Omnibusbau
bemerkenswerte Entwicklung hat dazu gefiihrt,
daB jetzt die 20000. Scheibenbremse fir
einen Setra von der Firma Knorr geliefert
wurde.

Wir haben der Omnibus-Scheibenbremse
damit zum Durchbruch verholfen - nicht
zuletzt durch die Tatsache, daB die Reisebusse
der Setra Baureihe 200 von Beginn an serien-
méBig an der Vorderachse mit Knorr-Schej-
benbremsen ausgeristet wurden. Auch unsere
Linienbusse werden in steigender Tendenz mit
Scheibenbremsen bestellt. Die Busfahrer wis-
sen das feinfiihlige Ansprechen der Bremsen
und den gleichméaBigen Bremskraft-Aufbau
links und rechts sowie das giinstige Fading-
Verhalten, besonders bei extremen Belastun-
gen wie bei Bremsungen aus hoher Geschwin-
digkeit und auf Geféllstrecken, zu wiirdigen.
Die Busunternehmer schétzen neben der Erhé-
hung der Fahrsicherheit den wirtschaftlichen
Aspekt durch die ginstige Montagezeit bei
Belagwechsel und durch die sehr hohen
Standzeiten der Beldge, die nach aktuellen
Erfahrungswerten zwischen 100000 und
200000 km anzusetzen sind. Begdinstigt wird
diese Leistung durch die Verbindung mit einer
Retarderbremse.

Die positiven Praxisurteile haben uns ver-
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Die Scheibenbremse wurde
seit 1968 in Volmarstein
entwickelt. Standig
angepaBt und verbessert,
wird sie heute in dritter
Generation geliefert

anlaBt, ab jetzt auch die Baureihe ,Internatio-
nal“ und den Typ ,Rational-HR" serienméBig
mit Scheibenbremsen an der Vorderachse
anzubieten.

Seit tber 20 Jahren bestehen Geschéftsver-
bindungen zu der Firma Késsbohrer. DaB sie
sich so erfreulich entwickelten, ist in entschei-
dendem MaBe unserem Volmarsteiner Werk mit
zu verdanken. Dort begann man im Juli 1968
mit der Entwicklung einer bellifteten Scheiben-
bremse fur Nutzfahrzeuge. Sie erlebte ihr Debit
1969 auf der IAA. Langwierige Versuche und
Materialanalysen waren fiir diese Entwicklung
notwendig gewesen. GuBarten muBten getestet,
neue Legierungen erprobt werden. Uber Jahre
hinweg wurden auf dem Schwungmassenpriif-
stand extreme Bremssituationen simuliert, bei
denen sich die Bremsscheiben bis zu 800 Grad
erhitzten. Erst als diese Versuche erfolgreich
abgeschlossen werden konnten, begann die
praktische Erprobung in Zusammenarbeit mit
der Firma Késsbohrer auf Abertausenden von
StraBenkilometern quer durch Europa. 1973
war es soweit: Knorr-Scheibenbremsen gingen
in Serienfertigung. In Europa waren es die
ersten Serienscheibenbremsen flir schwere
Nutzfahrzeuge mit 10-Tonnen-Achsen.

Heute ist bereits die dritte Generation im Ein-
satz. Mit der ersten Generation, der 1 V/H 20,
waren bis Ende 1978 uber 5000 Omnibusse
viele Millionen Kilometer gefahren. Die Erfah-
rung bestétigte das giinstige Fadingverhalten,
das feinfuihlige Ansprechen, den qu‘tfall der
Servowirkung und die thermische Uberlegen-
heit. Die zweite Generation dieser Schwenksat-
telscheibenbremse wurde auf der Internationalen
Automobilausstellung 1979 vorgestellt: die
2 V/H 20.

Was den Komfort betrifft, gehéren Reise-
busse heute zu den luxuriésen Personenwagen.
Sie konnen bis weit tiber eine halbe Million DM
kosten — man mutet ihnen aber auch Jahres-
fahrleistungen von durchschnittlich 100000 km,
manchmal sogar 200000 km zu.
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Knorr-Bremssysteme bewéhren sich im harte

wie bei der LAMCO und der Bong Mine

Unsere Service-Techniker sind weitgereiste
_eute. Sie kennen sich selbst an Platzen aus,
Jie Globetrotter normalerweise links liegenlas-
sen - aus welchen Griinden auch immer. Eines
dieser Lander ist die Republik Liberia, ein Land
des Schwarzen Erdteils, das niemals Kolonie
~ar. Es wurde zum selbsténdigen Staatswesen
1847, wurde aber urspriinglich schon 1822 von
ireigelassenen Negersklaven aus den Vereinig-
:en Staaten gegrindet.

Herr Schilling vom Kundendienst kennt das
_and mit seiner 500 Kilometer langen, herrlichen
Atlantikklste, an die sich teils Urwald, teils
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offene Savannenlandschaft anschlieBt, zum
Landesinnern langsam ansteigt und schlieBlich
im Norden von Gebirgsziigen tiberragt wird mit
dem Monte Nimba (1850 m) als dem héchsten
Gipfel Liberias. Er kennt die Landschaft deshalb
so gut, weil quer durch das Landesinnere eine
der beiden Erzbahnen fahrt, deretwegen Herr
Schilling von Zeit zu Zeit tberhaupt dort seine
Besuche macht.

Liberias Reichtum sind seine Eisenerze, und
der Bergbau ist der wichtigste Wirtschaftszweig
des produzierenden Gewerbes. Den beiden
groBten Bergbaugesellschaften, der amerika-
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@ Infernat Aughafen @ Seehafen
Autostragen .~ Eisenbahn

Liberia — hier leben

rund 2,5 Millionen Menschen
auf einer Flache, knapp

halb so groB

wie die Bundesrepublik

nisch-schwedisch-liberianischen ,LAMCO* und
der deutsch-italienisch-liberianischen ,Bong
Mining Company*“ (BMC) gehéren auch die bei-
den wichtigsten Eisenbahnlinien. Sie fihren von
den Abbaugebieten im Landesinnern direkt zu
den Verladehafen Buchanan bzw. Monrovia. Fiir
die LAMCO rollen 35 Lokomotiven von Henschel
und ca. 1000 Guterwagen die 280 km von
Yekeba zur Kuste; bei BMC sind 4 groBe Strek-
kenlokomotiven von Krauss-Maffei, 6 schwere
Rangierlokomotiven von Henschel und ca. 450
Erz-, Guter- und Tankwagen zwischen Bong
und Monrovia auf einer Strecke von 80 km mit

i E g
Fur die Turkischen Staatseisenbahnen
ist diese dieselektrischen Lokomotive bestimmt,
die kurzlich zusammen mit zwei weiteren von Miinchen in Richtung Kleinasien auf die Reise ging. Alle erhalten eine
Bremsausriistung von Knorr. Sie wurde den besonderen Bedingungen angepaBt, die fiir Rangierloks gelten: schnel-
les Wechseln des Fiihrerstands und zeitabhéngige Steuerung der Bremskréfte. Die Bedienung der Bremse erfolgt mit
dem gleichen Hebel, der auch die Antriebskrafte (Traktion) steuert. Es ergab sich eine einfache und kompakte und
vor allem bedienung iche Fuhrerb
Die gesamte Brems- (und Traktions-) Steuerung erfolgt elektro-magnetisch; die moderne Anlage vom Typ HZE
(namlich Reihe H, Zeitabhangig, Elektrisch) IaBt sich daher mit einer Funkfernsteuerung ausriisten. Die Bremse der
Lok kann unabhéngig von den Bremsen des Zuges angelegt und geldst werden, was zur Erleichterung der Rangier-
vorgénge beitragt. Die Bremskrafte werden durch unsere kompakten Klotzbremseinheiten der Reihe PR erzeugt, die
auch noch mit einem Parkbremsteil ausgeristet sind, der die Feststellbremskraft durch eine Feder erzeugt. Die ganze
Einheit wird vom Lokbauer mittels vier Schrauben montiert und erspart damit das konservative, aufwendige Brems-
gestange. - Das Herz der Bremse ist selbstverstandlich unser KE-Steuerventil.
Mit Druckluft versorgt wird die Bremse Ubrigens durch einen 2stufigen Eisenbahnkompressor von MWM Mannheim
mit einem Hydraulikgetriebe der Fa. Behr

Technische Daten: Achsfolge: Bo Bo

Lok-Typ: DE 1000 (Krauss-Maffei) Antrieb: Dieselelektrisch
Dienstgewicht: 680 kN Héchstgeschwindigkeit: 80 km/h
Gesamtklotzkraft: 440 kN Bremsart: G - Pm.Z.

SPAETET I VAL I

hat

Die guten Geschatsverbindungen der Knorr-
Bremse zur Turkei haben Tradition: Ein Vertre-
tungsvertrag besteht bereits seit Dezember
1925. Das Reich unter dem Halbmond steht da-
mit auf der Liste der Knorr-Exportlander ganz
oben. Und bis heute bestehen intensive Liefer-
beziehungen zu den tiirkischen Staatsbahnen
(TCDD): Neben Lok-Ausriistungen wie fir das
nachstehend beschriebene Projekt Krauss-Maf-
fei liefert Knorr in erster Linie Ausrtstungen fiir
Waggons (KE-Steuerventile) und Reisezugwa-
gen. In beiden Wagengattungen sind dabei zu
tber 90 Prozent unsere KE-Bremsen zu finden.

Die ersten drei von insgesamt fiinfzig Diesel-
lokomotiven, die Krauss-Maffei fir die Turki-
schen Staatsbahnen baut, sind kirzlich in Mun-
chen-Allach fertiggestellt worden und haben
auf eigenen Radern ihre Fahrt tiber den Balkan
angetreten, allerdings eingereiht in einen Giter-
zug. Insgesamt werden funfzehn dieser vierach-
sigen Lokomotiven in der Bundesrepublik her-
gestellt, die tibrigen unter wachsender Eigen-
beteiligung der TCDD-eigenen Werkstétte
Eskishehir in der Turkei montiert.

Der Auftrag war gegen hérteste internationale
Konkurrenz nach Deutschland vergeben wor-
den. Daftir wird die Turkei nicht nur in Montage
und Fertigung einbezogen, sondern darf die
Lokomotiven auch selbst bauen und anbieten.
Beim laufenden Auftrag werden die Teile far
funf Lokomotiven noch vollstdndig aus
Deutschland angeliefert und in Eskishehir mon-
tiert, bei den restlichen wird der Anteil der tarki-
schen Eigenfertigung bereits bis zu 30 Prozent
erreichen.












