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Dz'e Biirgschaft®, eines der grofSen Schiller-Gedichte — vielfach Pflichtiibungsstoff an deutschen
Schulen — enthdilt einen Kernsaiz als Verszeile, der manchem von uns, der Auswendiglernen
oder einen Aufsatz verfassen mufSte, in Erinnerung sein diirfie: ,,Und die Treue, sie ist doch
kein leerer Wabn. ..«

Treue — dieser Begriff wurzelt in deutscher Tradition, man denke nur an die Nibelungentreue.
In neuerer Zeit war, vornehmlich von der jingeren Generation ausgehend, eine Abwer-
tung zu spiiren, die besonders die partnerschaftliche Treue als ,altmodisch “ abtat. Der Gebranch
der Pille mag dem Vorschub geleistet haben. — Jetzt aber scheint es so, als erbalte der Wertbegriff
gerade dieser Art Treue wieder eine Aufwertung. Ursache dafiir mag nicht zuleizt die Aids-
Bedrobung sein. — Wie auch immer, die Frage des Geistlichen bei der kirchlichen Trauung:
Willst du die Treue halten, in guten wie in schlechten Zeiten, bis dafS der Tod euch scheidet? wird
wieder ernsthafier und bewufSter beantwortet.

Aber es gebt hier nicht um die Partner- bzw. Gattentreue; die Treue ist ja das bindende und
zusammenhaltende Element in vielen Bereichen: Heimattreue, Freundestreue, Konigs- bzw.
Kaisertreue, Verfassungstrene und schliefSlich anch die Firmentreue. Um diese gebt es uns beson-
ders in einer Zeit, in der wieder Jubilarfeiern stattfinden. Das ist ein schoner und niitzlicher
Brauch, der beiden Teilen etwas bringt. Wie Treue ja iiberbaupt im Grunde genommen als eine
Beziehung, die von der Ebrlichkeit, der Achtung und dem Vertrauen beider Partner lebt, ver-
standen sein mufS. Das Unternehmen dankt fiir lange und treue Dienste, die durchaus keine
Selbstverstindlichkeit sind, und der Jubilar freut sich tiber die iffentliche Anerkennung seiner
Treue.

So gesehen verstehen wir auch, daf$ die Treue fast immer anch das Wort ,,Dienen “ beinbal-
tet. Natiirlich nicht im Sinne von dienern und katzbuckeln, sondern in bewnfSter und ebrlicher
Hingabe an eine Sache oder Idee, die grfSer ist als man selbst, an einen verehrien oder geliebten
Menschen oder eben auch fiir ein Unternehmen, das einem Arbeit und Brot gibt und damit auch
Sicherbeit fiir die Familie. Als man den Eisernen Kanzler fragte, was er sich als Inschrift auf sei-
nem Grabsiein wiinschte, antwortete Bismarck, der viele Titel und Auszeichnungen erbalten
hatte: ,Ein treuer Diener seines Herrn, des Konigs Wilbelm 1. Und Friedrich der GrofSe
bekannte, als er nach vielen Kriegen dlter und reifer geworden war: ,,Ich bin der erste Diener
meines Staates.

Dabei miissen wir betriibt feststellen, dafs jenes grofSartige Wort vom Staatsdiener gerade in
den letzten Jahrzehnten sebr selten gebraucht wurde. Eigentlich gibt es mebr Staatsverdiener oder
am Staat Verdienende als Staatsdiener im friederizianischen Sinne; obwohl doch, genan genom-
men, vor dem Ver-dienen erst das Dienen kommt, das eben mit Treue, Ebrlichkeit und Zuverlis-
sigkeit gekoppelt ist. Denken wir in diesem Zusammenhang nur einmal an den schonsten und
héchsten Orden in diesem unsererr Lande, der stets auf nur 30 Deutsche begrenzt bleibt:
Es ist der Pour le mérite fiir Wissenschaften und Kiinste, den auch der Bruder unseres Bundes-
prisidenten, Carl Friedrich von Weizsdcker, tréigt. Pour le mérite, das heifSt ganz schlicht und
einfach: Fiir das Verdienst.

Natiirlich sind Diener, Dienstmidchen, ja sogar Bahnhofs-Dienstmdinner heute Mangel-
ware. Das liegt in erster Linie daran, dafs es nur noch wenige Familien gibt, die sich einen dienst-
baren Geist, der stindig im Hause wobnt und wirkt, leisten konnen. Aber es liegt sicher anch
daran, dafs es fiir diese im strengsten Sinne dienenden Berufe mit wenig geregelter Freizeit und
viel selbstloser Hingabe an Kinder und Alte keinen Nachwuchs mebr gibt.

Trenes Dienen ist aber, wie gezeigt werden sollte, keineswegs etwas Geringes oder gar etwas,
auf das man hochmiitig oder mitleidig herabschauen darf, sondern eine wertvolle menschliche
Eigenschaft. Nicht umsonst beifst es ja im Volksmund, er oder ste ist ,tren wie Gold*. Sicher
wdhlt man auch deshalb die Ringe, die Menschen frerwillig binden, damit sie einander liebend
dienen, aus diesem alten, edlen Metall, das die Zeiten unversebrt iberdanert und gewissermafSen
sich selbst immer treu bleibt.
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der Knorr-Gruppe ein frohes Weihnachtsfest und ein
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Geschaftsfiihrung wiinscht allen Mitarbeitern
in den deutschen und ausléndischen Werken

gesundes, gliickliches und erfolgreiches neues Jahr.
E3
lMa Tév kaivoupylo xpdvo odg elxopacBe Uyeia edTuxIa
kai Thv ekMANpwon kaGBe £mBOupIag.
*
Con i nostri migliori auguri per un felice e prospero Anno Nuovo.
*
Za novl godinl zelimo vam zdravlje, sre¢l i muogo Uspeha.
*
Con nuestros mejores deseos para un feliz y prospero Ao Nuovo.
*
Yeni yilda sizlere sans, saglik ve basari dileriz.
*

Pour la Nouvelle Année nous vous présentons nos
meilleurs veeux de santé et de bonheur.

*
Damit verbinden mochten wir auch unseren Dank

fiir die im nun zu Ende gehenden Jahr
geleistete gute Arbeit.

Das Jahr 1985 hat fiir uns wesentliche
Verénderungen gebracht, die zu einer B
Verbesserung der Struktur unserer
Unternehmensgruppe gefiihrt haben. Wir sind
davon lberzeugt, daB gerade dadurch die
Voraussetzungen zur Bewaltigung der Zukunft
wesentlich glinstiger geworden sind. Wir kdnnen
mit Zuversicht in das vor uns liegende neue Jahr
blicken und entschlossen an die Losung der
anstehenden Aufgaben gehen.

Mit den besten Wiinschen auch fiir einige
erholsame Tage im Kreise lhrer Familien

- im Namen der Geschéftsfiihrung -

-

lhr



Blick auf die Anzeige -
das klassische Werbemittel

Die Darstellung unseres Hauses, sowohl im Umfeld unserer Kunden als
auch in der Gesellschaft, ist eine Aufgabenstellung fir die Werbung, der
sie u. a. mit dem klassischen Werbemittel, der Anzeige, nachkommt.

Hier einige aktuelle Beispiele von Anzeigen unterschiedlichsten
Charakters, wie sie in Fachzeitschriften, in Veroffentlichungen der Tages-
presse oder Sonderdrucken geschaltet werden.

Je nachdem, um welche Zielgruppe es sich handelt, muB die Anzeige
eine produkt-, system- oder bereichsbezogene Aussage haben. Ganz im
Unterschied zur rein image-bildenden Anzeige.

Der aufmerksame Betrachter kann sie sicher schon durch die Schlag-
zeile - den Slogan, wie die Werber sagen - dem jeweiligen Gebiet
zuordnen.
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Gut ;ngelwmmen.

Gut gestartet, gut gefahren,
‘gut angekommen. Wer heute auf Reisen

‘Dank ausgereiftr Technik. Dank Knorr:
Knorr steht far Fortschrit in Dynamik
und Sicherheil Mit einer Fulle von Systemen :
Brems., Stever- und Regeliechnik. i
Far den Schienenverkehr. For den 2

Schnell und sicher von Start bis Ziel

KNORR-BREMSE AG MUNCHEN

or Seite Krane.
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Knorr-Aktivitdten im »Land der Morgenstille«

Wenn heute der Name Korea fallt, so denkt
man in erster Linie an die Teilung des Landes
in Nord- und Sudkorea, den Koreakrieg, das
Wirtschaftswunderland Stdkorea und, ganz
aktuell, an die Olympiade 1988.

Es wird manchen erstaunen, daB Korea auf
eine fast 5000jahrige Geschichte zurtickblickt.
Sie ist gekennzeichnet vom Uberlebenskampf
eines Volkes, das immer wieder von seinen
gréBeren Nachbarlandern tberfallen und
beherrscht wurde. Zum letztenmal stand Korea
von 1910-1945 unter japanischer Herrschaft.
Wahrend dieser 35 Jahre wéhrenden Verwal-
tung vollzog sich die wirtschaftliche Erschlie-
Bung Koreas nach den Vorstellungen seiner
Besatzer: die Agrarprodukte und Bodenschatze
dienten ausschlieBlich dem Nutzen Nippons.
Erst die Niederlage Japans im 2. Weltkrieg
beendete die fremde Vorherrschaft und fuhrte
schlieBlich zur Teilung in Nord- und Stdkorea.

Die koreanische Teilung ist radikaler und
brutaler als die deutsche, denn nach wie vor
stehen sich Nord und Stid unverséhnlich
gegentiiber. Der Koreakrieg zerriB nicht nur das
Land, sondern auch zahllose Familien. Zehn
Millionen Menschen wurden von ihren Familien
getrennt. An eine Zusammenftihrung der Ange-
horigen ist nicht zu denken, und es gibt auch
keinerlei Verwandtenbesuche. Nord- und
Sudkoreaner kdnnen sich nicht schreiben und
kénnen nicht miteinander telefonieren...

Inzwischen entwickelte sich Stidkorea nach
amerikanischem Muster zu einer fihrenden
Industrienation und damit auch zu einem ernst-
zunehmenden Konkurrenten fir seinen japani-
schen Nachbarn. Korea galt lange Zeit als das
Wirtschaftswunderland Stidostasiens. Innerhalb
von nur 25 Jahren wurde aus dem urspringli-
chen Agrarland ein Schwellenland auf dem
Sprung in die moderne Industriegesellschaft.
An Rohstoffen arm, setzte es auf die Arbeitsdis-
ziplin und den Leistungswillen seiner Bevolke-
rung. Die wichtigsten Industriezweige sind die
Eisen- und Stahlindustrie, der Maschinenbau,
der Schiffsbau, die Elektronik- und Automobil-
industrie — um nur einige zu nennen. Fithrend
ist die Textil- und Bekleidungsindustrie, nach
Hongkong und Taiwan die bedeutendste Std-
ostasiens.

Kulturland Korea

Der Besucher, der Stdkorea als Tourist ent-
decken will, findet eine Landschaft voller Kon-
traste vor. Der Name Korea bedeutet ,hoch und
klar“ und symbolisiert die rauhen, steilen
Gebirge des Landes, den klaren, blauen Him-
mel und die reiBenden Gebirgsbéache — Attri-
bute, die Korea den Beinamen ,die Schweiz
des Ostens” eingetragen haben. Auch das
Klima paBt in diesen Vergleich: es ist dem
unseren ahnlich - mit dem Unterschied, daB die
Winter trockener und kélter und die Sommer
feuchter und heiBer sind.

Auf kulturellem Gebiet hat Korea immense
historische Schétze vorzuweisen. Mit Erstaunen
wird der westliche Besucher zur Kenntnis neh-
men, daB in Korea schon gut 200 Jahre vor
Gutenberg die Buchdruckkunst mit bewegli-
chen Lettern erfunden wurde. Als bedeutend-
ster Staatsschatz Koreas gilt der im 13. Jahr-
hundert auf 81000 Holztafeln eingravierte
Kanon der Buddhisten, der noch komplett
erhalten ist. Wollte man alle tiber das Land ver-
teilten jahrhundertealten Tempel, Pagoden,
Funde von Furstengrabern u.&. besuchen,
miBte man sich einige Monate Zeit flr eine
solche Sightseeing-Tour nehmen.

Die 500 Jahre alte Hauptstadt Seoul bietet
dem Besucher eine groBe Anzahl von Sehens-
wirdigkeiten. Die Stadt war einst von einer
Stadtmauer mit neun Toren umgeben, von
denen finf restauriert und somit erhalten sind.
In den vergangenen Jahrhunderten war Seoul
Residenzstadt der Konige; der Palast mit sei-
nem umfangreichen Museum im Zentrum der
Stadt ist daflr ein ausgezeichnetes Beispiel.
Zahlreiche erhaltene Paléste, sakrale Bauwerke
und Briicken bilden einen krassen Gegensatz

zu den alles tiberragenden Wolkenkratzern und
den Viadukten. Seoul hat heute zehn Millionen
Einwohner und wird spéatestens 1988 als Aus-
tragungsort der Olympischen Sommerspiele in
den Blickpunkt der Welt geraten. Die Sportstai-
ten sind bereits fertiggestellt. Zwischen Seoul
und der Hafenstadt Pusan verkehren stiindlich
komfortable ExpreBziige.

Die U-Bahn von Pusan

Pusan, die zweitgréBte Stadt Studkoreas, ist
mit vier Millionen Einwohnern der wichtigste
und groéBte Handelshafen. Dank seiner beson-
deren Lage hélt es einen Vergleich mit Rio de
Janeiro aus: einer Stadt am Meer, angelehnt an
eine grandiose Bergkulisse. Wie auch in Seoul
ist in Pusan das Preisniveau hoch. Eine Uber-
nachtung im Luxushotel kostet etwa 200 DM, im
Mittelklassehotel 50 bis 100 Mark.

Bisher war Seoul die einzige Stadt Sudko-
reas, die Uber ein leistungsfahiges Nahver-
kehrsmittel, eine Untergrundbahn, verfiigte. Seit
dem Sommer dieses Jahres aber hat sich das
geéndert. Nach mehrmonatigen Fahrversuchen
wurde die erste Linie der neuen Metro von dem

StraBenszene im Stadtzentrum von Pusan - und &rmere
Wohnquartiere am Berg

e @m* S
Kurye Iri: Typisch koreanisches
Bauerndorf in Stid-Korea

Komplette Bremsausriistung von Knorr:
Neue Metro von Pusan



rbeitsplatz Im wesentiichen aus den tolgenden
omponenten (unser Bild):

) einem grafischen Bildschirm mit hoher Auf-
y)sung, auf dem die grafische Information, d.h.
ie Zeichnung oder Ausschnitte davon, darge-
tellt werden

) einem alfanumerischen Bildschirm, auf dem
ie eingegebene Befehlsfolge zum Zeichnen
on Linien, Kreisen, Texten usw. protokolliert
ird

) einem sogenannten Menu-Tablett, dessen
inzelne Menii-Felder durch Antippen mit

inem speziellen Stift aktiviert und als Zeichen-
efehle an das CAD-System (ibergeben wer-
en.

Jeder dieser CAD-Arbeitsplatze ist mit einer
atenleitung am CAD-Rechner angeschlossen,
er die eingegebenen Befehle verarbeitet und
as Ergebnis als Zeichnung auf den grafischen
ildschirm Ubertragt. Fertige Zeichnungen oder
sile davon werden auf einem Plattenspeicher
1 Rechner oder auf Magnetband abgespei-
hert.

Um die Darstellung der Konstruktion am Bild-
shirm auch schwarz auf weiB nach Hause
agen, d.h. an den bisherigen Arbeitsplatz mit-
shmen zu kénnen, wird eine automatische, Zei-
1enmaschine, ein sogenannter Plotter, einge-
>tzt. Damit lassen sich Zeichnungen bis zum

einfacher Befehle verwendet werden kénnen.
Typische Beispiele daftir sind Norm- und Wie-
derholteile wie Schrauben, Bolzen, Scheiben
u.&. - Ein einfaches Antippen des entsprechen-
den Mentfelds mit dem Stift geniigt - und
schon wird der Konstrukteur auf dem alfanume-
rischen Bildschirm in deutscher ,Sprache®, z.B.
nach Gewindedurchmesser, L&nge und ge-
winschter Lage einer Schraube in der Zeich-
nung gefragt. Ahnlich einfach lassen sich auch
unterschiedliche Linien, Kreise und Texte her-
stellen. Um ein Bauteil zu schraffieren, gentigt
es, die Begrenzungslinie fiir die Schraffur am
grafischen Bildschirm mit Hilfe eines Faden-
kreuzes auszuwéhlen und das Meniifeld far
Schraffieren anzutippen. Drehen, Spiegeln,
Verschieben und Léschen von einzelnen Linien
oder ganzen Bauteilen sind selbstverstandliche
Hilfsmittel.

CAD-System kann noch mehr: Linien und Texte
werden nicht einfach unstrukturiert abgespei-
chert, sondern speziellen Linien- oder Texttypen
und unterschiedlichen Ebenen, den sogenann-
ten Layern, zugeordnet. Diese Ebenen lassen
sich am ehesten mit tibereinander liegenden
Folien wie bei einem Overhead-Projektor ver-
gleichen, die nach Bedarf ein- oder ausgeschal-
tet werden. Damit ist es u.a. méglich, durch
geschicktes Zusammenfligen von Einzelteilen
komplette Zusainmenstellungszeichnungen zu
erhalten.

Eine weitere Starke des Systems liegt in der
Variantenkonstruktion. Es genlgt, eine Aus-
gangsvariante zu konstruieren und in vor-
geschriebener Weise zu bemaBen. Dann lassen
sich aus dieser Urvariante durch Uberschreiben
der MaBzahlen beliebige neue Varianten ohne
erneuten Konstruktionsaufwand erzeugen.

ihrer Aufgaben nicht méglich. AuBerdem reicht
die Kapazitat der vorhandenen drei CAD-
Arbeitsplétze fur die bisher geschulten Mitarbei-
ter bei weitem nicht aus, so daB etliche Projekte
allein deshalb wie bisher am Brett statt mit CAD
bearbeitet werden.

Fur die Zukunft sind jedoch Erweiterungen
seit langem geplant: Um die sogenannten
Kapazitatsengpésse zu beseitigen, sollen in den
néchsten zwei bis drei Jahren ca. 10 bis 15
zusatzliche CAD-Arbeitsplatze und etwa eben-
soviele alfanumerische Bildschirme fiir TPl be-
schafft werden. Daneben wird auch die bis-
herige CAD-Software um wichtige benétigte
Funktionen erweitert, vor allem fir dreidimen-
sionale Konstruktionen und fiir NC-Schnittstel-
len. Dazu ist auch ein entsprechend leistungs-
fahiger Rechner nétig.

Unter Berticksichtigung dieser Erweiterungen
wird es dann méglich sein, die Daten, die in
den Konstruktionsabteilungen erarbeitet wur-
den, in mehrfacher Weise zu nutzen:

O durch Speicherung und Abfrage dieser Daten
in TPI

O durch Verwendung der Daten fiir Berechnun-
gen, z.B. fur Finite-Elemente-Methoden

O durch Weitergabe der Daten an die NC-Pro-
grammierung, wo die vorhandenen Werkstiick-
konturen als Eingabe flir EXAPT-Programme
dienen

am 7. Dezember zum 150. Male der Tag jéhrte,
an dem in Deutschland das Eisenbahn-Zeital-
ter zwischen Niirnberg und Fiirth begann, star-
tete die Deutsche Bundesbahn offiziell in ein
neues Kapitel der Eisenbahn: Mit einer De-
monstrationsfahrt ldutete sie die ICE-Ara ein.

ICE - dahinter verbirgt sich zunachst der In-
tercity Experimental als hochmodernes und ele-
gantes gemeinsames ,Kind“ der DB, des Bun-
desministers fur Forschung und Technologie
und der deutschen Eisenbahnindustrie, das
dem Erlebnis Bahnfahren eine neue Dimension
geben wird. ICE - das ist aber auch das Mar-
kenzeichen fir den schnellen Fernverkehr der
90er Jahre: Nach der Fertigstellung der Neu-
baustrecken werden Intercity ExpreB-Triebzige
als serienméaBige Nachfolger des ersten, des
Versuchs- und Demonstrations-ICE, mit fahr-
planmé&Bigem Spitzentempo von 250 km/h viele
Reisezeiten glatt halbieren.

Intensive
Forschungsarbeiten

ICE entstand nicht von heute auf morgen
In technischer Sicht ist der Intercity Experi-
mental das Produkt einer fast 15jahrigen in-

Hierarchie“ daftr, daB die Scheibenbremsen
nur bei niedrigen Geschwindigkeiten und im
Notfall im Hochgeschwindigkeitsbereich packen.
Der ICE hat daneben zwei dynamische, aiso
verschleiBfreie Bremsen - die generatorische
Bremse und die lineare Wirbelstrombremse. Die

"generatorische Bremse ist eine Errungenschaft

der modernen Drehstrom-Leistungstbertra-
gungstechnik. Sie kann die Bewegungsenergie
des fahrenden Zuges uber die als Generatoren
geschalteten Fahrmotoren in elektrische Ener-
gie zurlickverwandeln und ber den Stromab-
nehmer ins Netz speisen. Nachdem bei der
Erprobung der Mehrzwecklokomotive E 120 so
bereits Energieeinsparungen um zwolf Prozent
festgestellt wurden, rechnet die Bahn bei den
Intercity ExpreB-Ziigen noch mit einem Energie-
spar-Effekt von rund zehn Prozent. Die lineare
Wirbelstrombremse nutzt ein bekanntes physi-
kalisches Phanomen: ihre Bremsmagnete wer-
den bis auf sieben Millimeter Uber dem Gleis
abgesenkt und lassen so ohne direkte Bertih-
rung mit der Schiene ein Magnetfeld entstehen,
das durch die Fahrt des Zuges sich linear fort-
bewegt und damit in der Schiene hemmende
Wirbelstrome auslost.

Mit einer elektronischen Bremssteuerung
wird erreicht, daB der ICE auch bei Spitzenge-
schwindigkeiten so schnell wie nétig und so
sanft wie moglich abgebremst wird.












