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Dz'e Biirgschaft®, eines der grofSen Schiller-Gedichte — vielfach Pflichtiibungsstoff an deutschen
Schulen — enthdilt einen Kernsaiz als Verszeile, der manchem von uns, der Auswendiglernen
oder einen Aufsatz verfassen mufSte, in Erinnerung sein diirfie: ,,Und die Treue, sie ist doch
kein leerer Wabn. ..«

Treue — dieser Begriff wurzelt in deutscher Tradition, man denke nur an die Nibelungentreue.
In neuerer Zeit war, vornehmlich von der jingeren Generation ausgehend, eine Abwer-
tung zu spiiren, die besonders die partnerschaftliche Treue als ,altmodisch “ abtat. Der Gebranch
der Pille mag dem Vorschub geleistet haben. — Jetzt aber scheint es so, als erbalte der Wertbegriff
gerade dieser Art Treue wieder eine Aufwertung. Ursache dafiir mag nicht zuleizt die Aids-
Bedrobung sein. — Wie auch immer, die Frage des Geistlichen bei der kirchlichen Trauung:
Willst du die Treue halten, in guten wie in schlechten Zeiten, bis dafS der Tod euch scheidet? wird
wieder ernsthafier und bewufSter beantwortet.

Aber es gebt hier nicht um die Partner- bzw. Gattentreue; die Treue ist ja das bindende und
zusammenhaltende Element in vielen Bereichen: Heimattreue, Freundestreue, Konigs- bzw.
Kaisertreue, Verfassungstrene und schliefSlich anch die Firmentreue. Um diese gebt es uns beson-
ders in einer Zeit, in der wieder Jubilarfeiern stattfinden. Das ist ein schoner und niitzlicher
Brauch, der beiden Teilen etwas bringt. Wie Treue ja iiberbaupt im Grunde genommen als eine
Beziehung, die von der Ebrlichkeit, der Achtung und dem Vertrauen beider Partner lebt, ver-
standen sein mufS. Das Unternehmen dankt fiir lange und treue Dienste, die durchaus keine
Selbstverstindlichkeit sind, und der Jubilar freut sich tiber die iffentliche Anerkennung seiner
Treue.

So gesehen verstehen wir auch, daf$ die Treue fast immer anch das Wort ,,Dienen “ beinbal-
tet. Natiirlich nicht im Sinne von dienern und katzbuckeln, sondern in bewnfSter und ebrlicher
Hingabe an eine Sache oder Idee, die grfSer ist als man selbst, an einen verehrien oder geliebten
Menschen oder eben auch fiir ein Unternehmen, das einem Arbeit und Brot gibt und damit auch
Sicherbeit fiir die Familie. Als man den Eisernen Kanzler fragte, was er sich als Inschrift auf sei-
nem Grabsiein wiinschte, antwortete Bismarck, der viele Titel und Auszeichnungen erbalten
hatte: ,Ein treuer Diener seines Herrn, des Konigs Wilbelm 1. Und Friedrich der GrofSe
bekannte, als er nach vielen Kriegen dlter und reifer geworden war: ,,Ich bin der erste Diener
meines Staates.

Dabei miissen wir betriibt feststellen, dafs jenes grofSartige Wort vom Staatsdiener gerade in
den letzten Jahrzehnten sebr selten gebraucht wurde. Eigentlich gibt es mebr Staatsverdiener oder
am Staat Verdienende als Staatsdiener im friederizianischen Sinne; obwohl doch, genan genom-
men, vor dem Ver-dienen erst das Dienen kommt, das eben mit Treue, Ebrlichkeit und Zuverlis-
sigkeit gekoppelt ist. Denken wir in diesem Zusammenhang nur einmal an den schonsten und
héchsten Orden in diesem unsererr Lande, der stets auf nur 30 Deutsche begrenzt bleibt:
Es ist der Pour le mérite fiir Wissenschaften und Kiinste, den auch der Bruder unseres Bundes-
prisidenten, Carl Friedrich von Weizsdcker, tréigt. Pour le mérite, das heifSt ganz schlicht und
einfach: Fiir das Verdienst.

Natiirlich sind Diener, Dienstmidchen, ja sogar Bahnhofs-Dienstmdinner heute Mangel-
ware. Das liegt in erster Linie daran, dafs es nur noch wenige Familien gibt, die sich einen dienst-
baren Geist, der stindig im Hause wobnt und wirkt, leisten konnen. Aber es liegt sicher anch
daran, dafs es fiir diese im strengsten Sinne dienenden Berufe mit wenig geregelter Freizeit und
viel selbstloser Hingabe an Kinder und Alte keinen Nachwuchs mebr gibt.

Trenes Dienen ist aber, wie gezeigt werden sollte, keineswegs etwas Geringes oder gar etwas,
auf das man hochmiitig oder mitleidig herabschauen darf, sondern eine wertvolle menschliche
Eigenschaft. Nicht umsonst beifst es ja im Volksmund, er oder ste ist ,tren wie Gold*. Sicher
wdhlt man auch deshalb die Ringe, die Menschen frerwillig binden, damit sie einander liebend
dienen, aus diesem alten, edlen Metall, das die Zeiten unversebrt iberdanert und gewissermafSen
sich selbst immer treu bleibt.

ay
Y.
‘u.
o
R

. " o Die

der Knorr-Gruppe ein frohes Weihnachtsfest und ein

WEIHNACHTEN_

Geschaftsfiihrung wiinscht allen Mitarbeitern
in den deutschen und ausléndischen Werken

gesundes, gliickliches und erfolgreiches neues Jahr.
E3
lMa Tév kaivoupylo xpdvo odg elxopacBe Uyeia edTuxIa
kai Thv ekMANpwon kaGBe £mBOupIag.
*
Con i nostri migliori auguri per un felice e prospero Anno Nuovo.
*
Za novl godinl zelimo vam zdravlje, sre¢l i muogo Uspeha.
*
Con nuestros mejores deseos para un feliz y prospero Ao Nuovo.
*
Yeni yilda sizlere sans, saglik ve basari dileriz.
*

Pour la Nouvelle Année nous vous présentons nos
meilleurs veeux de santé et de bonheur.

*
Damit verbinden mochten wir auch unseren Dank

fiir die im nun zu Ende gehenden Jahr
geleistete gute Arbeit.

Das Jahr 1985 hat fiir uns wesentliche
Verénderungen gebracht, die zu einer B
Verbesserung der Struktur unserer
Unternehmensgruppe gefiihrt haben. Wir sind
davon lberzeugt, daB gerade dadurch die
Voraussetzungen zur Bewaltigung der Zukunft
wesentlich glinstiger geworden sind. Wir kdnnen
mit Zuversicht in das vor uns liegende neue Jahr
blicken und entschlossen an die Losung der
anstehenden Aufgaben gehen.

Mit den besten Wiinschen auch fiir einige
erholsame Tage im Kreise lhrer Familien

- im Namen der Geschéftsfiihrung -

-

lhr



Blick auf die Anzeige -
das klassische Werbemittel

Die Darstellung unseres Hauses, sowohl im Umfeld unserer Kunden als
auch in der Gesellschaft, ist eine Aufgabenstellung fir die Werbung, der
sie u. a. mit dem klassischen Werbemittel, der Anzeige, nachkommt.

Hier einige aktuelle Beispiele von Anzeigen unterschiedlichsten
Charakters, wie sie in Fachzeitschriften, in Veroffentlichungen der Tages-
presse oder Sonderdrucken geschaltet werden.

Je nachdem, um welche Zielgruppe es sich handelt, muB die Anzeige
eine produkt-, system- oder bereichsbezogene Aussage haben. Ganz im
Unterschied zur rein image-bildenden Anzeige.

Der aufmerksame Betrachter kann sie sicher schon durch die Schlag-
zeile - den Slogan, wie die Werber sagen - dem jeweiligen Gebiet
zuordnen.
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Gut ;ngelwmmen.

Gut gestartet, gut gefahren,
‘gut angekommen. Wer heute auf Reisen

‘Dank ausgereiftr Technik. Dank Knorr:
Knorr steht far Fortschrit in Dynamik
und Sicherheil Mit einer Fulle von Systemen :
Brems., Stever- und Regeliechnik. i
Far den Schienenverkehr. For den 2

Schnell und sicher von Start bis Ziel

KNORR-BREMSE AG MUNCHEN

or Seite Krane.
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Knorr-Aktivitdten im »Land der Morgenstille«

Wenn heute der Name Korea fallt, so denkt
man in erster Linie an die Teilung des Landes
in Nord- und Sudkorea, den Koreakrieg, das
Wirtschaftswunderland Stdkorea und, ganz
aktuell, an die Olympiade 1988.

Es wird manchen erstaunen, daB Korea auf
eine fast 5000jahrige Geschichte zurtickblickt.
Sie ist gekennzeichnet vom Uberlebenskampf
eines Volkes, das immer wieder von seinen
gréBeren Nachbarlandern tberfallen und
beherrscht wurde. Zum letztenmal stand Korea
von 1910-1945 unter japanischer Herrschaft.
Wahrend dieser 35 Jahre wéhrenden Verwal-
tung vollzog sich die wirtschaftliche Erschlie-
Bung Koreas nach den Vorstellungen seiner
Besatzer: die Agrarprodukte und Bodenschatze
dienten ausschlieBlich dem Nutzen Nippons.
Erst die Niederlage Japans im 2. Weltkrieg
beendete die fremde Vorherrschaft und fuhrte
schlieBlich zur Teilung in Nord- und Stdkorea.

Die koreanische Teilung ist radikaler und
brutaler als die deutsche, denn nach wie vor
stehen sich Nord und Stid unverséhnlich
gegentiiber. Der Koreakrieg zerriB nicht nur das
Land, sondern auch zahllose Familien. Zehn
Millionen Menschen wurden von ihren Familien
getrennt. An eine Zusammenftihrung der Ange-
horigen ist nicht zu denken, und es gibt auch
keinerlei Verwandtenbesuche. Nord- und
Sudkoreaner kdnnen sich nicht schreiben und
kénnen nicht miteinander telefonieren...

Inzwischen entwickelte sich Stidkorea nach
amerikanischem Muster zu einer fihrenden
Industrienation und damit auch zu einem ernst-
zunehmenden Konkurrenten fir seinen japani-
schen Nachbarn. Korea galt lange Zeit als das
Wirtschaftswunderland Stidostasiens. Innerhalb
von nur 25 Jahren wurde aus dem urspringli-
chen Agrarland ein Schwellenland auf dem
Sprung in die moderne Industriegesellschaft.
An Rohstoffen arm, setzte es auf die Arbeitsdis-
ziplin und den Leistungswillen seiner Bevolke-
rung. Die wichtigsten Industriezweige sind die
Eisen- und Stahlindustrie, der Maschinenbau,
der Schiffsbau, die Elektronik- und Automobil-
industrie — um nur einige zu nennen. Fithrend
ist die Textil- und Bekleidungsindustrie, nach
Hongkong und Taiwan die bedeutendste Std-
ostasiens.

Kulturland Korea

Der Besucher, der Stdkorea als Tourist ent-
decken will, findet eine Landschaft voller Kon-
traste vor. Der Name Korea bedeutet ,hoch und
klar“ und symbolisiert die rauhen, steilen
Gebirge des Landes, den klaren, blauen Him-
mel und die reiBenden Gebirgsbéache — Attri-
bute, die Korea den Beinamen ,die Schweiz
des Ostens” eingetragen haben. Auch das
Klima paBt in diesen Vergleich: es ist dem
unseren ahnlich - mit dem Unterschied, daB die
Winter trockener und kélter und die Sommer
feuchter und heiBer sind.

Auf kulturellem Gebiet hat Korea immense
historische Schétze vorzuweisen. Mit Erstaunen
wird der westliche Besucher zur Kenntnis neh-
men, daB in Korea schon gut 200 Jahre vor
Gutenberg die Buchdruckkunst mit bewegli-
chen Lettern erfunden wurde. Als bedeutend-
ster Staatsschatz Koreas gilt der im 13. Jahr-
hundert auf 81000 Holztafeln eingravierte
Kanon der Buddhisten, der noch komplett
erhalten ist. Wollte man alle tiber das Land ver-
teilten jahrhundertealten Tempel, Pagoden,
Funde von Furstengrabern u.&. besuchen,
miBte man sich einige Monate Zeit flr eine
solche Sightseeing-Tour nehmen.

Die 500 Jahre alte Hauptstadt Seoul bietet
dem Besucher eine groBe Anzahl von Sehens-
wirdigkeiten. Die Stadt war einst von einer
Stadtmauer mit neun Toren umgeben, von
denen finf restauriert und somit erhalten sind.
In den vergangenen Jahrhunderten war Seoul
Residenzstadt der Konige; der Palast mit sei-
nem umfangreichen Museum im Zentrum der
Stadt ist daflr ein ausgezeichnetes Beispiel.
Zahlreiche erhaltene Paléste, sakrale Bauwerke
und Briicken bilden einen krassen Gegensatz

zu den alles tiberragenden Wolkenkratzern und
den Viadukten. Seoul hat heute zehn Millionen
Einwohner und wird spéatestens 1988 als Aus-
tragungsort der Olympischen Sommerspiele in
den Blickpunkt der Welt geraten. Die Sportstai-
ten sind bereits fertiggestellt. Zwischen Seoul
und der Hafenstadt Pusan verkehren stiindlich
komfortable ExpreBziige.

Die U-Bahn von Pusan

Pusan, die zweitgréBte Stadt Studkoreas, ist
mit vier Millionen Einwohnern der wichtigste
und groéBte Handelshafen. Dank seiner beson-
deren Lage hélt es einen Vergleich mit Rio de
Janeiro aus: einer Stadt am Meer, angelehnt an
eine grandiose Bergkulisse. Wie auch in Seoul
ist in Pusan das Preisniveau hoch. Eine Uber-
nachtung im Luxushotel kostet etwa 200 DM, im
Mittelklassehotel 50 bis 100 Mark.

Bisher war Seoul die einzige Stadt Sudko-
reas, die Uber ein leistungsfahiges Nahver-
kehrsmittel, eine Untergrundbahn, verfiigte. Seit
dem Sommer dieses Jahres aber hat sich das
geéndert. Nach mehrmonatigen Fahrversuchen
wurde die erste Linie der neuen Metro von dem

StraBenszene im Stadtzentrum von Pusan - und &rmere
Wohnquartiere am Berg

e @m* S
Kurye Iri: Typisch koreanisches
Bauerndorf in Stid-Korea

Komplette Bremsausriistung von Knorr:
Neue Metro von Pusan



tdkoreanischen Préasidenten Chun Doo Hwan
ir den Fahrgastbetrieb freigegeben; eine Tat-
ache, Uber die sich nicht nur Pusans Einwoh-
er freuen, sondern naturlich auch die Knorr-
iremse. Denn ihr gelang damit der Einstieg in
orea.

Es war kein leichter Anfang. Bevor der Auf-
‘ag von der koreanischen Firma Hyundai fur
ie komplette Bremsausrustung der ersten 186
ahrzeuge an Knorr vergeben wurde, muBte
1an sich gegen eine starke japanische und
nglische Konkurrenz behaupten. Beide Brem-
enhersteller sind ja bereits seit langerer Zeit in
‘orea tatig und haben auch die Metro Seoul mit

CAD/CAM
fur

Anfang November 1983 - also vor ziemlich
enau zwei Jahren - begann bei der Knorr-
remse fur einige Mitarbeiter aus Konstruk-
ons- und Projektierungsabteilungen ein neues
eitalter: Zu diesem Zeitpunkt wurden drei gra-
sche Arbeitsplatze fir CAD/CAM in Betrieb
enommen.

‘AD erleichtert die Konstruktionsarbeit

CAD steht fur Computer Aided Design, d.h.
schnerunterstitztes Konstruieren; CAM bedeu-
't Computer Aided Manufacturing, also rech-
erunterstitztes Fertigen.

Fur CAD werden grafische Arbeitsplétze
endtigt. Bei dem von Knorr eingesetzten CAD-
ystem MEDUSA besteht ein grafischer
rbeitsplatz im wesentlichen aus den folgenden
omponenten (unser Bild):

) einem grafischen Bildschirm mit hoher Auf-
y)sung, auf dem die grafische Information, d.h.
ie Zeichnung oder Ausschnitte davon, darge-
tellt werden

) einem alfanumerischen Bildschirm, auf dem
ie eingegebene Befehlsfolge zum Zeichnen
on Linien, Kreisen, Texten usw. protokolliert
ird

) einem sogenannten Menil-Tablett, dessen
inzelne Menii-Felder durch Antippen mit

inem speziellen Stift aktiviert und als Zeichen-
efehle an das CAD-System (ibergeben wer-
en.

Jeder dieser CAD-Arbeitsplatze ist mit einer
atenleitung am CAD-Rechner angeschlossen,
er die eingegebenen Befehle verarbeitet und
as Ergebnis als Zeichnung auf den grafischen
ildschirm Ubertragt. Fertige Zeichnungen oder
sile davon werden auf einem Plattenspeicher
1 Rechner oder auf Magnetband abgespei-
hert.

Um die Darstellung der Konstruktion am Bild-
shirm auch schwarz auf wei nach Hause
agen, d.h. an den bisherigen Arbeitsplatz mit-
shmen zu kénnen, wird eine automatische, Zei-
1enmaschine, ein sogenannter Plotter, einge-
>tzt. Damit lassen sich Zeichnungen bis zum

ihren Bremssystemen ausgestattet. Von Knorr
nun erhalten die von Nippon/Sharyo konstruier-
ten aber in Korea gebauten Fahrzeuge eine

O moderne elekiropneumatische Analogbrems-
steuerung Kbr Xl

O elektronische Gleit- und Schleuderschutzan-
lage

O Drucklufterzeugungsanlage mit Lufttrockner
O Drehgestellausristung: Klotzbremseinheiten
PR7.

Der Einstieg in Korea ist fur die Knorr-
Bremse AG vielversprechend. Und zwar nicht
nur, weil fur die Metro Pusan insgesamt eine
Fahrzeugflotte von ca. 600 Wagen geplant ist —

bis zur Fertigstellung der 5. Linie -, sondern
weil auch vorgesehen ist, daB weitere Stadie
wie Taejon und Taegu dem Beispiel Seouls und
Pusans in absehbarer Zeit mit dem Bau von
Stadtschnellverkehrssystemen folgen werden.
Die Pflege des neuen Markis Korea bedarf
der speziellen Aufmerksamkeit. Es hat sich
némlich gezeigt, daB die Mentalitat und der
harte Arbeitseinsatz der Koreaner, verkntipft mit
eisernem Erfolgsstreben sowohl im technischen
als auch im kaufménnischen Bereich, den
besonderen Einsatz und die gréBte Anpas-
sungsfahigkeit der Geschaftspartner
erfordert. Dr. P. Lohmeier

Die Konstruktion und Zeichnungserstellung
ist aber nur eine, wenngleich wichtige Kompo-
nente beim Einsatz von CAD-Systemen. Einen
groBen Teil ihrer Arbeitszeit missen Konstruk-
teure und Projekteure heute fur die Suche nach
geeigneten Bauteilen und Geraten in ihren Nor-
men- und Konstruktionsmappen oder im Typen-
katalog aufwenden. Diese Suche soll in Zukunft
durch den Einsatz eines Technischen Produki-
informationssystems (TPI) beschleunigt und
erleichtert werden. Mit Hilfe von TPl ist es dann
mdglich, durch Eingabe von Suchkriterien in
den Rechner schnell eine zuverlassige Auskunft
uber vorhandene, geeignete Bauteile oder
Geréte zu bekommen. Die Arbeiten dazu sind
zwar schon weit fortgeschritten — vor einem
Einsatz missen aber noch die notwendigen

— Moderne Konstruktionstechniken
ein modernes Unternehmen

Format DIN AO auf weiBem oder transparentem
Papier herstellen.

Die Vorteile von CAD

Einer der Hauptvorteile besteht sicherlich
darin, daB einmal mit CAD konstruierte und
abgespeicherte Teile fur zukiinftige Verwen-
dung in &hnlichen Konstruktionen allen Kon-
strukteuren zur Verfligung stehen und mit Hilfe

einfacher Befehle verwendet werden kénnen.
Typische Beispiele daftir sind Norm- und Wie-
derholteile wie Schrauben, Bolzen, Scheiben
u.&. - Ein einfaches Antippen des entsprechen-
den Mentfelds mit dem Stift geniigt - und
schon wird der Konstrukteur auf dem alfanume-
rischen Bildschirm in deutscher ,Sprache®, z.B.
nach Gewindedurchmesser, L&nge und ge-
winschter Lage einer Schraube in der Zeich-
nung gefragt. Ahnlich einfach lassen sich auch
unterschiedliche Linien, Kreise und Texte her-
stellen. Um ein Bauteil zu schraffieren, gentigt
es, die Begrenzungslinie fiir die Schraffur am
grafischen Bildschirm mit Hilfe eines Faden-
kreuzes auszuwéhlen und das Meniifeld far
Schraffieren anzutippen. Drehen, Spiegeln,
Verschieben und Léschen von einzelnen Linien
oder ganzen Bauteilen sind selbstverstandliche
Hilfsmittel.

Weitere Funktionen im CAD-System sorgen

" daftr, daB durch einfaches Angeben der zu

bemaBenden Punkte und der Lage des MaBes
eine exakte, normgerechte BemaBung erzeugt
wird.

Aus dieser kurzen Aufzahlung von F&higkei-
ten des CAD-Systems wird bereits klar, daB es
im Zeichnungsbereich dem Konstrukteur vor
allem die Routinearbeiten abnimmt. Aber das

¥ Hinter dem
- Kurzel CAD

. verbergen sich véllig
neue Methoden

der Konstruktion

CAD-System kann noch mehr: Linien und Texte
werden nicht einfach unstrukturiert abgespei-
chert, sondern speziellen Linien- oder Texttypen
und unterschiedlichen Ebenen, den sogenann-
ten Layern, zugeordnet. Diese Ebenen lassen
sich am ehesten mit tibereinander liegenden
Folien wie bei einem Overhead-Projektor ver-
gleichen, die nach Bedarf ein- oder ausgeschal-
tet werden. Damit ist es u.a. méglich, durch
geschicktes Zusammenfligen von Einzelteilen
komplette Zusainmenstellungszeichnungen zu
erhalten.

Eine weitere Starke des Systems liegt in der
Variantenkonstruktion. Es genlgt, eine Aus-
gangsvariante zu konstruieren und in vor-
geschriebener Weise zu bemaBen. Dann lassen
sich aus dieser Urvariante durch Uberschreiben
der MaBzahlen beliebige neue Varianten ohne
erneuten Konstruktionsaufwand erzeugen.

Bauteile-und Geréatedaten eingegeben werden.

Bislang wurden rund 20 Mitarbeiter am CAD-
System geschult. Der Grundkurs erstreckt sich
Uber eine Woche; danach sind die Teilnehmer
bereits in der Lage, einfache Konstruktionen
selbsténdig durchzufiihren, bis sie schlieBlich
nach einer Ubergangszeit von 1-3 Monaten
das System gut beherrschen.

CAD setzt sich durch

Das System MEDUSA hat sich bewahrt. So
werden heute in BEA3 die pneumatischen
Schaltplane fiir neue Projekte fast ausschlieB-
lich mit CAD erstellt. Ahnlich extreme Ergeb-
nisse sind fir die Konstruktionsabteilungen
naturgemaB wegen der hdheren Komplexitat
ihrer Aufgaben nicht méglich. AuBerdem reicht
die Kapazitat der vorhandenen drei CAD-
Arbeitsplétze fur die bisher geschulten Mitarbei-
ter bei weitem nicht aus, so daB etliche Projekte
allein deshalb wie bisher am Brett statt mit CAD
bearbeitet werden.

Fur die Zukunft sind jedoch Erweiterungen
seit langem geplant: Um die sogenannten
Kapazitatsengpésse zu beseitigen, sollen in den
néchsten zwei bis drei Jahren ca. 10 bis 15
zusétzliche CAD-Arbeitsplatze und etwa eben-
soviele alfanumerische Bildschirme fiir TPl be-
schafft werden. Daneben wird auch die bis-
herige CAD-Software um wichtige benétigte
Funktionen erweitert, vor allem fir dreidimen-
sionale Konstruktionen und fiir NC-Schnittstel-
len. Dazu ist auch ein entsprechend leistungs-
fahiger Rechner nétig.

Unter Bertcksichtigung dieser Erweiterungen
wird es dann méglich sein, die Daten, die in
den Konstruktionsabteilungen erarbeitet wur-
den, in mehrfacher Weise zu nutzen:

O durch Speicherung und Abfrage dieser Daten
in TPI

O durch Verwendung der Daten fiir Berechnun-
gen, z.B. fur Finite-Elemente-Methoden

O durch Weitergabe der Daten an die NC-Pro-
grammierung, wo die vorhandenen Werkstiick-
konturen als Eingabe flir EXAPT-Programme
dienen

O durch Verwendung der Daten in PPS-Syste-
men (Produktions-Planungs- und Steuerungs-
systemen).

Erst diese Integration verschiedener Anwen-
dungen, die sich sicherlich noch tber Jahre
erstrecken wird, sorgt im Endeffekt fiir die Wirt-
schaftlichkeit von CAD/CAM-Systemen.

Auch fur die Mitarbeiter ergeben sich Vor-
teile: Die Entlastung von Routinetatigkeiten 148t
ihnen wieder mehr Zeit fur kreatives Schaffen,
der eigentlichen Aufgabe des Konstrukteurs.

Um diese Ziele zu erreichen, ist jedoch eine in-
tensive Zusammenarbeit aller betroffenen Abtei-
lungen erforderlich, damit nicht am Ende statt
Computer Aided Design nur ein Computer
Aided Desaster steht. Dr. F. Obinger

Das CAD-Zeitalter erobert auch schon die
Fertigungshallen. In unserem néchsten Heft
werden wir daher tiber die Aktivitdten im CAM-
Bereich berichten.

Die Bahn
auf dem
Sprung

in die Zukunft

Knorr ist daran
maBgeblich beteiligt

Am 26. November, wenige Tage bevor sich
am 7. Dezember zum 150. Male der Tag jéhrte,
an dem in Deutschland das Eisenbahn-Zeital-
ter zwischen Niirnberg und Fiirth begann, star-
tete die Deutsche Bundesbahn offiziell in ein
neues Kapitel der Eisenbahn: Mit einer De-
monstrationsfahrt ldutete sie die ICE-Ara ein.

ICE - dahinter verbirgt sich zunachst der In-
tercity Experimental als hochmodernes und ele-
gantes gemeinsames ,Kind“ der DB, des Bun-
desministers fur Forschung und Technologie
und der deutschen Eisenbahnindustrie, das
dem Erlebnis Bahnfahren eine neue Dimension
geben wird. ICE - das ist aber auch das Mar-
kenzeichen fir den schnellen Fernverkehr der
90er Jahre: Nach der Fertigstellung der Neu-
baustrecken werden Intercity ExpreB-Triebzige
als serienméaBige Nachfolger des ersten, des
Versuchs- und Demonstrations-ICE, mit fahr-
planmé&Bigem Spitzentempo von 250 km/h viele
Reisezeiten glatt halbieren.

Intensive
Forschungsarbeiten

ICE entstand nicht von heute auf morgen
In technischer Sicht ist der Intercity Experi-
mental das Produkt einer fast 15jahrigen in-

tensiven Rad/Schiene-Forschung, die mit maB-
geblicher finanzieller Forderung des Bundesmi-
nisteriums fir Forschung und Technologie von
Bahn, Industrie und Wissenschaft gemeinsam
betrieben wurde und auch noch weiter wird:
Fur die Ingenieure ist der ICE in erster Linie ein
LErprobungstréger”, in dem sie das Zusammen-
wirken neu entwickelter technischer Kompo-
nenten vom Stromabnehmer bis zu den Rédern,
vom Antrieb bis zu den Bremsen ausgiebig in
einem mehrjéhrigen Versuchsfahrten-Programm
im Hochgeschwindigkeitsbereich erforschen
kénnen.

Elektronik
steuert Bremsen

Beim Bremsen wird Energie zuriickgewonnen
Fur den Hochgeschwindigkeitsbereich muBte
auch die Bremstechnik revolutioniert werden.
Zwar bekommt auch der ICE noch Scheiben-
bremsen - jeweils drei Bremsscheiben fiir die
Triebkopf-Radséatze -, doch sorgt eine ,Brems-
Hierarchie“ daftr, daB die Scheibenbremsen
nur bei niedrigen Geschwindigkeiten und im
Notfall im Hochgeschwindigkeitsbereich packen.
Der ICE hat daneben zwei dynamische, aiso
verschleiBfreie Bremsen - die generatorische
Bremse und die lineare Wirbelstrombremse. Die

"generatorische Bremse ist eine Errungenschaft

der modernen Drehstrom-Leistungstbertra-
gungstechnik. Sie kann die Bewegungsenergie
des fahrenden Zuges uber die als Generatoren
geschalteten Fahrmotoren in elektrische Ener-
gie zurlickverwandeln und ber den Stromab-
nehmer ins Netz speisen. Nachdem bei der
Erprobung der Mehrzwecklokomotive E 120 so
bereits Energieeinsparungen um zwolf Prozent
festgestellt wurden, rechnet die Bahn bei den
Intercity ExpreB-Ziigen noch mit einem Energie-
spar-Effekt von rund zehn Prozent. Die lineare
Wirbelstrombremse nutzt ein bekanntes physi-
kalisches Phanomen: ihre Bremsmagnete wer-
den bis auf sieben Millimeter Uber dem Gleis
abgesenkt und lassen so ohne direkte Bertih-
rung mit der Schiene ein Magnetfeld entstehen,
das durch die Fahrt des Zuges sich linear fort-
bewegt und damit in der Schiene hemmende
Wirbelstrome auslost.

Mit einer elektronischen Bremssteuerung
wird erreicht, daB der ICE auch bei Spitzenge-
schwindigkeiten so schnell wie nétig und so
sanft wie méglich abgebremst wird.



Aus der Praxis

»"HYDRO-MEC«-VERFAHREN

Die Rede ist vom ,Hydro-Mec“hanischen
‘iehverfahren, worunter man einen Tiefziehpro-
eB zum Umformen ebener oder schon vor-
|eformter Bleche in zylindrische, prismatische,
egelige oder parabolische Hohlkérper verste-
ien kann, wobei die umzuformende Blechpla-
ne unmittelbar durch ein druckreguliertes
Vasserkissen an den eintauchenden Ziehstem-
el gepreBt wird und dabei die genaue Form
les Stempels erhalt.

Bei KB-Munchen wird es als Ergédnzungsver-
ahren zum hydraulischen, 3fachwirkenden
lochleistungsziehen fur die Herstellung von
linkammerbremszylindern eingesetzt. Aller-
lings arbeitet es nur im Blechdickenbereich
on 0,5 bis max. 2,5 mm. Alles was dartber hin-
usgeht, tberlaBt man der hydraulischen Hoch-
sistungspresse mit max. 515 Tonnen PreBkraft.
jild 1:

Betrachten wir kurz einmal den Aufbau einer
lydro-Mec-Anlage, mit der sich jede von oben
loppeltwirkende hydraulische Presse aus-
sten 1aBt: Das Werkzeugunterteil besteht aus
lem Wasserkasten (g) und dem Ziehring (e),
lessen Randkontur die angen&herte Form des
liehteils hat. Normalerweise wird der Ziehring
1it dem Wasserkasten verschraubt. Eine zwi-
chen dem Ring und dem Wasserkasten einge-
iaute Dichtung verhindert den Austritt des
Vassers. - In einem bestimmten Abstand von
ler Ziehkante ist im Ziehring eine Nut eingear-
eitet, in die eine Dichtung (d) eingelegt wird.
)as Werkzeugoberteil besteht aus Ziehstempel
2) und Blechhalter (b).

jo funktioniert Hydro-Mec

Wenn das Werkzeugunterteil bis zur Ober-
ante mit Wasseremulsionsgemisch (Wasser
nd Ol) gefiillt ist, wird die Ronde (c) auf den
iehring gelegt. Nach Betatigung der Pressen-
teuerung fahren ZiehstoBel und Blechhalter im
ilgang abwérts. Der Blechhalter drtickt mit
em eingestellten Blechhalterdruck die Ronde
egen die Dichtung. Der vom Werkzeugunterteil
ebildete Druckraum wird damit durch die
londe selbst dichtgeschlossen. Durch das
achfolgende Eindringen des Ziehstempels
aut sich im Wasserkasten der am Druckregler
ingestellte Druck auf. Der Wasserdruck (ubri-
ens kann er im Extremfall 1500 bar erreichen!)
reBt das Ziehteil an den Ziehstempel und
tulpt die Ronde nach oben, so daB der Zieh-
organg nicht Uber die Ziehkante des Werk-
eugs, sondern Uber einen Wasserwulst erfolgt
3ild 2).

Die Hohe der Stulpung ist abhéngig vom ein-
estellten Wasserdruck. Wéhrend des Ruick-
wfs vom Ziehst6Bel und Blechhalter wird das
Interwerkzeug durch Offnen des elektroma-
netischen Steuerventils (h) automatisch wieder
1it Wasser gefillt, wobei das Ziehteil ausgeho-
en wird. Die aufzufillende Wassermenge wird
urch ein Zeitrelais dosiert. Dies alles geschieht
nerhalb einer Minute!

a Ziehstempel
b Blechhalter g Wasserkasten
c Platine, Ronde h elektromagn.

d Dichtung Steuerventil

e Ziehring i Luft (6 bar)

f Druckregler k Wasserbehalter

Il

J

Die hydraulische, dreifachwirkende
Hochleistungspresse, in der
Hydro-Mec zum Einsatz kommt

Das Hydro-Mec-Ziehverfahren und seine

Vorteile

O Das erreichbare Ziehverhaltnis ist wesentlich

gunstiger als beim klassischen Ziehverfahren.

Es werden Umformverhéltnisse von 2,7 :1 und

mehr erreicht.

O Konische und parabolische Ziehteile werden

in einem Zug hergestellt. Beim klassischen

Ziehverfahren sind dagegen oft 5 bis 6 Zieh-

operationen oder — wenn’s ganz schlimm

kommt - noch eine bis zwei Zwischenglihun-

gen erforderlich (Bild 3).

O Hohe Produktionsleistung - die erreichbaren

Stlickzahlen entsprechen dem klassischen

Ziehen.

O Die bemerkenswert geringe Blechdickenre-

duzierung an den Bodenradien ermdglicht in

vielen Fallen den Einsatz diinner Blechstérken.

Auch kleinste Bodenradien sind einwandfrei

herzustellen (Bild 4).

O Im gleichen Werkzeug kénnen Ronden ver-

schiedener Dicke und unterschiedlicher Mate-

rialarten gezogen werden.

O Bedeutende Senkung der Herstellkosten

durch

— niedrige Werkzeugkosten (vergl. Bild 3)

— wirtschaftliche Fertigung = weniger Ziehstufen

- ausgezeichnete Oberflachenqualitat, da die
Platinen nicht tUber die Ziehringkante, sondern
uber einen Wasserwulst gezogen werden,
daher

- geringe Schleif- und Polierkosten, d.h. Mar-
kierungen der Vorbearbeitung entfallen.

Klassisches Ziehverfahren: 6 Operationen

O Weitgehende Betriebssicherheit und einfache
Wartung. Keine Gummimembranen wie bei &hn-
lichen Verfahren. Hier erfolgt die Abdichtung
durch eine schnell auswechselbare Dichtung
von hoher Haltbarkeit.

Alle Vorteile auf einen Nenner gebracht, heiBt
beim Hydro-Mec-Verfahren héhere Produk-
tionsleistung, rationelle Fertigung und bessere

l l Hydro-Mec-
Ziehverfahren:
1. Zug 2.Zug 3. Zug
4.Zug 5. Zug \Achziehen 12ug

Bild 4

Minchen

Bild 5

Qualitét bei geringstem AusschuB. Kein Wunder
also, daB sich KB-Muinchen diese Vorteile seit
einigen Jahren bei der Herstellung von Einkam-
merbremszylindern zunuize macht (Bild 5).

Die hohen Anforderungen an diese Bremszy-
linder werden bereits bei der Herstellung mit
Hilfe des Hydro-Mec-Verfahrens sichergestellt;
seine Einsatzméglichkeiten aber sind noch
lange nicht erschopft. Vor allem beim Stiilpzie-
hen, beim Ziehen in zwei Richtungen oder beim
hydromechanischen Weiterziehen sind Kosten-
vorteile zu sehen. Neueste Planungen sehen
vor, die Beschickung der Presse und damit
auch der Hydro-Mec-Einheit mit Handlings-Ein-
richtungen zu automatisieren. In Verknuipfung
mit anderen Fertigungseinrichtungen 148t sich
der Automatisierungsgrad ubrigens noch weiter
ausbauen.

Das Hydro-Mec-Verfahren ist beileibe keine
neue Erfindung, sondern ein etabliertes Verfah-
ren, das allerdings jung geblieben ist, weil es
bis heute jederzeit einem Wirtschaftlichkeits-
vergleich mit NC-Maschinen standhalt.

A. Posniak

Tag der offenen Tiir

Nach fiinfighriger Pause 6ffnete die Ausbil-
dungswerkstatt am Samstag, dem 26. Oktober
1985 um 8.30 Uhr, wieder ihr Tor fiir eine inter-
essierte, vornehmlich jugendliche Minchener
Offentlichkeit. Der Tag der offenen Tir, mit viel
Unterstiitzung durch die Werbeabteilung und
den Technischen Versuch vorbereitet, konnte
beginnen.

Schon gut zwei Wochen zuvor wurden Schii-
ler und Eltern durch Zeitungsinserate, Informa-
tionsschriften an den Schulen und die lockeren
Durchsagen im bei jungen Leuten beliebten
,Radio C“ auf das Ereignis aufmerksam
gemacht.

Die Besucher lieBen dann auch trotz des
strahlenden Herbstwetters nicht auf sich war-
ten; gut fiinfhundert wurden gegen Ende des
Tages um 14.00 Uhr gezéhit.

Was wollte man den Besuchern tiberhaupt
zeigen? So viel wie méglich, denn es ist sicher
nicht unbekannt, daB sich viele Schulabgénger
unter dem ins Auge gefaBten Beruf nicht allzu
viel vorstellen kdnnen. Die Ausbildungswerkstatt
wollte deshalb darstellen, was und wie, vor

allem in Berufen wie Dreher, Maschinenschlos-

ser, Technischer Zeichner und Galvanjseur, im
Hause Knorr-Bremse ausgebildet wird und
welche Produkte hergestellt werden. Zudem

war die Ausbildung bisher unter der Firmenbe-
zeichnung Suddeutsche Bremsen AG, sprich
»Sudbremse”, bekannt; der neue Name Knorr-
Bremse AG sollte jetzt auch Schulen und Schi-
lern nachdriicklich vorgestellt werden.

Am Eingang zur Ausbildungswerkstatt wur-

Evo-

Vor unseren Versuchsfahrzeugen erféhrt
eine Besuchergruppe von Herrn Schmid,
TV 24, von Knorr-Neuentwicklungen

im Bereich Fahrzeugbremsen, wobei
besonders die Nutzfahrzeug-Scheiben-
bremse, ABS und elektronische

Brems- und Luftfederungssysteme
angesprochen wurden

den die Besucher durch Hinweise auf einen
Videofilm, der im Lehrsaal die Werke der Knorr-
Bremse und ihre Erzeugnisse sehr anschaulich
darstellte, aufmerksam gemacht. Das Interesse
war groB; kaum einer der Besucher stand auf,
ohne den pausenlos laufenden Film vollsténdig
gesehen zu haben.

AnschlieBend zog der wie an einem normalen
Tag laufende Betrieb der Ausbildungswerkstait
die Aufmerksamkeit auf sich. Besondere
Beachtung fand das gezeigte Formendrehen
mit speziell geschliffenen FormdrehmeiBeln an
einer Spitzendrehmaschine. Die Auszubildende
Georgine Grauer stellte an dieser Drehmaschine
Miniaturvasen her, die den Besuchern als
Geschenk tberreicht wurden. Der Gegensatz zu
dieser konventionellen Fertigung folgte auf dem
FuB: Nur wenige Schritte weiter war die CNC-
Technik an Dreh- und Frasmaschine zu erle-
ben. Mit Video-Kameras wurde iiber zwei Moni-
tore jedermann sichtbar gemacht, was am
Werkstuick geschah bzw. wie sich die Werk-
zeuge entsprechend einem in die Steuerung
eingegebenen Programm bewegten. Funktion
und Méglichkeiten dieser Steuerungstechnik
lieBen sich die Besucher anhand ven verschie-
denen Beispielen erklaren. Diese Technik stieB
bei allen auf groBes Interesse. Bewundert und
begehrt war der auf der CNC-Drehmaschine



»Guten Absatz”
verbuchte Frau Reichl
(re.) an ihrem
Informationsstand
Uber unsere
Ausbildungsberufe

Frisch von der
Drehmaschine
kommen Fernsehturm
und Vase. Hier
erhalten die Besucher
die begehrten
Souvenirs

Ausbildungsmeister
Sanger pruft die
vom Auszubildenden
Koncan an der
Frasmaschine
hergestellte Passung
genau

Méadchen an der
Drehmaschine, bei
uns keine Seltenheit
mehr, werden

immer wieder kritisch
beobachtet — aber
wegen ihres Kénnens
auch bewundert

hergestellie Fernsehturm, der durch eine
Grundplatte mit dem auf der CNC-Frasma-
schine eingeirédsten »K« der Knorr-Bremse
erganzt wurde.

Gebihrend bewunderten die Besucher auch
die Auszubildenden des ersten Ausbildungsjah-
res, die an Werkbank und Bohrmaschine ihre
Ubungsstiicke herstellten. Um zu zeigen, was
mit der etwas verpdnten Handarbeit wie Feilen
und Sagen alles hergestellt werden kann und
wie sorgfaltig und genau gearbeitet werden
muB, hatten sie eine Ausstellung von Ubungs-
und Prufungsstlicken aus den Berufen Dreher,
Maschinenschlosser, Galvaniseur und Techni-
scher Zeichner aufgebaut. Darunter zogen
»Prunkstlicke” wie z.B. ausgeségte Bilder,
Schachbrett mit Figuren aus Aluminium und
Messing, Kerzenstander, Miniaturlok, eine
durch Bieg-, Schmiede- und Létarbeit her-
gestellte Uhr und eine mit &hnlichen Fertigkei-
ten gebaute Sonnenuhr die Blicke auf sich. Der
SchweiBlehrgang présentierte sich ebenfalls mit
Werkstiicken wie Drahtbildern, Lokomotiven
und Wagen. Dies zeigt, daB neben den notwen-
digen Grundiibungen die erlernten Fertigkeiten
an durchaus sinnvollen Werkstiicken gefestigt
werden kénnen und diese Arbeit viel Freude
macht. Gleich anschlieBend an diesen Stand
informierte die Auszubildende Christine Gnan,
‘was einen zukuinftigen Technischen Zeichner
so alles erwartet. Nicht nur Ubungen und Prii-
funsarbeiten konnten eingesehen werden -
auch an den ausgestellten umfangreichen
Gehause-Zeichnungen hatte der Besucher
Gelegenheit festzustellen, wie groB sein ,Durch-
blick“ werden muB.

Nach diesem Rundgang durch die Ausbil-
dungswerkstatt konnte man sich durch Pro-
spekte, Informationsblatter und ein Gesprach
mit Frau Reichl Gber Ausbildungszeit, Bewer-
bung und &hnliches informieren. Aber es war-
tete noch etwas Besonderes auf die Géaste: Vor
dem Eingang der Ausbildungswerkstatt stand
ein Bus von TV, der alle Interessenten zum
GroBprifstand fuhr und anschlieBend sogar
zum Ausgang, nach Wunsch Pforte | oder II,
brachte. Dieser Pendelverkehr lief wahrend der
gesamten Besichtigungszeit auf Hochtouren.
Prasentiert und ausfuhrlich erklért hatten die
Techniker die Versuchsfahrzeuge und die
Arbeit in der Versuchswerkstatt. AnschlieBend
ging man, entlang der Ausstellung der verschie-
denen Steuergerate der Kraftfahrzeugbremse,
zum Gleitschutzpriifstand. Dort wurde jeder
Gruppe die Simulation einer Gleitschutzfahrt
gezeigt, bei der ein Zug aus 120 km/h bis zum
Stillstand abgebremst wird. Nochmals Interesse
fanden die ausgestellten Gerate im GroBpruf-
stand und die anschauliche Darstellung dieser
Anlage. Durch das Mitwirken von TV am Tag
der Offenen Tur unserer Ausbildungswerkstatt
konnte den Besuchern erstmals praxisnah und
anschaulich dargestellt werden, wie das End-
produkt aussieht, im Fahrzeug eingebaut funk-
tioniert und, durch Witterungseinfliisse unter-
schiedlich beansprucht, stadndige Sicherheit
garantieren muB.

Die dankenswerten Bemuhungen aller Betei-
ligten, einschlieBlich unserer Auszubildenden,
wurden durch das groBe Interesse der Besu-
cher belohnt, die diesen Tag der offenen Tur
der Berufsausbildung bei der Knorr-Bremse AG
sicher als eindrucksvolles Erlebnis mit nach-
hause genommen haben. H.P. Kubitza
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Norwegens

»Birkebeiner-Rennet«
4332 trugen das Kénigskind tber die Fjells

Eine der gréBten Herausforderungen fiir
einen Langléufer findet alljghrlich im Marz statt:
das ,Birkebeiner-Rennet“, ein Wettkampf mit
reicher Tradition. Wie dem schwedischen
Wasalauf, so liegt auch dieser Veranstaltung
eine historische Begebenheit zugrunde:

Im Winter 1205/06 herrschte Birgerkrieg in
Norwegen. Die Konigstreuen, die nach ihren
aus Birkenrinde gefertigten Gamaschen ,Birke-
beiner genannt wurden, brachten den jungen
Prinzen Haakon Haakonsson in Sicherheit. Sie
waren auf ihrer Flucht am Heiligen Abend 1205
von Hamar nach Lillehammer gekommen. Dort
hielten sie sich auf einem Bauernhof versteckt.
Da der Weg durch das Gudbrandsdal vom

Feind blockiert war, fltichteten zwei ihrer besten
Skilaufer mit dem Konigskind tber die Fjells

(= Berge) ins benachbarte Jsterdalen. Diese
Flucht von Lillehammer nach Rena war eine
Glanzleistung, die, wie aus dem Héhenprofil zu
ersehen ist, den Laufern schon einiges abver-
langt. Hinzu kam, daB die beiden in ungespur-
tem Gelande und mit voller Kriegsbewaffnung
marschierten. Trotz eines Schneesturms, der in
den Bergen oberhalb der Waldgrenze tobte,
erreichten sie mit dem Kind wohlbehalten Rena,
wo sie sich Pferde fir die weitere Flucht liehen.
Die Monarchie war gerettet. - Haakon beendete
spéter den Brgerkrieg, und das Land erlebte
unter ihm die yroBte Blltezeit des Mittelalters.

25 DIENSTJAHRE »
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Magaziner
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1.12.85

Er regierte als Haakon Ill. von 1217 bis zu sei-
nem seligen Ende 1263. Lillehammer feiert zur
Erinnerung das bertihmte ,,Birkebeiner-Rennet*.
Es ist Norwegens Langlauf-GroBereignis und
ein Pendant zum schwedischen Wasalauf. Es
wird seit 1932 jahrlich durchgefuhrt, und zwar
in den Jahren mit ungeraden Jahreszahlen von
Lillehammer nach Rena; in den anderen Jahren
in umgekehrter Richtung. Die Teilnehmerzahlen
stiegen standig und haben in diesem Jahr die
magische Grenze von 4000 tberschritten.

Mit 5,5 Kilo auf dem Riicken

Jeder Laufer muB tber die ganze 55 km
lange Strecke einen Rucksack mit einem Min-
destgewicht von 5,5 kg transportieren. (Das ent-
spricht etwa dem Gewicht des kleinen Prinzen).

Der Rucksack soll Proviant, warme Kleidung
und Skiwachs enthalten. Er wird beim Start und
im Ziel kontrolliert und kann bei Mangeln ver-
schiedener Art zur Nichtteilnahme oder Disqua-
lifizierung flihren. Die Startnummer muB deut-
lich sichtbar angebracht sein.

Der Start ist, norwegischer Tradition entspre-
chend, ein ,entschérfter* Massenstart, d. h. die
Laufer werden in 12 Startgruppen eingeteilt, die

11
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im Abstand von je 15 bis 30 Minuten starten.

Die Startgruppeneinteilung erfolgt in Altersklas-
sen, wobei die lteste zuerst ,losgelassen” wird.
Die Rennlaufer miissen also auch hier einmal
das Leid der Volkslaufer teilen und aus der letz-
ten Reihe heraus starten. Da es beim Birkebei-
ner-Rennet kein Recht auf freie Spur fur den
Uberholenden gibt, fordert dieser Lauf auch von
den Spitzenkdnnern einiges.

Nachdem zwischen 8 Uhr und 9 Uhr die Vetera-
nen gestartet waren, kamen um 9.15 Uhr die
Damenklassen an die Reihe. Zwischen 9.45 Uhr
und 10.30 Uhr durften sich endlich auch die
Jungeren ins Getimmel stiirzen.

4332 Skilangldufer zum Friihstiick

Das 1985er Rennen wurde in Lillehammer
gestartet und fuhrte dann Gber 900 m hohes
Gebirge zum Ziel nach Rena, ca. 180 km noérd-
lich von Oslo. Fur die Stadt Lillehammer, die
sich um die Winterspiele 1992 bewirbt, war
Hassis’ Sieg in 2:53:11 Stunden vor dem Ameri-
kaner Dan Simoneau (2:57:05) und den beiden
Schweizern Paul Grinenfelder (2:58:35) und
Konrad Hallenbarter (3:00:30) eher internatio-
nale Reklame. Patriotische Geftihle legte der
Damensieg der Norwegerin Gry Oftedal in
3:25:45 Stunden frei - auf jenem Kurs, auf dem
1932 das erste und 1985 das 48. Birkebeiner-
Rennet stattgefunden hat und auf dem sich
1943 norwegische Freiheitskdmpfer der deut-
schen Verfolgung in Richtung Schweden ent-
zogen haben. Alle groBen norwegischen Ski-
langléufer haben tbrigens dieses Rennen
bestritten: Hoffsbakken, Formo, Tyldum, Ellefsa-
ter und Stokken, um nur einige der groBen
Olympioniken zu nennen.

Lillehammer verkraftete diese Lé&uferinvasion
von 1985 mit ihren Betreuern und Familien und
die von lokalen Zeitungen geschétzten 15000
Zuschauer an der Strecke problemlos. Es gab
keine Autostaus, keine Polizeieinsatze und
keine Hektik. Uber 4000 Skirennldufer zum
Fruhstiick zu haben, das ist fir Lillehammer
beim Birkebeiner-Rennet normal. Zum Mittages-
sen sind die Einheimischen dann wieder ganz
unter sich.

Einer von 4332 Laufern...

Was ist nun das Besondere an diesem Birke-
beiner-Lauf, einem der &ltesten Wettkdmpfe im
Worldloppet; was macht ihn so schwer, warum
fordert er alle Kréfte des Laufers, ja warum
tberfordert er so viele und was reizt sie alle,
trotzdem mitzulaufen? Da ist zuerst einmal die
Herausforderung selbst, die extremen Steigun-
gen und Geféllestrecken zu bewéltigen. Und
dann die Atmosphare, weil ja jeder weiB: Dies
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ist einer der schwersten Skilanglaufe. Und dann
ist es die Einmaligkeit der Strecke, die gran-
diose Landschaft Norwegens. Da lauft man ein-
fach mit.

Am Nachmittag vor dem Rennen herrscht im
Wachskeller des Hotels bereits fieberhaftes
Treiben. Die Stimmung ist angespannt: anhand
der Karte, des Streckenprofils und des Wetter-
berichts soll der Ski optimal gewachst werden.
Wir wachsen verschiedene Schichten und
Arten: fur den Anstieg, fur die geraden Stlcke
und fur die lange Abfahrt. Alle hoffen, daB es
keinen Neuschnee gibt. Theoretisch ist alles
geklart — doch wie wird es in der Praxis aus-
sehen?

Am Vorabend des Starts:
Sorgsame Vorbereitungen...
flr das groBe Rennen...

Das Abendessen mit dem Skandinavienbiffet
bringt uns auf andere Gedanken. Es ist so her-
vorragend, daB eine Gewichtszunahme nicht zu
umgehen ist. Ein solches Biiffet hat praktisch
alles zu bieten, was man sich vorstellen kann:
Elchbraten, Rentierschinken, Hummer, Lachs,
Forellen, verschiedene Heringsttpfe, Salat- und
Gemiuseplatten, verschiedene Obstsorten,
frische Ananas und Melonen, diverse Kuchen
und Torten...

Die meisten gehen friih zu Bett. Das Friih-
stiick ist spartanisch: Musli, Brote mit verschie-
denem Aufstrich, Tee. Es folgt eine Busfahrt von
Sjusigen, wo unsere Gruppe wohnte, zum Start
nach Lillehammer.

Preise und Diplome

Seit 1949 hat man eine Einteilung in Alters-
klassen vorgenommen. Fur jede Altersklasse
wird eine Maximalzeit festgelgt, die aus der
Durchschnittszeit der ersten funf L&ufer und 25
Prozent Zuschlag errechnet wird. Wer innerhalb
der Maximalzeit das Ziel erreicht, erhélt beim
ersten Mal ein Diplom und die silberne Birke-
beinernadel, beim funften Mal ein Diplom und
die goldene Nadel, beim zehnten Mal ein
Diplom nebst silberner Birkebeinerstatuette,
beim zwanzigsten Mal Diplom und goldene Sta-
tuette... Und auBerdem erhélt das erste Viertel
der Laufer jeder Gruppe je ein Medaille.

Spinner unter sich?

Auf eine gewisse Weise ist es schon merk-
wirdig, daB sich fiir einen Volkslauf wie das
Birkebeiner-Rennet (das schwerste, das ich
bisher mitgemacht habe) freiwillig Tausende
von Menschen wie vor Hunderten von Jahren
auf Langlaufski Gber weite, schwere Strecken
quélen... Warum nur? Ein alter Laufer von der
LZipfelmutzen-Mafia“ meint dazu: ,Es ist ganz
einfach zu verstehen: Wo fiihlt sich ein Spinner
am wohlsten? Unter anderen Spinnern. Und je
mehr bei solchen Volkslaufen zusammenkom-
men, desto wohler wird ihm. Denn dann hat er
das Gefuhl, eigentlich ganz normal zu sein.“

V. Adamczyk

Veranstaltet wird das Birkebeiner-
Rennet von dem Lillehammer Skiclub und
Rena Idrettslag. Interessenten fir diese
Veranstaltung kénnen sich entweder an
einen dieser beiden Clubs wenden oder
aber, was wohl zweckmaBiger ware, an die
Fa. Képf, Sport und Reisen, Lindwurmstr. 1,
8000 Miinchen 2, Tel. (089) 2603054.




