198 /1986

von den Werken der Knorr-Bremse

REICHSPATENTAMT

PATENTSCHRIFT

— M 383990 —

KLASSE 63¢ GRUPPE 23
y  (Kaosgollissc)

baut KNORR als erster Hersteller in Europa
die Vierrad-Druckluft-Bremse in LKW ein.




Herausgeber:

Knorr-Bremse Kommanditgesellschaft
Minchen/Berlin

Moosacher StraBe 80, 8000 Miinchen 40

Schriftleitung:

Renate Stapf

Moosacher StraBe 80, 8000 Miinchen 40
Telefon: 089/354041

Druck:

S. Hils & A. Maier

BruckstraBe 9, 8312 Dingolfing

Telefon: 087 31/2307

Artikel ohne Namensangabe: Renate Stapf, Miinchen

APRIL

Inhalt/Seite

Moderne Bremsen fur Kamerun 3

Afrika:
Viele Staaten wurden selbsténdig

Pakistanische Géaste im Werk

Unsere Firmengruppe

VB-Tagung mit Siegerehrung

Unsere Manner vom Werkschutz

4
4
5
Knorr in Ungarn 6
7
8
9

Ergebnis der Betriebsratswahl

Unsere Jubilare 10

Die Winterolympiade der Knorrianer 10

Blitz und Donner:
Im Auto ist es sicher! 12

Hz'er soll von einem heute breiteten Phinomen, ja einer schleichenden Seuche, die das
Zusammenleben der Menschen vergifien kann, die Rede sein: der Gedankenlosigkeit. Sie hat
ihre Wurzeln keinesfalls in der Bisartigkeit der Menschen, denn es kann sogar ein recht anstéin-
diger, sympathischer Zeitgenosse gedankenlos reden oder handeln. Bemerkenswert ist aber, dafS
man es dem Menschen nicht ansiebt, ob er zu den Gedankenlosen gehirt oder nicht. Dieser Typ
ist unter beiden Geschlechtern gleichermafSen zu finden wie auch unter Personen jeglichen Alters
und Berufs — und er ist sogar unter den intelligenten Menschen héiufiger anzutreffen als unter den
schlichteren, weil erstere ja zumeist iiber einen grofSeren Wortschatz verfiigen.

Beispiel 1: Wir treffen zufiillig einen alten Bekannten wieder. Der zeigt sich hocherfreut und
mdchte uns unbedingt und maoglichst bald wiedersehen, verspricht hoch und heilig, uns dem-
ndchst anzurufen, um ein Treffen zu vereinbaren. Wir sind fast gerdibrt. Wir wufSten gar nicht,
dafs er uns so nett findet und sind sogar etwas geschmeichelt, denn wir haben von uns selbst gar
keine so hohe Meinung. .. Nun warten wir wie ein Bréutigam auf die Braut anf den Besucher.
Tage vergehen, Wochen, Monate — er meldet sich nie wieder. Unser Freund gehort zu der Sorte
der Viel- und Schinredner. Wer thn genau kennt, weifS allerdings, dafs er ein alter Charmeur
ist, dessen blumige Worte man keineswegs auf die Goldwaage legen darf. Ein netter Kerl, nun ja.

Wenn man bei dieser Geschichte iiberhaupt von Schaden sprechen kann, handelt es sich um
einen — versicherungstechnisch ansgedriickt — begrenzten Schadensfall.

Beispiel 2 fiillt schlimmer aus: Man ist in Geldnot, sucht eine nene Wobnung oder einen Part-
ner fiirs Leben. Dieses hort nun solch ein Gedankenloser (oder eine Gedankenlose) und beginnt
mit dem Spriicheklopfen, das fast immer gleich lautet: ,,Ist doch fiir mich eine Kleinigkeit! Bei
meinen Verbindungen — da mufs ich doch mal diesen oder jenen anrufen! Also, da miissen Sie
sich diberhaupt keine Sorgen machen! Das Kind werden wir schon schaukeln!“ So spricht der
schon recht geféiibrliche Typ des Angebers, GrofSsprechers, Aufschneiders — und eigentlich sollte
man als erwachsener, reifer Mensch schon vorsichtig sein, wenn jemand so dick aufirégt. Dann
will er nur eine Schau abziehen, sich selbst ins rechte Licht riicken. Dabei ist ihm iiberhaupt nicht
klar, welches Hoffnungsfeuer er in dem anderen entziindet. Ganz iibel aber, und schon fast
wkriminell®, sind solche Gedankenlosigkeiten von Alteren gegeniiber Jiingeren, wenn es um Fra-
gen der Existenz gebt, die aunf den Ndigeln brennen.

Beispiel 3: Ein junger Arbeitsloser, der sich oft, aber immer erfolglos beworben hat und in
einem Gemiitstief steckt, gerdit an einen solchen Spriicheklopfer, der ithm das Blaue vom Himmel
verspricht. Der Jiingere hat noch nicht die Erfahrungen und Menschenkenntnis des Erwachse-
nen und fiillt auf die Phrasen des Wichtigtuers berein. Er wartet auf den thm verbeifSenen Job, der
thm ja offenbar so gut wie sicher ist, baut auf dieses locker gegebene Versprechen ein Wolkenkuk-
kucksheim auf und fiillt nun in die schwiirzeste Verzweiflung, als sich die Sache als ein Windei
berausstellt.

Wir wissen, dafS bise Worte titen kinnen — dasselbe gilt anch fiir Gedankenlosigkeiten. Der
Titel eines Buches des grofSen dsterreichischen Romanciers Heimito von Doderer lauetet ,,Ein
Mord, den jeder begebt®. Dies Lifst sich in der Tat anch von der Gedankenlosigkeit sagen. Wohl
Jeder von uns hat sie schon einmal begangen — zu Hause in der Familie oder im Kollegenkreis.
Wir sollten uns aber klar dariiber sein, dafS Gedankenlosigkeit totet — ndmlich das einfache,
schlichte, schone und kindliche Vertrauen in die Anstindigkeit, Zuverliissigkeit und Ebrlichkeit
der Mitmenschen.

Knorr in Afrika

Markt
in Gouzoudou,
Nordkamerun

Beim Bau der
Transkamerunbahn,
an deren Kosten
sich die
Bundesrepublik
beteiligte

Moderne Bremsen
fir Kamerun

Die nationale Eisenbahngesellschaft von
Kamerun (Regie National des Chemins de Fer)
hat die Knorr-Bremse AG beauftragt, den mit
veralteten Vakuumbremsen versehenen
Wagenpark durch moderne Druckluftbremsen
zu ersetzen, um so die Nutzlast, die Geschwin-
digkeit und die Sicherheit der Ziige zu erho-
hen.

Vielvdlkerstaat Kamerun

Das Land, bis zum Ende des Ersten Welt-
kriegs deutsche Kolonie und danach in ein
franzdsisches und ein britisches Mandatsgebiet
geteilt, wurde 1961 - wiedervereinigt - eine
Republik. Heute befindet sich Kamerun in einer
Phase der Industrialisierung. Noch sind Franz6-
sich und Englisch gemeinsame Amtssprache,
doch die franzésische Sprache dominiert.
Hinzu kommen als Verkehrssprachen Bantu
und Sudanesisch. Konkurrenzlos ist die eth-

nische Vielfalt: zweihundert Volksstdmme bei
nur acht Millionen Einwohnern!

In der ehemaligen deutschen Kolonie kommt
man dem deutschen Geschéftsreisenden nicht
nur mit Goodwill, sondern auch noch mit viel
Sympathie entgegen. Der deutsche Qualitatsbe-
griff hat sich tiber Generationen hinweg gehal-
ten.

Kamerun mit seiner Nord-Siid-Ausdehnung
von rund 1500 Kilometern gilt als wirtschaftli-
cher Drehpunkt Afrikas. Die Nachbarlander
Tschad, Zentralafrikanische Republik und
Aquatorial-Guinea sind auf die Transportverbin-
dungen von Kamerun angewiesen. Das Land,
zu Halfte Savanne und Urwald, sieht eine wirt-
schaftspolitische Funktion als Schnittpunkt zwi-
schen West- und Ostafrika. Die Infrastruktur ist
noch unterentwickelt. Ein wichtiges Verkehrs-
mittel ist da die Eisenbahn, die die wirtschaftlich
bedeutendste Stadt des Landes, die Hauptha-

fenstadt Douala (650000 Einwohner) mit der
Hauptstadt Jaounde (350000 Einwohner) ver-
bindet. Das Schienennetz umfaBt insgesamt
1243 Kilometer. Der 173 km lange erste Eisen-
bahnabschnitt von Douala nach Eseka wurde
Ubrigens bereits 1914, also wahrend der deut-
schen Kolonialzeit, in Beirieb genommen.

Eine Aufgabe fiir Knorr

Kamerun ist neben der Elfenbeinkuste und
Zaire das dritte francophone afrikanische Land,
das eine Verbesserung der Eisenbahntrans-
portkapazitat durch die Modernisierung der
Bremsen bzw. den Umbau von Vakuum- auf
Druckluftbremsen vornimmt und dabei das KE-
System bevorzugt. Dieser neuerliche Erfolg auf
dem Exportsektor, erschwert durch die in den
francophonen Léndern favorisierte Konkurrenz,
ist das Resultat jahrelanger Knorr-Aktivitaten
und Bemthungen um Marktzugang in Schwarz-
afrika.

Das Bremsumbauprojekt Kamerun wird mit
deutschen Darlehen finanziert. Die vertraglich
festgelegten Bedingungen enthalten in der
Hauptsache
@ die Lieferung von Bremsausriistungen fur die
Umstellung von 1550 Guter- und Personenwa-
gen sowie 75 Lokomotiven von Vakuum- auf
Druckiuftbremse
@ die Lieferung des gesamten fiir die Umri-
stung notwendigen Roh- und Zubehormaterials
(ca. 800 t)

@ die Ausristung von 223 Wagen &lterer Bauart
mit einer Druckluftdurchgangsleitung

@ die Lieferung einer Bremsenwerkstatteinrich-
tung

@ eine mit dem Einbau der Druckluftbremse
beginnende und bei Endabnahme dér Wagen
und Lokomotiven endende technische Assi-
stenz

@ Personalschulung (vor Ort und in Minchen).

Die Montage der Druckluftboremsen wird dem-
néachst anhand der von Knorr erstellten Einbau-
zeichnungen in Douala mit dem Werkstattper-
sonal der REGIFERCAM unter der Leitung eines
stéandig anwesenden Knorr-Fachmanns vor-
genommen. Dessen Hauptaufgabe wird neben
der Uberwachung der Montagearbeiten und
Ausbildung des einheimischen Personals darin
bestehen, die Umbauarbeiten innerhalb der
dafiir vorgesehenen Frist von ca. 3 Jahren
durchzufiihren, ohne daB die Transportkapazitét
wesentlich beeintrachtigt wird.

Nachdem ein Zugbetrieb, bei dem in einem
Zugverband gemischte Bremsen einggsetzt
werden - d.h. Vakuum- und Druckluftbremsen
gleichzeitig — aus bremstechnischen Griinden
nicht in Frage kommt, wurde folgendes Umbau-
konzept vorgesehen:

1. Umbau von 30 Loks von Vakuum- auf Dual-
System (Vakuum- und Druckluftbremse), um
bereits in der Anfangsphase neu beschaffte,
druckluftgebremste Reisezugwagen in Betrieb
nehmen zu kénnen;

2. zusétzlicher Einbau der Druckluftboremsen in
1550 Guter- und Personenwagen, wobei die
vorhandene Vakuumbremse beibehalten wird.
Wihrend der Umbauzeit werden die Guter- und
Personenwagen also weiterhin durch die
Vakuumbremse abgebremst;

3. anschlieBend Umbau der restlichen Lokomo-
tiven auf Druckluftbremse. Von der Bremsart



ier zur Verfigung stehenden Lokomotive hangt
;s dann ab, ob die Vakuumbremse oder die
Jruckluftbremse in dem Wagen betatigt wird.

l. Erst wenn alle Wagen und Loks umgerustet,
1.h. mit der Druckluftbremse versehen sind,
nnen die Vakuumbremsteile sukzessiv ent-
ernt werden.

Es kann davon ausgegangen werden, daB die
Juchftihrung der an die Knorr-Bremse AG in
{amerun gestellten Aufgaben von der Konkur-
enz und von den Nachbarbahnen kritisch beo-
»achtet wird. Dies ist eine Chance fir Knorr.
Jnser Unternehmen kann sich bei zufrieden-
stellender Vertragsabwicklung die beste Refe-
enz und damit gute Aussichten schaffen, Auf-
rage fur ahnliche Umriistungsprojekte z.B. in
/Aali, Senegal, Kongo, Zaire und Benin zu erhal-
en. Josef Gerstner

1960
wurden viele
Staaten
selbstandig

Afrikas Landkarte hat sich in den letzten 25
lahren sténdig verdndert, denn mehr als ein
Jutzend afrikanischer Staaten wurden seit
1960 unabhéngig. Das gilt fiir das heutige
3enin, fir Burkina Faso, die Elfenbeinkiiste,
3abun, Kamerun, Kongo Madagaskar, Mali
Aauretanien, Niger, Nigeria Senegal, Somalia,
"ogo, Tschad, Zaire und die Zentralafrika-
1ische Republik. Die spéten fiinfziger und fri-
1en sechziger Jahre waren die Jahre, in denen
Afrika die Kolonialherrschaft abstreifte und
len Weg in eine Zukunft begann, die politisch
ind wirtschaftlich problematisch erscheint.

Die Umwélzungen in Afrika haben die Land-
«arte dieses Kontinents immer wieder ver-
indert. So hieB zum Beispiel Benin bis 1975
dahomey, Burkina Faso ist bis August 1984
dbervolta gewesen. Zaire war bis 1971 die
Jemokratische Republik Kongo.

Die nebenstehende Karte soll ein Bild Afri-
@s, wie es sich heute zeigt, vermittein.

Anl&Blich eines Aufenthalts in Minchen stat-
ete der pakistanische Botschafter Exz. Abdul
Vaheed zusammen mit dem pakistanischen
3otschaftsrat Herrn Abdul Qayyum der Knorr-
3remse im Februar einen Besuch ab.

Besonderes Interesse fand naturlich unser
sroBprufstand flr mehrlésige Druckluftbrem-
ien, der in GréBe und Perfektion einmalig ist:
\lles, was an Daten fiir Druckluftbremsen wich-
ig ist, kann hier ermittelt werden. Will man wis-
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sen, wieviel Zeit vom Einleiten der Bremsung
durch den Lokfuhrer bis zum Ansprechen der
Bremsen am letzten Wagen verstreicht - der
Priifstand liefert die MeBdaten. Gilt es festzu-
stellen, in welcher Zeit ein Zug gebremst oder
geldst werden kann - der Prufstand demon-
striert es. Braucht man Daten tber das Verhal-
ten der einzelnen Bremsen entlang des Zuges
beim Regulierbremsen - der Prifstand regi-

Cnshasa

Die Eundesiebubllk
2um Verglei

LIBYEN

ZAIRE

striert es. - Die MeBergebnisse der pneumati-
schen Bremsanlage jedes Wagens kénnen am
GroBprifstand mit einem Blick von den einzel-
nen Instrumenten abgelesen werden. Diese
gleichzeitige Beobachtung wére auf einer
realen Teststrecke nur mit groBem Aufwand
maglich.

Unser Foto: Herr Dr. Breinl (li.) liefert den
beiden Gésten die notwendigen Informationen.
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Unsere Firmengruppe

Vertretungs- und Kontrollorgane stand 1. apri 1986

Knorr-Bremse KG

Aufsichtsrat:

Dr. Hans-Peter Binder, Vors.

Dr. Franz J. Schmitt, stellv. Vors.
Liselotte von Bandemer

Rolf Breunin

Dr. Bruno Dehler

Dr. Kurt Kiethe

Geschaéftsfiihrung
Heinz Hermann Thlele Komplementér
Bruno Giickel, Generalbevolim.

Prokuristen/Hauptabteilungsleiter
Georg Werner Graf Bassewitz

Peter Dohrmann

Erich SchloBbauer

Knorr-Bremse AG

Aufsichtsrat:

Vertreter der Anteilseigner:
Dr. Franz J. Schmitt, Vors.
Liselotte von Bandemer
Dr. Hans-Peter Binder
Rolf Breunin

Dr. Bruno Dehler

Dr. Kurt Kiethe

Vertreter der Arbeitnehmer:
Walter Wein, stellv. Vors.
Dieter Engllsch

Ernst Kanne

Karl Rothmaier

Vertreter der Gewerkschaften:
Franz Bogen
Richard Schwarz

Vorstand

Heinz Hermann Thiele, Sprecher d. Vorstds.
Rudi Gorr

Bruno Gickel

Dr. Gunther J. Krawitz

Direktoren/Abteilungs-Direktoren
Dr. Bo Géran Cavell
Gerhard Kubath
Dr. Wolfgang Linnemann
Ernst Monstadt
Erich SchloBbauer
Wolfgang Ernst (Abtlg.-Dir.)
Hansjirgen von Goedecke (Abtlg -Dir.)
Dr. Hubert Hitziger (Abtg
Manfred Hrdina (Abtlg.-Dir.)
orbert In, enlath (Abtlg -Dir.)
Ralf Polk (Abtlg.-Dir.
Dr. Thomas Schmm (Abtlg.-Dir.)

Prokuristen/F
Wilhelm Baum
Rudolf Becker
Achim Déubel
Rudiger Deppe
Dieter Englisch
Gunter Friederich
Maximilian Goth

Dr. Glselher Grabley
Wolfgang Hi

Ronald Herzfeld
Peter Kellerhals

Dr. Gerd Kessel
Horst Kriese

Fritz Kruekeherg
Ulrich Lew

Dr. Klaus Dle!er Mank
Peter Meinicke
Gerhard Moser
Wilhelm Muller
Ronny Niemann
Peter Paschen

Hans Péllinger
Wolfgang Rauscher
Dr. Eckhart Saumweber
Dr. Axel Schelle
Hartmut P. Scheurer
Iwan Tschernaew
Walter Walsch

Rolf Weber

Dr. Peter Wiedmann

Gunter Zlmmermann

Carl Hasse & Wrede GmbH
Berlin

Aufsichtsrat:
Bruno Giickel, Vors.
Dr. Gunther Krawitz

Geschaftsfiihrer:
Peter Dohrmann

Prokuristen:
lise Baum
Gerhard Menge
Eberhard Ruhl

Knorr-Bremse Nucletron GmbH
Miinchen

Beirat:

Bruno Giickel

Dr. Glnther Krawitz
Heinz Hermann Thiele

Geschaftsfiihrer:
Bodo Ruthenberg

Prokuristen:
Heinz Eisenschink
Arthur Hamacher

Industria Freios
Knorr Ltda., Sdo Paulo

Geschéaftsfiihrung:

Arnold Gunther, Prés.

Johann Wolfgang Blau

Dr. Rudolf Gerich

Thomas Alexandre Pastor Wagner

Paul Dahl S.A., Lisieux

Verwaltungsrat:
Georges Castelnau, Prés.
André Fourrier

Heinz Hermann Thiele

Geschaftsfiihrung:
Georges Castelnau, Gen.-Dir.
Remy Schmitt, Gen.-Dir.

Direktoren:

Herve de Beaugrenler
Michel Chove

René Fou net

Michel Le Foll
Maurice Mallet

Knorr-Bremse Italia 8.p.A.
Milano

Ver
Rudi Gorr, Pras.

Heinz Hermann Thiele

Dr. Diego Olivieri, Gen.-Dir.

Beirat:
Dr. Cesare Manzoni, Vors.
Dr. Franz J. Schmitt

Knorr Brake Limited
Mississauga/Ontario und
St. Laurent/Quebec, Kanada
Direktorium:

Ronald G. Belfoi

Gregory G. Gagarin
Michael L. Phelan

Prokuristen/}
Luiz Carlos Bugelli
Jacyro Canelas Godoy

MWM Motores Diesel Ltda.
Séo Paulo

Geschaftsfiihrung:
Arnold Gunther, Prés.
Johann Wolfgang Blau
Kuno Dietmar Frank

Abteilungsdirektoren:
Karl-Heinz Schumann
Rolf Hitzler

Prokuristen/}
Istvan Jancso
Benedito Carlos Dias da Silva
José Antonio Vieira
o‘ourlval Bogolenta

scar de Carvalho
Johannes Mueller
Manfred Ypma
Marcelo Geoffroy
Cyro Barreiros Junior
Jose Hilario de Azevedo
Osvaldo Dias

Freins Knorr S.A. Nanterre

Verwaltungsrat:

Marc-Luis audefroy, Prés.
Rudi Gort

Joeseph Peucelle de Waelhens
Heinz Hermann Thiele

Gescha‘iﬂsﬁihrun?:
Marc-Luis Gaudefroy, Gen.-Dir.

Direktor:
André Cazemage

lihrung:
Grego G. Gagar?n, Préas.
Armin A. Wachsmuth

Direktor:
L.J. Cairns

Knorr-Bremse Holding GmbH Madling
Osterreich

Geschéﬂsfuhrung
Kuno Skach

Dr. techn, Josef Zelisko GmbH
Madling/Gsterreich
Geschiftsfilhrung:

Heribert Czajanek
Kuno Skach

ung:

Prokuristen/F
Friedrich Feher
Herbert Granzer
Hans Polt
Gerald Schumy

Knorr-Bremse GmbH Madling
Osterreich

Aufsichtsrat:

Dr. Peter Prettenhofer, Vors.
Bruno Giickel

Josef Geist

Dr. Karl Kienb6ck

Dr. Glnther Krawitz

Ginter Sacher

Geschaftsfiihrung:
Kuno Skach

Prokuristen:
Hanswerner Kalbas
Gerald Schumy

Svenska Knorr-Bremse AB,
Malmé/Scheden

Verwaltungsrat:
Nils Widding, Vors.
Dr. Bo Goran Cavell
Gunnar Hambitzer

Geschéftsfiihrung:
Gunnar Hambitzer

Knorr-Bremse Holding AG.
Ziirich

Verwaltungsrat:
Anton Honold, Prés.
Bruno Guckel

Dr. Josef Hegglin

Unicupler GmbH, Glarus

Verwaltungsrat
Dr. Pets
Joachlm Schultz Naumann

Direktor:
Alfred Peter

Soc. Esp. de Frenos, Calefaccion y
Sefiales, 8.A., Madrid

Verwaltungsrat:

Ricardo Fuster Conrado, Prés.
Nicolas Fuster Conrado
Francisco Alfaro Drake

Jose Carlos Gil Romeo
Alfonso Hurtado de Mendoza
Gerhard Kubath

Thomas Maestre Aznar

José Maria Mata Herberg
Francisco Navarro Lazaro
Heinz Hermann Thiele

Geschaftsfiihrung:
Nicolas Fuster Conrado

Direktoren:

José Carlos Gil Romeo
Agustin Lagartos Ruano
Francisco Navarro Lazaro

Knorr-Bremse (South Africa) Pty. Ld.
Spartan-Kempton Park

Direktorium:

Dr.J. G. H. Loubser, Vors.
Dr. Martin van den Berg
Bruno Guckel

Gerhard Kubath

Wolf D. Meurer

Geschéftsfiikirung:
Alois W. Adlkofer
Chris R. du Preez

Knorr Brake Corporation
Rockville/USA

Direktorium:

Heinz Hermann Thiele, Vors.
Gregory G. Gagarin

Otto A. Kaletsc

Rudi Gorr

Geschéftsfiihrung:

Gregory G. Gagarin, Pras.
Armin A. Wachsmuth, Vize-Prés.
Stefan B. Rusyn 0

Kurt Leopold



Eisenbahnbremse, die schon vor dem 2. Welt-
krieg einen Lizenzvertrag mit der damaligen
Budapester Telefonfabrik zur Herstellung von
Eisenbahnbremsgeréten schloB.

Nach dem Kriege entstand in Ungarn im Rah-
men des Rates fir gegenseitige Wirtschaftshilfe
(RGW) eine bedeutende Nutzfahrzeugindustrie,
die sich auf die Produktion von Schwerlastwa-
gen bei RABA in Gyor, CSEPEL-Auto in Buda-
pest und die Herstellung von Omnibussen bei
IKARUS in Budapest konzentriert.

Alle diese Fahrzeuge sind mit Knorr-Brems-
geréten ausgerUstet, die nach einem 1969
geschlossenen Lizenzabkommen bei den Werk-
zeugmaschinen Werken SZIM und in den Fabri-
ken von KISMOTOR-Es Gepgyar hergestellt
werden. Da die VR Ungarn ein Staatshandels-
land ist, werden Geschéafte des Bereiches
Bremsen fiir StraBenfahrzeuge tber das
zusténdige AuBenhandelsunternehmen fur
Kraftfahrzeuge, MOGURT in Budapest, abge-
wickelt.

Die Tradition der ungarischen Fahrzeugindu-
strie geht bis auf das ausklingende 19. Jahr-
hundert zurtick: Das 1895 gegrundete Karosse-
rie- und Fahrzeugwerk IKARUS ist heute eines
der gréBten Omnibuswerke der Welt mit einer
Jahresproduktion von etwa 15000 Omnibussen.
1896 wurde in Gyor die Firma RABA - Unga-
rische Waggon- und Maschinenfabrik - gegriin-
det, die sich bereits 1904 mit dem Bau von
Nutzfahrzeugen beschéftigte. Heute ist RABA im
RGW einer der bedeutendsten Achsen- und
Dieselmotorenhersteller fir die Fahrzeugindu-
strie. Jahrlich werden etwa 230000 Achsen und
30000 Dieselmotoren sowie 1500 schwere
Lastwagen und Sattelzugmaschinen an die
Kunden ausgeliefert. RABA war auch der erste
Nutzfahrzeughersteller in Ungarn, der Knorr-
Druckluftboremssysteme in seinen Fahrzeugen
verwendete.

Bei CSEPEL-Auto in Budapest wurden nach
dem Krieg die ersten Lastwagen hergestellt;
heute verlassen etwa 1000 schwere LKWs jahr-
lich das Werk. Fir den Omnibusriesen IKARUS
fertigt CSEPEL-Auto brigens die Fahrgestelle.

Eine enge Zusammenarbeit verbindet die
Knorr-Bremse AG mit diesen Unternehmen. Die
Bewaltigung aller dabei auftretenden Aufgaben
wird dadurch erleichtert, daB die deutsche
Sprache zumeist verstanden und auch gespro-
chen wird. %

Die Konzentration von Industrie und Verwal-
ung in dem GroBraum Budapest und nattirlich

5
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die Anstrengungen des staatlichen Fremden-
verkehrsamtes um die Gunst der Westtouristen
lieBen diese Stadt die Renaissance als welt-
stédtische Metropole erleben.

Immer mehr Deutsche zieht es nach Ungarn
Die meisten Besucher kommen in den Som-
mermonaten; beliebteste Ziele sind die Haupt-

RABA-LKW
als Muldenkipper

stadt Budapest mit ihren Prachtbauten, Boule-
vards und Restaurants und der warme Platten-
see, der Balaton. In diesen Touristenzentren
erwartet den Reisenden ein fiir ein Ostblock-
land nicht gerade Ublicher westlicher Komfort.
Hotels aller Kategorien sind in den vergange-
nen Jahren aus dem Boden geschossen. Und
neben den groBen Kaffeehdusern und den

Messewagen
von MOGURT
und LKW der
Fa. CSEPEL-Auto

IKARUS 280 Omnibus

als Gelenkzug

Bremsventil

von SZIM, hergestellt

VB-Tagung
mit Siegerehrung

nach Knorr-Lizenz

Das Verkaufsbiiro mit dem besten ,Zielerfl-
lungsgrad”, die absolute Nummer Eins also, war
diesmal die Fa. Heil/Hannover. Nachdem
Schwinn/Saarbriicken den Wanderpokal zwei
Jahre hindurch verteidigen konnte, nahm Herr
Heil zum erstenmal die Troph&e stolz entgegen.
Er erhielt sie aus den Handen von Dr. Cavell,
dem Leiter des Bereichs Bremsen fur Nutzfahr-
zeuge.

Das Ereignis wurde mit einem Umtrunk
gefeiert. Auf unserem Foto reicht Herr Heil den
von der Abteilung Maierhofer mit viel Geschick
zum gléanzenden Pokal umfunktionierten Knorr-
Federspeicherbremszylinder, nunmehr mit Sekt
gefullt, Herrn Thiele zum Antrinken. Der tat dies
in diesem Kreis mit groBer Freude, fuhlte er sich
doch als ehemaliger Bereichsleiter den meisten
der anwesenden VB-Leiter freundschaftlich ver-
bunden.

Vorausgegangen waren dieser frohlichen
Siegerehrung zwei Tage, die der Information
dienten: Referate tiber Umsatzentwicklung (Heel
und Rauscher), Freigaben, neue Gerate und
Druckschriften (Berisch und Hoppe), Entwick-
lungsstand verschiedener Apparate (Ingenlath),
Kundendienst-Einsétze und -Schulung (Frosch-
hammer und Bolz), Geréateplanung (Kellerhals)
und Werbung (Herzfeld) fillten das Arbeitspro-
gramm. Schwerpunkte waren der Nachmarkt
und der Kfz-Teile-Handel, tiber die Herr Schulz,
Leiter des Verkaufsnachmarkts Inland, refe-
rierte.












