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Hz'er soll von einem heute breiteten Phinomen, ja einer schleichenden Seuche, die das
Zusammenleben der Menschen vergifien kann, die Rede sein: der Gedankenlosigkeit. Sie hat
ihre Wurzeln keinesfalls in der Bisartigkeit der Menschen, denn es kann sogar ein recht anstéin-
diger, sympathischer Zeitgenosse gedankenlos reden oder handeln. Bemerkenswert ist aber, dafS
man es dem Menschen nicht ansiebt, ob er zu den Gedankenlosen gehirt oder nicht. Dieser Typ
ist unter beiden Geschlechtern gleichermafSen zu finden wie auch unter Personen jeglichen Alters
und Berufs — und er ist sogar unter den intelligenten Menschen héiufiger anzutreffen als unter den
schlichteren, weil erstere ja zumeist iiber einen grofSeren Wortschatz verfiigen.

Beispiel 1: Wir treffen zufiillig einen alten Bekannten wieder. Der zeigt sich hocherfreut und
mdchte uns unbedingt und maoglichst bald wiedersehen, verspricht hoch und heilig, uns dem-
ndchst anzurufen, um ein Treffen zu vereinbaren. Wir sind fast gerdibrt. Wir wufSten gar nicht,
dafs er uns so nett findet und sind sogar etwas geschmeichelt, denn wir haben von uns selbst gar
keine so hohe Meinung. .. Nun warten wir wie ein Bréutigam auf die Braut anf den Besucher.
Tage vergehen, Wochen, Monate — er meldet sich nie wieder. Unser Freund gehort zu der Sorte
der Viel- und Schinredner. Wer thn genau kennt, weifS allerdings, dafs er ein alter Charmeur
ist, dessen blumige Worte man keineswegs auf die Goldwaage legen darf. Ein netter Kerl, nun ja.

Wenn man bei dieser Geschichte iiberhaupt von Schaden sprechen kann, handelt es sich um
einen — versicherungstechnisch ansgedriickt — begrenzten Schadensfall.

Beispiel 2 fiillt schlimmer aus: Man ist in Geldnot, sucht eine nene Wobnung oder einen Part-
ner fiirs Leben. Dieses hort nun solch ein Gedankenloser (oder eine Gedankenlose) und beginnt
mit dem Spriicheklopfen, das fast immer gleich lautet: ,,Ist doch fiir mich eine Kleinigkeit! Bei
meinen Verbindungen — da mufs ich doch mal diesen oder jenen anrufen! Also, da miissen Sie
sich diberhaupt keine Sorgen machen! Das Kind werden wir schon schaukeln!“ So spricht der
schon recht geféiibrliche Typ des Angebers, GrofSsprechers, Aufschneiders — und eigentlich sollte
man als erwachsener, reifer Mensch schon vorsichtig sein, wenn jemand so dick aufirégt. Dann
will er nur eine Schau abziehen, sich selbst ins rechte Licht riicken. Dabei ist ihm iiberhaupt nicht
klar, welches Hoffnungsfeuer er in dem anderen entziindet. Ganz iibel aber, und schon fast
wkriminell®, sind solche Gedankenlosigkeiten von Alteren gegeniiber Jiingeren, wenn es um Fra-
gen der Existenz gebt, die aunf den Ndigeln brennen.

Beispiel 3: Ein junger Arbeitsloser, der sich oft, aber immer erfolglos beworben hat und in
einem Gemiitstief steckt, gerdit an einen solchen Spriicheklopfer, der ithm das Blaue vom Himmel
verspricht. Der Jiingere hat noch nicht die Erfahrungen und Menschenkenntnis des Erwachse-
nen und fiillt auf die Phrasen des Wichtigtuers berein. Er wartet auf den thm verbeifSenen Job, der
thm ja offenbar so gut wie sicher ist, baut auf dieses locker gegebene Versprechen ein Wolkenkuk-
kucksheim auf und fiillt nun in die schwiirzeste Verzweiflung, als sich die Sache als ein Windei
berausstellt.

Wir wissen, dafS bise Worte titen kinnen — dasselbe gilt anch fiir Gedankenlosigkeiten. Der
Titel eines Buches des grofSen dsterreichischen Romanciers Heimito von Doderer lauetet ,,Ein
Mord, den jeder begebt®. Dies Lifst sich in der Tat anch von der Gedankenlosigkeit sagen. Wohl
Jeder von uns hat sie schon einmal begangen — zu Hause in der Familie oder im Kollegenkreis.
Wir sollten uns aber klar dariiber sein, dafS Gedankenlosigkeit totet — ndmlich das einfache,
schlichte, schone und kindliche Vertrauen in die Anstindigkeit, Zuverliissigkeit und Ebrlichkeit
der Mitmenschen.

Knorr in Afrika

Markt
in Gouzoudou,
Nordkamerun

Beim Bau der
Transkamerunbahn,
an deren Kosten
sich die
Bundesrepublik
beteiligte

Moderne Bremsen
fir Kamerun

Die nationale Eisenbahngesellschaft von
Kamerun (Regie National des Chemins de Fer)
hat die Knorr-Bremse AG beauftragt, den mit
veralteten Vakuumbremsen versehenen
Wagenpark durch moderne Druckluftbremsen
zu ersetzen, um so die Nutzlast, die Geschwin-
digkeit und die Sicherheit der Ziige zu erho-
hen.

Vielvdlkerstaat Kamerun

Das Land, bis zum Ende des Ersten Welt-
kriegs deutsche Kolonie und danach in ein
franzdsisches und ein britisches Mandatsgebiet
geteilt, wurde 1961 - wiedervereinigt - eine
Republik. Heute befindet sich Kamerun in einer
Phase der Industrialisierung. Noch sind Franz6-
sich und Englisch gemeinsame Amtssprache,
doch die franzésische Sprache dominiert.
Hinzu kommen als Verkehrssprachen Bantu
und Sudanesisch. Konkurrenzlos ist die eth-

nische Vielfalt: zweihundert Volksstdmme bei
nur acht Millionen Einwohnern!

In der ehemaligen deutschen Kolonie kommt
man dem deutschen Geschéftsreisenden nicht
nur mit Goodwill, sondern auch noch mit viel
Sympathie entgegen. Der deutsche Qualitatsbe-
griff hat sich tiber Generationen hinweg gehal-
ten.

Kamerun mit seiner Nord-Siid-Ausdehnung
von rund 1500 Kilometern gilt als wirtschaftli-
cher Drehpunkt Afrikas. Die Nachbarlander
Tschad, Zentralafrikanische Republik und
Aquatorial-Guinea sind auf die Transportverbin-
dungen von Kamerun angewiesen. Das Land,
zu Halfte Savanne und Urwald, sieht eine wirt-
schaftspolitische Funktion als Schnittpunkt zwi-
schen West- und Ostafrika. Die Infrastruktur ist
noch unterentwickelt. Ein wichtiges Verkehrs-
mittel ist da die Eisenbahn, die die wirtschaftlich
bedeutendste Stadt des Landes, die Hauptha-

fenstadt Douala (650000 Einwohner) mit der
Hauptstadt Jaounde (350000 Einwohner) ver-
bindet. Das Schienennetz umfaBt insgesamt
1243 Kilometer. Der 173 km lange erste Eisen-
bahnabschnitt von Douala nach Eseka wurde
Ubrigens bereits 1914, also wahrend der deut-
schen Kolonialzeit, in Beirieb genommen.

Eine Aufgabe fiir Knorr

Kamerun ist neben der Elfenbeinkuste und
Zaire das dritte francophone afrikanische Land,
das eine Verbesserung der Eisenbahntrans-
portkapazitat durch die Modernisierung der
Bremsen bzw. den Umbau von Vakuum- auf
Druckluftbremsen vornimmt und dabei das KE-
System bevorzugt. Dieser neuerliche Erfolg auf
dem Exportsektor, erschwert durch die in den
francophonen Léndern favorisierte Konkurrenz,
ist das Resultat jahrelanger Knorr-Aktivitaten
und Bemthungen um Marktzugang in Schwarz-
afrika.

Das Bremsumbauprojekt Kamerun wird mit
deutschen Darlehen finanziert. Die vertraglich
festgelegten Bedingungen enthalten in der
Hauptsache
@ die Lieferung von Bremsausriistungen fur die
Umstellung von 1550 Guter- und Personenwa-
gen sowie 75 Lokomotiven von Vakuum- auf
Druckiuftbremse
@ die Lieferung des gesamten fiir die Umri-
stung notwendigen Roh- und Zubehormaterials
(ca. 800 t)

@ die Ausristung von 223 Wagen &lterer Bauart
mit einer Druckluftdurchgangsleitung

@ die Lieferung einer Bremsenwerkstatteinrich-
tung

@ eine mit dem Einbau der Druckluftbremse
beginnende und bei Endabnahme dér Wagen
und Lokomotiven endende technische Assi-
stenz

@ Personalschulung (vor Ort und in Minchen).

Die Montage der Druckluftboremsen wird dem-
néachst anhand der von Knorr erstellten Einbau-
zeichnungen in Douala mit dem Werkstattper-
sonal der REGIFERCAM unter der Leitung eines
stéandig anwesenden Knorr-Fachmanns vor-
genommen. Dessen Hauptaufgabe wird neben
der Uberwachung der Montagearbeiten und
Ausbildung des einheimischen Personals darin
bestehen, die Umbauarbeiten innerhalb der
dafiir vorgesehenen Frist von ca. 3 Jahren
durchzufiihren, ohne daB die Transportkapazitét
wesentlich beeintrachtigt wird.

Nachdem ein Zugbetrieb, bei dem in einem
Zugverband gemischte Bremsen einggsetzt
werden - d.h. Vakuum- und Druckluftbremsen
gleichzeitig — aus bremstechnischen Griinden
nicht in Frage kommt, wurde folgendes Umbau-
konzept vorgesehen:

1. Umbau von 30 Loks von Vakuum- auf Dual-
System (Vakuum- und Druckluftbremse), um
bereits in der Anfangsphase neu beschaffte,
druckluftgebremste Reisezugwagen in Betrieb
nehmen zu kénnen;

2. zusétzlicher Einbau der Druckluftboremsen in
1550 Guter- und Personenwagen, wobei die
vorhandene Vakuumbremse beibehalten wird.
Wihrend der Umbauzeit werden die Guter- und
Personenwagen also weiterhin durch die
Vakuumbremse abgebremst;

3. anschlieBend Umbau der restlichen Lokomo-
tiven auf Druckluftbremse. Von der Bremsart



ier zur Verfigung stehenden Lokomotive hangt
;s dann ab, ob die Vakuumbremse oder die
Jruckluftbremse in dem Wagen betatigt wird.

l. Erst wenn alle Wagen und Loks umgerustet,
1.h. mit der Druckluftbremse versehen sind,
nnen die Vakuumbremsteile sukzessiv ent-
ernt werden.

Es kann davon ausgegangen werden, daB die
Juchftihrung der an die Knorr-Bremse AG in
{amerun gestellten Aufgaben von der Konkur-
enz und von den Nachbarbahnen kritisch beo-
»achtet wird. Dies ist eine Chance fir Knorr.
Jnser Unternehmen kann sich bei zufrieden-
stellender Vertragsabwicklung die beste Refe-
enz und damit gute Aussichten schaffen, Auf-
rage fur ahnliche Umriistungsprojekte z.B. in
/Aali, Senegal, Kongo, Zaire und Benin zu erhal-
en. Josef Gerstner

1960
wurden viele
Staaten
selbstandig

Afrikas Landkarte hat sich in den letzten 25
lahren sténdig verdndert, denn mehr als ein
Jutzend afrikanischer Staaten wurden seit
1960 unabhéngig. Das gilt fiir das heutige
3enin, fir Burkina Faso, die Elfenbeinkiiste,
3abun, Kamerun, Kongo Madagaskar, Mali
Aauretanien, Niger, Nigeria Senegal, Somalia,
"ogo, Tschad, Zaire und die Zentralafrika-
1ische Republik. Die spéten fiinfziger und fri-
1en sechziger Jahre waren die Jahre, in denen
Afrika die Kolonialherrschaft abstreifte und
len Weg in eine Zukunft begann, die politisch
ind wirtschaftlich problematisch erscheint.

Die Umwélzungen in Afrika haben die Land-
«arte dieses Kontinents immer wieder ver-
indert. So hieB zum Beispiel Benin bis 1975
dahomey, Burkina Faso ist bis August 1984
dbervolta gewesen. Zaire war bis 1971 die
Jemokratische Republik Kongo.

Die nebenstehende Karte soll ein Bild Afri-
@s, wie es sich heute zeigt, vermittein.

Anl&Blich eines Aufenthalts in Minchen stat-
ete der pakistanische Botschafter Exz. Abdul
Vaheed zusammen mit dem pakistanischen
3otschaftsrat Herrn Abdul Qayyum der Knorr-
3remse im Februar einen Besuch ab.

Besonderes Interesse fand naturlich unser
sroBprufstand flr mehrlésige Druckluftbrem-
ien, der in GréBe und Perfektion einmalig ist:
\lles, was an Daten fiir Druckluftbremsen wich-
ig ist, kann hier ermittelt werden. Will man wis-
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sen, wieviel Zeit vom Einleiten der Bremsung
durch den Lokfuhrer bis zum Ansprechen der
Bremsen am letzten Wagen verstreicht - der
Priifstand liefert die MeBdaten. Gilt es festzu-
stellen, in welcher Zeit ein Zug gebremst oder
geldst werden kann - der Prufstand demon-
striert es. Braucht man Daten tber das Verhal-
ten der einzelnen Bremsen entlang des Zuges
beim Regulierbremsen - der Prifstand regi-

Cnshasa

Die Eundesiebubllk
2um Verglei

LIBYEN

ZAIRE

striert es. - Die MeBergebnisse der pneumati-
schen Bremsanlage jedes Wagens kénnen am
GroBprifstand mit einem Blick von den einzel-
nen Instrumenten abgelesen werden. Diese
gleichzeitige Beobachtung wére auf einer
realen Teststrecke nur mit groBem Aufwand
maglich.

Unser Foto: Herr Dr. Breinl (li.) liefert den
beiden Gésten die notwendigen Informationen.
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Unsere Firmengruppe

Vertretungs- und Kontrollorgane stand 1. apri 1986

Knorr-Bremse KG

Aufsichtsrat:

Dr. Hans-Peter Binder, Vors.

Dr. Franz J. Schmitt, stellv. Vors.
Liselotte von Bandemer

Rolf Breunin

Dr. Bruno Dehler

Dr. Kurt Kiethe

Geschaéftsfiihrung
Heinz Hermann Thlele Komplementér
Bruno Giickel, Generalbevolim.

Prokuristen/Hauptabteilungsleiter
Georg Werner Graf Bassewitz

Peter Dohrmann

Erich SchloBbauer

Knorr-Bremse AG

Aufsichtsrat:

Vertreter der Anteilseigner:
Dr. Franz J. Schmitt, Vors.
Liselotte von Bandemer
Dr. Hans-Peter Binder
Rolf Breunin

Dr. Bruno Dehler

Dr. Kurt Kiethe

Vertreter der Arbeitnehmer:
Walter Wein, stellv. Vors.
Dieter Engllsch

Ernst Kanne

Karl Rothmaier

Vertreter der Gewerkschaften:
Franz Bogen
Richard Schwarz

Vorstand

Heinz Hermann Thiele, Sprecher d. Vorstds.
Rudi Gorr

Bruno Gickel

Dr. Gunther J. Krawitz

Direktoren/Abteilungs-Direktoren
Dr. Bo Géran Cavell
Gerhard Kubath
Dr. Wolfgang Linnemann
Ernst Monstadt
Erich SchloBbauer
Wolfgang Ernst (Abtlg.-Dir.)
Hansjirgen von Goedecke (Abtlg -Dir.)
Dr. Hubert Hitziger (Abtg
Manfred Hrdina (Abtlg.-Dir.)
orbert In, enlath (Abtlg -Dir.)
Ralf Polk (Abtlg.-Dir.
Dr. Thomas Schmm (Abtlg.-Dir.)

Prokuristen/F
Wilhelm Baum
Rudolf Becker
Achim Déubel
Rudiger Deppe
Dieter Englisch
Gunter Friederich
Maximilian Goth

Dr. Glselher Grabley
Wolfgang Hi

Ronald Herzfeld
Peter Kellerhals

Dr. Gerd Kessel
Horst Kriese

Fritz Kruekeherg
Ulrich Lew

Dr. Klaus Dle!er Mank
Peter Meinicke
Gerhard Moser
Wilhelm Muller
Ronny Niemann
Peter Paschen

Hans Péllinger
Wolfgang Rauscher
Dr. Eckhart Saumweber
Dr. Axel Schelle
Hartmut P. Scheurer
Iwan Tschernaew
Walter Walsch

Rolf Weber

Dr. Peter Wiedmann

Gunter Zlmmermann

Carl Hasse & Wrede GmbH
Berlin

Aufsichtsrat:
Bruno Giickel, Vors.
Dr. Gunther Krawitz

Geschaftsfiihrer:
Peter Dohrmann

Prokuristen:
lise Baum
Gerhard Menge
Eberhard Ruhl

Knorr-Bremse Nucletron GmbH
Miinchen

Beirat:

Bruno Giickel

Dr. Glnther Krawitz
Heinz Hermann Thiele

Geschaftsfiihrer:
Bodo Ruthenberg

Prokuristen:
Heinz Eisenschink
Arthur Hamacher

Industria Freios
Knorr Ltda., Sdo Paulo

Geschéaftsfiihrung:

Arnold Gunther, Prés.

Johann Wolfgang Blau

Dr. Rudolf Gerich

Thomas Alexandre Pastor Wagner

Paul Dahl S.A., Lisieux

Verwaltungsrat:
Georges Castelnau, Prés.
André Fourrier

Heinz Hermann Thiele

Geschaftsfiihrung:
Georges Castelnau, Gen.-Dir.
Remy Schmitt, Gen.-Dir.

Direktoren:

Herve de Beaugrenler
Michel Chove

René Fou net

Michel Le Foll
Maurice Mallet

Knorr-Bremse Italia 8.p.A.
Milano

Ver
Rudi Gorr, Pras.

Heinz Hermann Thiele

Dr. Diego Olivieri, Gen.-Dir.

Beirat:
Dr. Cesare Manzoni, Vors.
Dr. Franz J. Schmitt

Knorr Brake Limited
Mississauga/Ontario und
St. Laurent/Quebec, Kanada
Direktorium:

Ronald G. Belfoi

Gregory G. Gagarin
Michael L. Phelan

Prokuristen/}
Luiz Carlos Bugelli
Jacyro Canelas Godoy

MWM Motores Diesel Ltda.
Séo Paulo

Geschaftsfiihrung:
Arnold Gunther, Prés.
Johann Wolfgang Blau
Kuno Dietmar Frank

Abteilungsdirektoren:
Karl-Heinz Schumann
Rolf Hitzler

Prokuristen/}
Istvan Jancso
Benedito Carlos Dias da Silva
José Antonio Vieira
o‘ourlval Bogolenta

scar de Carvalho
Johannes Mueller
Manfred Ypma
Marcelo Geoffroy
Cyro Barreiros Junior
Jose Hilario de Azevedo
Osvaldo Dias

Freins Knorr S.A. Nanterre

Verwaltungsrat:

Marc-Luis audefroy, Prés.
Rudi Gort

Joeseph Peucelle de Waelhens
Heinz Hermann Thiele

Gescha‘iﬂsﬁihrun?:
Marc-Luis Gaudefroy, Gen.-Dir.

Direktor:
André Cazemage

lihrung:
Grego G. Gagar?n, Préas.
Armin A. Wachsmuth

Direktor:
L.J. Cairns

Knorr-Bremse Holding GmbH Madling
Osterreich

Geschéﬂsfuhrung
Kuno Skach

Dr. techn, Josef Zelisko GmbH
Madling/Gsterreich
Geschiftsfilhrung:

Heribert Czajanek
Kuno Skach

ung:

Prokuristen/F
Friedrich Feher
Herbert Granzer
Hans Polt
Gerald Schumy

Knorr-Bremse GmbH Madling
Osterreich

Aufsichtsrat:

Dr. Peter Prettenhofer, Vors.
Bruno Giickel

Josef Geist

Dr. Karl Kienb6ck

Dr. Glnther Krawitz

Ginter Sacher

Geschaftsfiihrung:
Kuno Skach

Prokuristen:
Hanswerner Kalbas
Gerald Schumy

Svenska Knorr-Bremse AB,
Malmé/Scheden

Verwaltungsrat:
Nils Widding, Vors.
Dr. Bo Goran Cavell
Gunnar Hambitzer

Geschéftsfiihrung:
Gunnar Hambitzer

Knorr-Bremse Holding AG.
Ziirich

Verwaltungsrat:
Anton Honold, Prés.
Bruno Guckel

Dr. Josef Hegglin

Unicupler GmbH, Glarus

Verwaltungsrat
Dr. Pets
Joachlm Schultz Naumann

Direktor:
Alfred Peter

Soc. Esp. de Frenos, Calefaccion y
Sefiales, 8.A., Madrid

Verwaltungsrat:

Ricardo Fuster Conrado, Prés.
Nicolas Fuster Conrado
Francisco Alfaro Drake

Jose Carlos Gil Romeo
Alfonso Hurtado de Mendoza
Gerhard Kubath

Thomas Maestre Aznar

José Maria Mata Herberg
Francisco Navarro Lazaro
Heinz Hermann Thiele

Geschaftsfiihrung:
Nicolas Fuster Conrado

Direktoren:

José Carlos Gil Romeo
Agustin Lagartos Ruano
Francisco Navarro Lazaro

Knorr-Bremse (South Africa) Pty. Ld.
Spartan-Kempton Park

Direktorium:

Dr.J. G. H. Loubser, Vors.
Dr. Martin van den Berg
Bruno Guckel

Gerhard Kubath

Wolf D. Meurer

Geschéftsfiikirung:
Alois W. Adlkofer
Chris R. du Preez

Knorr Brake Corporation
Rockville/USA

Direktorium:

Heinz Hermann Thiele, Vors.
Gregory G. Gagarin

Otto A. Kaletsc

Rudi Gorr

Geschéftsfiihrung:

Gregory G. Gagarin, Pras.
Armin A. Wachsmuth, Vize-Prés.
Stefan B. Rusyn 0

Kurt Leopold



Weshalb Budapest eine Reise wert ist. . .

Wenn Geschéfisablédufe es erfordern und
eine Reise nach Ungarn angesagt ist, packen
unsere Herren von Knorr mit Freude ihre Kof-
fer. Langjéhrige und gute geschéftliche Bezie-
hungen verbinden ja unser Unternehmen mit
diesem kleinen, aber interessanten Land, das
zu unseren wichtigsten Auslandskunden zé&hlt.

Den Anfag des Ungarngeschéaftes machte die
Eisenbahnbremse, die schon vor dem 2. Welt-
krieg einen Lizenzvertrag mit der damaligen
Budapester Telefonfabrik zur Herstellung von
Eisenbahnbremsgeréten schloB.

Nach dem Kriege entstand in Ungarn im Rah-
men des Rates fir gegenseitige Wirtschaftshilfe
(RGW) eine bedeutende Nutzfahrzeugindustrie,
die sich auf die Produktion von Schwerlastwa-
gen bei RABA in Gyér, CSEPEL-Auto in Buda-
pest und die Herstellung von Omnibussen bei
IKARUS in Budapest konzentriert.

Alle diese Fahrzeuge sind mit Knorr-Brems-
geréten ausgerUstet, die nach einem 1969
geschlossenen Lizenzabkommen bei den Werk-
zeugmaschinen Werken SZIM und in den Fabri-
ken von KISMOTOR-Es Gepgyar hergestellt
werden. Da die VR Ungarn ein Staatshandels-
land ist, werden Geschéafte des Bereiches
Bremsen fiir StraBenfahrzeuge tber das
zusténdige AuBenhandelsunternehmen fur
Kraftfahrzeuge, MOGURT in Budapest, abge-
wickelt.

Die Tradition der ungarischen Fahrzeugindu-
strie geht bis auf das ausklingende 19. Jahr-
hundert zurtick: Das 1895 gegrundete Karosse-
rie- und Fahrzeugwerk IKARUS ist heute eines
der gréBten Omnibuswerke der Welt mit einer
Jahresproduktion von etwa 15000 Omnibussen.
1896 wurde in Gyor die Firma RABA - Unga-
rische Waggon- und Maschinenfabrik - gegriin-
det, die sich bereits 1904 mit dem Bau von
Nutzfahrzeugen beschéftigte. Heute ist RABA im
RGW einer der bedeutendsten Achsen- und
Dieselmotorenhersteller fir die Fahrzeugindu-
strie. Jahrlich werden etwa 230000 Achsen und
30000 Dieselmotoren sowie 1500 schwere
Lastwagen und Sattelzugmaschinen an die
Kunden ausgeliefert. RABA war auch der erste
Nutzfahrzeughersteller in Ungarn, der Knorr-
Druckluftboremssysteme in seinen Fahrzeugen
verwendete.

Bei CSEPEL-Auto in Budapest wurden nach
dem Krieg die ersten Lastwagen hergestellt;
heute verlassen etwa 1000 schwere LKWs jahr-
lich das Werk. Fir den Omnibusriesen IKARUS
fertigt CSEPEL-Auto brigens die Fahrgestelle.

Eine enge Zusammenarbeit verbindet die
Knorr-Bremse AG mit diesen Unternehmen. Die
Bewaltigung aller dabei auftretenden Aufgaben
wird dadurch erleichtert, daB die deutsche
Sprache zumeist verstanden und auch gespro-
chen wird. %

Die Konzentration von Industrie und Verwal-
ung in dem GroBraum Budapest und nattirlich

5

die Anstrengungen des staatlichen Fremden-
verkehrsamtes um die Gunst der Westtouristen
lieBen diese Stadt die Renaissance als welt-
stédtische Metropole erleben.

Immer mehr Deutsche zieht es nach Ungarn
Die meisten Besucher kommen in den Som-
mermonaten; beliebteste Ziele sind die Haupt-

Messewagen
von MOGURT
und LKW der
Fa. CSEPEL-Auto

RABA-LKW
als Muldenkipper

stadt Budapest mit ihren Prachtbauten, Boule-
vards und Restaurants und der warme Platten-
see, der Balaton. In diesen Touristenzentren
erwartet den Reisenden ein fiir ein Ostblock-
land nicht gerade Ublicher westlicher Komfort.
Hotels aller Kategorien sind in den vergange-
nen Jahren aus dem Boden geschossen. Und
neben den groBen Kaffeehdusern und den

palastartigen Speiserestaurants mit dem
Ambiente vergangener Pracht, wie etwa dem
bertihmten ,Hungaria”, laden zahlreiche klei-
nere private Restaurants bei Zimbalmusik nicht
nur zu Gulasch ein. Denn die Preise fiir ein
gutes Essen sind vergleichsweise giinstig. Auch
dies z&hlt unbedingt zu den Ungarn-Reisegrin-
den. Und eines brauchen die Westtouristen in
Ungarn nicht zu haben, wie man beim Frem-
denverkehrsamt als weiteres ,,Plus” betont:

RABA-Dieselmotor
mit KISMOTOR-Luftpresser,
Lizenz Knorr

Angst um die eigene Sicherheit. ,So etwas wie
Handtaschenraub gibt es bei uns nicht!”

H.D. Kappler
P.S. - Achtung, Gourmands! Wer in Ungarn
»Gulasch” bestellen mochte, muB ,Porkolt”
sagen - sonst entsteht ein Irrtum.

IKARUS 280 Omnibus
als Gelenkzug

Bremsventil
von SZIM, hergestellt
nach Knorr-Lizenz

VB-Tagung
mit Siegerehrung

Das Verkaufsbiiro mit dem besten ,Zielerfl-
lungsgrad”, die absolute Nummer Eins also, war
diesmal die Fa. Heil/Hannover. Nachdem
Schwinn/Saarbriicken den Wanderpokal zwei
Jahre hindurch verteidigen konnte, nahm Herr
Heil zum erstenmal die Troph&e stolz entgegen.
Er erhielt sie aus den Handen von Dr. Cavell,
dem Leiter des Bereichs Bremsen fur Nutzfahr-
zeuge.

Das Ereignis wurde mit einem Umtrunk
gefeiert. Auf unserem Foto reicht Herr Heil den
von der Abteilung Maierhofer mit viel Geschick
zum gléanzenden Pokal umfunktionierten Knorr-
Federspeicherbremszylinder, nunmehr mit Sekt
gefullt, Herrn Thiele zum Antrinken. Der tat dies
in diesem Kreis mit groBer Freude, fuhlte er sich
doch als ehemaliger Bereichsleiter den meisten
der anwesenden VB-Leiter freundschaftlich ver-
bunden.

Vorausgegangen waren dieser frohlichen
Siegerehrung zwei Tage, die der Information
dienten: Referate tiber Umsatzentwicklung (Heel
und Rauscher), Freigaben, neue Gerate und
Druckschriften (Berisch und Hoppe), Entwick-
lungsstand verschiedener Apparate (Ingenlath),
Kundendienst-Einsétze und -Schulung (Frosch-
hammer und Bolz), Geréateplanung (Kellerhals)
und Werbung (Herzfeld) fillten das Arbeitspro-
gramm. Schwerpunkte waren der Nachmarkt
und der Kfz-Teile-Handel, tiber die Herr Schulz,
Leiter des Verkaufsnachmarkts Inland, refe-
rierte.



Im Tordienst, auf Kontrollgéngen, im Brand-
schulz, beim Krankentransport, in
der Ersten Hilfe — bei diesen Tétigkeiten
findet man unsere Werkschutz-
maénner, die schon manches Unheil
verhiiten, Diebstéhle verhindern
und Menschen und Anlagen
vor Schaden bewahren konnten

Sie
sorgen
far
Sicherheit
und
Ordnung

Viele nicken ihm zu, ganz automatisch. Die
meisten vergessen den GruB, sind in Gedanken
- und ein paar sind immer darunter, die den-
ken: Der hat's gut. Sitzt gemdtlich in seinem
Glaskasten, abseits von Larm und Hektik, und
148t die anderen arbeiten... Die Rede ist vom
Pfortner.

Er ist der erste Knorr-Bremser, dem wir mor-
gens auf dem Werksgelande begegnen, und
abends der letzte. Egal, wie frith wir durchs Tor
gehen - er ist bereits da. Ganz gleich, wann wir
einen spéten Feierabend antreten - er tut immer
noch Dienst. 15 Stunden lang an einem Sttick,
von 6 Uhr friih bis 9 Uhr abends. Und immer
schaut er freundlich.

Korrekt gesagt ist unser Pfortner ein Werk-
schutzmann. Denn genauso wie eine Schreib-
kraft nicht nur schreibt, sondern manch andere
Aufgabe ibernehmen muB, hat sich auch das
Aufgabengebiet des Pfortners in den letzten 40
Jahren entschieden verandert. Zu dem zwar
immer noch tberwiegenden Dienst an der
Pforte kommen Sicherheitsaufgaben, denen er
gewachsen sein muB - heute mehr denn je.
Denn auf wenigen Quadratkilometern arbeiten
in den GroBbetrieben einige Tausend Men-
schen, und die moderne Wirtschaftswelt ist
kompliziert, hochentwickelt und stéranfallig.
Sicherheit und Ordnung aber kénnen nur durch
gut ausgebildete Mitarbeiter erhalten werden.

Nattirlich haben unsere Werkschutzmanner
einen Kursus in Erster Hilfe absolviert und sind
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Kontrolliert wird alles,
was ,rein- und rausgeht; dazu

gehéren auch Werksangehorige,
Kunden, Besucher ...

a

LKWSs wie auch alle anderen
Kraftfahrzeuge werden beim Befahren
oder Verlassen des Werksgelandes
in Stichproben kontrolliert

in der Lage, den Sanitatsdienst zu ibernehmen.
Arztliche Versogung kénnte schlieBlich notwen-
dig werden bei Unféllen, die sich wahrend der
Schichtarbeit am Abend oder nachts ereignen.
Sie kennen sich aus mit den Alarm-, Brand-
und Rauchmeldern, die sich an verschiedenen
Orten innerhalb unseres Minchener Werks
befinden und deren Betriebsbereitschaft allwo-
chentlich kontrolliert werden muB. Sie haben
ihre Lektion ,Brandschutz” gelernt und wissen,
wie Brande verhutet oder bis zum Eintreffen der
Feuerwehr bek&ampft werden. Den Katastro-
phenplan fiir den schlimmsten Fall haben alle
im Kopf, ebenso die Telefonnummer des Poli-
zeireviers 29, nur 200 Meter vom Werk entfernt
und notfalls der Freund und Helfer. Die unmit-
telbare Nahe auch der Feuerwache 7 machte
ubrigens die werkseigene Feuerwehr Uberflus-
sig, an deren Ubungen sich vielleicht noch
mancher erinnert.
Ohne Psychologie geht nichts

Doch es tiberwiegen, wie gesagt, die ,Ord-
nungsaufgaben”, das heiBt der Dienst am
Werkstor. Ein Werkschutzmann, hier wieder
ganz Pfértner, darf, ja soll alles kontrollieren,
was da hineinkommt und herausgeht: Personen
ebenso wie Fahrzeuge und Guter. Und um
seine Kontrollbefugnis kenntlich zu machen,
tragt er uniforme Dienstkleidung - als einziger
Ubrigens im ganzen Unternehmen.

Normalerweise werden dem Pfértner bei der
Abfertigung von Lieferanten, Kunden und Besu-

chern, ihrer Anmeldung bei der betreffenden
Abteilung, der Ausgabe des Besucherscheins
und der -plakette keine Schwierigkeiten
erwachsen; es ist dies ein tUbliches Ritual. Denn
ein Werkschutzmann beherrscht die Kunst des
LAnsprechens”; seine Ansprechpartner stehen
ja in einem ganz unterschiedlichen Verhaltnis
zum Betrieb. Die meisten sind Betriebsangeho-
rige oder auch Pensionére. Von auBerhalb
kommen - siehe oben - Lieferanten, Kunden
und Besucher. Eine Sonderstellung nehmen
dabei Amtspersonen ein, die ein Recht haben,
im Betrieb Uberprifungen vorzunehmen, zum
Beispiel Beamte der Gewerbeaufsicht. Und
schlieBlich sind da auch Arbeiter von Fremdfir-
men oder ganze Besuchergruppen wie Schul-
klassen oder Seminarteilnehmer. Sie alle méch-
ten freundlich informiert werden. Spannungsge-
laden kénnte es - wenn tberhaupt - allenfalls
bei den Ausweiskontrollen zugehen oder bei
der Taschenkontrolle, der sich an bestimmten
Tagen jeder 25. (ein Klingelzeichen zeigt’s an)
unterziehen muB. Der Betreffende wird in die
Pfértnerloge gebeten und aufgefordert, seine
Tasche zu 6ffnen. Oder wenn ein ,gedanken-
loser* Werksangehoriger sein Auto auf dem
Kundenparkplatz abgestellt hat... Da konnte es
zu einer Kontroverse kommen. Dann zeigt der
Pfértner, daB er auch noch etwas von Psycholo-
gie versteht und daB er gelernt hat, nicht nur
andere zu kontrollieren, sondern auch sich
selbst, seine Worte, Gesten, Mimik.

JDer ideale Werkschutzmann”, sagt Herr
Neuner, Fabrikinspektion, ,ist aufgeweckt, kon-
taktfreudig und kann gut mit Menschen umge-
hen. Er ist stets freundlich, aber bestimmt.
Neben einer gewissen persénlichen Reife
besitzt er ein hohes Verantwortungsgefiihl
gegeniiber seiner Arbeit, seinem Unternehmen
und den dort Beschaftigten.”

Vielféltig ist das Arbeitsgebiet

Der Anspruch des ,hohen Verantwortungs-
gefuhls” hat seinen guten Grund, denn an den
Wochenenden ist der Werkschutzmann unein-
geschrankter Herrscher tiber das gesamte
Werksgelande mit allem, was da steht und liegt.
Er hat die Schlisselgewalt, wie man so schon
sagt. Kein Raum ist ihm verschlossen - im
Gegenteil: Er hat die Pflicht, samtliche Hallen
und R&ume zu inspizieren; und das besonders
am Wochenende. Denn Schwelbrande und
Rohrbriiche kennen keine Wochentage.

Das gilt auch fur den Nachtpfértner, der nun
wirklich voll und ganz ein echter ,Werkschutz-
mann” ist, weil ja nachts der Pfértnerdienst ent-
fallt. Statt dessen sind Rundgédnge durch das
Werksgelénde, durch Hallen und Biiros ange-
sagt. Zeitpunkt und Route sind genau festge-
legt. An verschiedenen Punkten muB eine Kon-
trolluhr bedient werden. Der Auftrag, um 1 Uhr
nachts bzw. 4 Uhr friith in der Galvanik und der
Wachskocherei bestimmte Maschinen einzu-
schalten, die fur eine zligige Arbeitsaufnahme

der Manner von der Friihschicht sorgen, fallt
zwar etwas aus dem Rahmen, wird aber mit-
erledigt.

Begleitet wird der Wachmann nur von seinem
Sprechfunkgerét, durch das er notfalls seinen
Kollegen herbeirufen kann. Doch Situationen,
die das erforderten, gab’s gottlob bisher selten.
Vielleicht damals, als wildernde Schaferhunde
auf dem Geléande herumstreunten. Sie muBten
wohl ein Schlupfloch im Zaun entdeckt haben.
Leider reagierten sie auf die freundliche
Ansprache unseres Wachmannes ausgespro-
chen bissig... Ein Hundeféanger vom nahen Poli-
zeirevier brachte die Sache dann in Ordnung.
Man sieht: Im Werkschutz ist kein Platz fur
Angsthasen. Auch nicht fiir Trdumer oder
Nachtblinde.

Wie sehen nun unsere Werkschutzméanner
ihren Beruf, mit seinen Vor- und Nachteilen?
Nattrlich ist er abwechslungsreich. Es gibt
keine monotonen Arbeitsabléufe - doch der Tag
ist lang. , 15 Stunden an einem Sttick - da weiB
man, was man getan hat! Da kann man auch
zwischendurch nicht einfach abschalten, denn
Leerlauf gibt's kaum.” Und aufmerksam muB
man sein, sich konzentrieren. Das fangt friih mit
der Schliisselausgabe an und hért abends mit
dem Rundgang durch séamtliche Biros auf.
Sind die Fenster geschlossen? Wurden Tauch-
sieder und Kochplatten abgestellt? Rauscht es
irgendwo verdachtig oder riecht es brenzlig? Es
sind Routinegénge, ganz sicher, aber man muB

trotzdem bei der Sache sein.

Der néchste Tag ist dann frei; am tbernéch-
sten wieder Dienst. Zwei freie Tage hinterein-
ander gibt's nicht, der Dienstplan 148t es nicht
zu. Und das genau ist die Crux, der einzige
groBe Nachteil, mit dem sich die Werkschutz-
manner abzufinden haben: niemals ein freies
Wochenende gemeinsam mit der Familie, nie-
mals ein Wochenendtrip zu Freunden und
Bekannten..., das bleibt allein der Urlaubszeit
vorbehalten. Wenn auch sonst vieles optimal ist
- die Arbeitszeit ist es ganz sicher nicht. -
Einziges Trostpflaster sind da fur sie die nicht
unerheblichen Sonn- und Feiertagszuschlage,
die die Haushaltskasse erfreulich aufbessern.

Am 7. Mérz 1986 fand bei der Knorr-Bremse
AG Minchen eine Betriebsratswahl statt, bei
der 19 Betriebsratsmitglieder gewé&hlt werden
muBten. 1746 giltige Stimmen wurden abgege-
ben. Danach wurden gewahit:

Erich Auburger Betriebsrat
Josef Lohmaier Betriebsrat
Manfred Schneider  Techn. Sachb.
Manfred Vogger Streckplanierer

Walter Wein Betriebsrat
Karl Rothmaier Betriebsrat
Wolfgang Urban Betriebsrat
Dimitrios Nastos Einsteller

Franz Schwarzhuber Fert.-Planer

Max Moser Gruppenfihrer
Karl-Heinz Dérschl  Konstrukteur
Peter Ratschnig Monteur
Willi Abolis Elektriker
Lieselotte Nastoll Stenokontoristin
Rudolf Brendler Labor-Ing.
Rosemarie Forster Betriebsrétin
Josef Hirster Gruppenfihrer
Ivo Dulibic Schleifer
Rudolf Mayr Fraser

Alle gewahlten Betriebsréte haben die Wahl
angenommen.

In der konstituierenden Sitzung vom 11. Mérz
1986 wurden der Betriebsratsvorsitzende, sein
Stellvertreter und die freigestellten Betriebsrate
gewahlt.

Der geschéftsfiihrende Betriebsrat 1986-90
setzt sich wie folgt zusammen:
Walter Wein Betriebsratsvors.
Karl Rothmaier stellvertr. Betriebsratsv.
Erich Auburger freigest. Betriebsrat
Rosemarie Forster freigest. Betriebsratin

Fur besondere Fachaufgaben hat der
Betriebsrat folgende Ausschiisse gebildet:

BetriebsausschuB
Walter Wein BR-Vorsitzer

Karl Rothmaier BR-Vors.-Stellvertr.
Erich Auburger freigest. Betriebsrat

Josef Lohmaier Abt. 007

Balsam flirs GemUt ist ganz sicher ein Absaiz
tber die Bedeutung des Werkschutzes und die
Tatigkeit der in ihm integrierten Mé&nner flr ein
Unternehmen, nachzulesen in einem Handbuch.
Da heiBt es: ,,...er schiitzt sowohl das Eigentum
als auch die Arbeitsstétte, die den Betriebsan-
gehoérigen ihren Lebensunterhalt erméglicht
und damit auch die Mitarbeiter selbst, ihr
Eigentum und ihre Gesundheit. Nicht neben,
nicht Gber den anderen, nicht auBerhalb der
Belegschaft stehen die Werkschutzménner; sie
sind integriert in das Ganze; sie haben einen
besonderen Auftrag, und der heiBt: fur alle im
Betrieb Sicherheit und Ordnung zu garantie-

ren.”

Dimitrios Nastos
Manfred Schneider
Franz Schwarzhuber

WirtschaftsausschuB
Walter Wein

Karl Rothmaier
Manfred Schneider
Eduard Hofbauer

Arbeitssicherheit
Erich Auburger
Rudolf Brendler

AngestelltenausschuB

Karl Rothmaier
Rosemarie Forster
Karl-Heinz Dérschl
Lieselotte Nastoll
Wolfgang Urban

Vorschlagswesen
Peter Ratschnig
Manfred Schneider

Akkordkommission
Erich Auburger
Manfred Vogger

Ausbildungsfragen
Karl Rothmaier
Wilhelm Abolis
Rosemarie Forster

KantinenausschuB
Rosemarie Forster
Josef Lohmaier
Lieselotte Nastoll
Ivo Dulibic

Huttenwarte
Erich Auburger
Rudolf Mayr
Josef Lohmaier

Abt. 006
Abt. Q
Abt. AV5

BR-Vorsitzer
BR-Vors.-Stellvertr.
Abt. Q
BR-Vors./Aldersb.

freigest. Betriebsrat
Abt. TM2

BR-Vors.-Stellv.
freigest. Betriebsréatin
Abt. AV2

Abt. ME31

Abt. TM51
Abt. Q

freigest. Betriebsrat
Abt. 004

BR-Vors.-Stellverir.
Abt. 039
freigest. Betriebsratin

freigest. Betriebsrétin
Abt. 007

Abt. ME31

Abt. 065

freigest. Betriebsrat
Abt. 076
Abt. 007

Rationalisierung und neue Technolgie

Karl Rothmaier
Erich Auburger
Manfred Schneider
Rudolf Brendler

BR-Vors.-Stellvertr.
freigest. Betriebsrat
Abt. Q

Abt. TM2



Knorr-Bremse AG Volmarstein >

OTTO MOLLER GERHARD THIELMANN
Fréser techn. Angestellter
8.4.86 8.4.86

=

MAX FISCH EMMERICH BAR
Hilfsgalvaniseur Monteur
20.3.86 21.3.86

Jabilare

25 DIENSTJAHRE »

Knorr-Bremse AG
Miinchen »

EWALD SCHNEIDER
Kontrolleur

TUNA OEZGUENLUE JOHANN SPACHTHOLZ
Autom.-Einrichter Konstrukteur
30.3.86 1.4.86

Knorr-Bremse AG Volmarstein >

JOHANN BERGER NORBERT ROSNER
Einrichter Programmierer
26.4.86 1.4.86

Alte

Kursbiicher

Zeitdokumente
besonderer Art

Ungeschmalerten Interesses erfreuen sich
Kursbticher vergangener Epochen. Als Zeitdo-
kumente besonderer Art bieten sie dem, der in
und zwischen Zeilen und Spalten der Fahrplan-
tabellen zu lesen versteht, eine Fille authenti-
scher Informationen, die sonst kaum zusam-
menzutragen sind. Kursbuch-Originale sind nur
noch in wenigen Archiven und Bibliotheken
greifbar. Nachdrucke waren bisher auf wenige
Jahrgénge beschréankt. Mit der Ausgabe vom
Sommer 1934 liegt jetzt ein weiterer Neudruck
vor, und von der Ausgabe 1937/38 eine zweite
Auflage. ”

Amtliches Kursbuch fiir das Reich, Sommer
1934, 1164 Seiten mit den Einzelkarten: 80,—

DM; Deutsches Kursbuch 1937-38, 948 Seiten:

82,- DM. Kursbuchkarte 1939: 5,— DM. Ritzau
KG, Landsberger StraBe 24, 8911 Ptirgen.
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HORST MACZUREK HEINZ-WERNER PLETSCHER
Vorarbeiter Kontrolleur
4.4. 4.4.86

<40 DIENSTJAHRE

KARL BREITNER
Einrichter
1.8.86

LORENZ UDVARI KARL ROHRL
Einrichter Monteur
17.4. 86 19. 4. 86

Carl Hass? & Wrede GmbH >

JURGEN BARDELEBEN
Dreher
1.4.86

DIETER KRUK
Dreher
24.4.86

DIE WINTEROLYMPIADE
DER KNORRIANER

Der diesjéhrige Knorr-Skitag stand unter dem
Motto: Vorolympiade in der Ramsau. - Stilge-
recht wurden die Spiele von dem in Cut geklei-
deten ,Enkel des Avery Brundage” (Josef
Kraus) eroffnet . Ein ,wurdiger” Sportler (Mar-
tin Schallweg) sprach den Eid und entziindete
das Olympische Feuer, Herr Thiele durchschnitt
eigenhéndig das Band und gab der angetrete-
nen Knorr-Mannschaft die weiBe Arena frei.

Trotz Unbill — Kélte, Schneefall und chaoti-
scher StraBenverhéltnisse — war eine schlag-
kréftige Knorr-Familie zu Spiel und SpaB am
Berg und im Lokal angetreten. Bei der ersten
Disziplin, dem Riesenslalom, stand der Kampf
um Hundertstel oder auch nur Sekunden im
Vordergrund. Die Dame Olympia schttete
jedoch ihr reichhaltiges Fullhorn tber die
Sportler aus: Jeweils neun Goldene, Silberne
und Bronzene waren zu gewinnen.

Bei der anschlieBenden Skirallye wurden die
Manager-Qualitaten der Teamfuhrer Uberstra-

paziert. Der erstmals ausgetragene Mehrkampf
- Parallelslalom, Schlittenfahrt, Abfahrtslauf und
anschlieBender Gruppenlanglauf mit dem
4Knorr-Skigleiter” - stellte héchste Anforderun-
gen in punkto Strategie und taktischer Mann-
schaftsaufstellung. Und das ersehnte Ziel war
der ,Nutzkaser”, die richtige Bergwirtschaft, um
sich fuir's erste von Wettkampf und Kélte zu
erholen. AnschlieBend traf sich dann die ganze
Runde beim ,Unterwirt” zum ,Funf-Uhr-Tanz-
tee”, der das Abendprogramm einleitete. Die
Masken waren in der Uberzahl, und in gewohn-
ter Manier fiihrte Werner Nordhaus Regie. Ob
am Schlagzeug, mit der Trompete oder am
Mikrophon, er war in seinem Element. Die Sie-
ger wurden von Frau Dr. Krawitz und Herrn
Thiele mit Medaillen dekoriert und von allen
bejubelt; ein buntes Programm gab dann den
einer ,Olympia-Fete” wiirdigen Rahmen.

Den Fanfaren ,Knorr-Eigenbau” war von den
angetretenen Amateur-Trompetern das breite

Spektrum der méglichen Téne, wohlklingend
bis schmerzidnend, zu entlocken; stimmlos auf-
geblasene Backen standen fiir die Olympische
Idee: Teilnehmen ist wichtig, nicht siegen. Auf
dem SchieBstand wurde mit wechselndem
Erfolg mit Wasserpistolen auf Tischtennisbélle
gefeuert, das ,Aqua Planing” hatte dabei meist
bremsende Wirkung.

Der Kntiller des Abends war die zehnképfige
Olympia-Mannschaft in ihren nostalgischen
Badeanziigen. Wie da in Pose gertickt, gehula-
hoopt, expandert und gepurzelt wurde, riB die
Zuschauer zu wahren Begeisterungsstirmen
hin.

Wie man einen Luftballon auch mit ,,A-Bak-
ken-Antrieb” zum Platzen bringen kann ( oder
auch nicht), wird bestimmt bei manch sommer-
licher Gartenfete noch erfolgreich fir Stimmung
sorgen. Auch das Fernsehen stand mit einer
Idee Pate: ,Wetten, daB...” Die Regie lieB Herrn
Thiele und Herrn Dr. Krawitz nicht siegen - die
beiden Herren mégen es verzeihen. Die ange-
botenen Wetten waren zu originell - ich méch-
ten sie gerne mit einem Erinnerungsfoto fest-
halten.

Wenn die Stimmung am schonsten ist, soll
man abbrechen. Kurz nach Mitternacht ging’s
nach Hause - die Busfahrer hatten anderntags
wieder Dienst.

Ski Heil - bis n&chstes Jahr! Josef Kraus

Die ,Olympischen Manager*
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,Wetten, daB...“ und Tanz

A X
..umrahmten die Sieger

Hinweispflicht
bei Reisen

in auBereuropdische Lander hat der Ver-
anstalter den Urlauber auf besondere Gefahren,
wie etwa Uberfélle, vorher hinzuweisen. Das gilt
nicht fur Ferien in Europa, wo derartige
Umsténde als bekannt vorausgesetzt werden.

(Oberlandesgericht Nurnberg)
Aus der Zeitschrift
»Produktion”™

- Sieger, Sieger



Antenne einziehen,
Fenster schlieBen!

Das Auto zeigt dem Blitz
die kalte Schulter.

Mit seiner Metallhille ringsum kommt das Automobil
einem Faraday’schen Kéfig gleich, an dessen AuBen-
wand die Stréme abflieBen, falls tatsachlich ein Blitz das
stehende oder fahrende Gehéuse trifft. Die Menschen in
seinem Inneren haben nichts zu befiirchten - solange
die Halle wirklich geschlossen ist. Kabrio-Fahrer sollten
deshalb nicht nur des Regens wegen bei einem aufzie-
henden Gewitter sofort das Verdeck schlieBen und, was
fur alle gilt, die Antenne einfahren. Sie kénnte sonst als
elektrischer Leiter fungieren, der isoliert durch die Hiille
ins Innere fihrt

,Ein Blitz ist eine naturliche elektrische Ent-
ladung groBen AusmaBes zwischen unter-
schiedlich geladenen Wolken oder zwischen
Wolke und Erde.” So steht es vielversprechend
im modernen Lexikon. '

GroBen AusmaBes? Das sollte man relativ
betrachten. Denn die Energiebilanz eines Blit-
zes fallt recht durftig aus. Zwar liegt die Strom-
stéarke eines kréftigen Blitzes bei 100000
Ampere, was nicht wenig ist: Die Spannungen
erreichen 10 bis 100 Millionen Volt, und das ist
auch eine hibsche Menge. Doch die Zeitdauer
der ganzen Blitzaktion betrégt nur 0,00003 bis
0,00005 Sekunden. Und daraus errechnet sich
eine Energie von nur etwa 3 bis 10 Kilowatt-
stunden pro Blitz, dem Handelswert nach noch
nicht einmal-1 Mark. Und wenn auch ein Gewit-
ter Hunderte, ja Tausende von Blitzen produzie-
ren kann, bleibt der elektrische Energiewert
doch unerwartet bescheiden.

Dennoch, das Geschehen kann schlimme
Folgen haben. Nicht nur, daB durch Blitzschlag
Hauser, Bdume und ganze Walder in Brand
gesteckt werden koénnen, es sind auch immer
wieder Blitztote zu beklagen, in der Bundesre-
publik im Schnitt um die 80 pro Jahr.

Kaum einer von ihnen jedoch saB in einem
geschlossenen Auto, ja fast kann man sagen:

keiner. Ein geschlossener Wagen bildet namlich
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einen ,Faradayschen Kafig”, benannt nach dem
englischen Physiker und Chemiker Michael
Faraday, der vor ungeféhr 150 Jahren etwas
herausgefunden hat, was die Insassen
geschlossener Automobile wie in Abrahams
SchoB ruhen I4Bt: Zwar kann eine Hulle aus
Blech oder auch aus einem Gittergeflecht vom
Blitz getroffen werden, doch flieBen die Stréme
samt und sonders auBen entlang in die Erde
ab, nichts davon dringt in das Innere. Das gilt
auch far die meisten Wohnanhanger, jedoch
nur fir die blechbeplankten. Die Reifen isolie-
ren zwar ein Fahrzeug, ein einschlagender Blitz
findet seinen Weg aber auch tber den Reifen.
(Der dann in der Regel wegbrennt.) Deshalb
sollten bei abgestellten Wohnanhangern die
Kurbelstiitzen sicheren Kontakt mit dem Gehé&u-
semetall haben und abgesenkt sein. AuBerdem
empfiehlt es sich, vor einem Gewitter ein even-
tuelles Hubdach einzufahren, alle Luken zu
schlieBen und das 220-Volt-Kabel drauBen
abzuziehen, damit die installierten Gerate im
Fahrzeug nicht beschadigt werden.

Geschlossene Huille: Der Ton liegt auf
»geschlossene”. Bei offenen Kabrios, Traktoren
und Motorradern funktioniert die Sache natiir-
lich nicht, denn da ist ja alles offen, offen auch
fur den Weg, den die Blitzenergie nimmt. Ein
geschlossenes Kabrio sowie ein Traktor mit
Dach bieten hinreichenden Schutz.

Ob Limousine oder Anhanger: Wichtig ist,
daB kein elektrischer Leiter isoliert durch die
Hlle hindurch in das Innere filhrt. Solch ein
Leiter kann auch die Autoantenne sein, die man
deshalb bei einem nahenden Gewitter einfahren
sollte.

Nirgends also ist man bei einem Gewitter so
sicher aufgehoben wie in einem Auto. Eines
aber muB man bedenken: Wenn auch der Blitz
selbst die Insassen nicht schadigt, so bleibt
doch ein Gefahrenmoment, namlich die
optische und akustische Wirkung eines Ein-

Stichproben
bei der Einreise

100 Jahre Automobil (nach Darwin)

schlags. BlendendweiBe Grelle und ein harter,
kurzer Knall zeigen einen Einschlag und jagen
den Menschen im Auto einen gehdérigen
Schrecken ein, und triftt es den Wagen in Fahrt,
kann es leicht aus diesem Schreck heraus zum
Unfall kommen. Deshalb sollte man bei heftigen
Gewittern vorsichtshalber anhalten und im
Wagen sitzenbleiben.

Um die 90 Prozent aller Blitztoten hat es im
Freien ohne Schutz getroffen, nur 10 Prozent in
Hausern. Was aber kann man tun, wenn man
sich drauBen befindet und kein Auto als
Schutzraum in der Néhe hat?

Hier ist das Stichwort ,Schrittspannung” fal-
lig. Schlagt der Blitz in den Erdboden ein, so
flieBt die Energie vom Einschlagpunkt aus nach
allen Richtungen hin ab, etwa so, wie sich die
Wellen eines ins Wasser geworfenen Steins
ringférmig fortpflanzen. Dabei setzt aber der
Erdboden dem StromfluB einen Widerstand ent-
gegen. Deshalb klingt die Spannung ringférmig
ab, weist aber noch in 20 oder 30 Meter Entfer-
nung von der Einschlagstelle schadigende
Spannungen auf. Steht man nun mit gespreiz-
ten Beinen seitlich im abklingenden Span-
nungsfeld, so herrscht zwischen dem linken
und dem rechten FuB eine relativ hohe
Spannungsdifferenz. Und diese , Schrittspan-
nung” kann tédlich wirken. (Das ist tbrigens
der Grund fur die oft groBen Verluste bei Blitz-
einschlag in Pferde- und Viehherden auf der
Weide.)

Deshalb das Rezept: Wer unterwegs im
Freien von einem Gewitter Uiberrascht wird,
sollte die FiiBe eng zusammenstellen und sich
hinhocken. Hinhocken deshalb, weil der Blitz
alles Hochragende bevorzugt zum Ziele nimmt.

Zum SchluB noch dies: Das Sprichwort ,Vor
Eichen sollst du weichen, doch die Buchen
sollst du suchen” ist Unfug. Auch in Buchen
schlagt der Blitz ein. Weg also von jeder Art ein-
zelnstehendem Baum, wenn es donnert, kracht
und blitzt!

Wer in eine Schwerpunktkontrolle gerét, muB
auspacken. Meist geht's reibungslos und auch
zollfrei vonstatten, denn die Freimengen sind in
aller Regel groBziigig bemessen. Fur hdherwer-
tige oder besonders besteuerte Waren gibt es
allerdings besondere Bestimmungen, die man
kennen sollte, bevor man im Ausland im Uber-
schwang der Urlaubslaune einkauft. Der edle
Pelz der Scirocco-Dame auf unserem Bild wird
von den Zollbeamten eingehend betrachtet,
denn bei 35 Grad im Schatten nimmt er sich
zumindest eigenwillig aus im Urlaubs-Badege-
pack. Die Zoliner wissen genau, was an wel-
chen Grenzen ,lauft”.



