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A llein konnen, miissen oder wollen viele von uns leben — aber einsam braucht niemand zu
sein. Denn ob jemand alleine lebt, kann vom Schicksal oder von seinem eigenen Gusto abhingen.
Vielleicht hat er nicht den richtigen Partner gefunden, vielleicht will er nur Karriere machen —
oder er hatte einen Partner, der ibm verlorenging.

Wir wollen hier auch nicht so sehr von den dlteren oder ganz alten Menschen sprechen, die
durch ibre Krankbeit oder das Absterben ihrer Familie und des Freundeskreises fast Jéi
fig einsam werden, sondern von den Jiingeren und denen in der Mitte des Lebens. Es ist ersclyrek-
kend, wieviele von jenen, die alleine leben, sich einsam fiiblen. Und dies, obwobl sie in Schule,
Lehre, Universitit oder Beruf eine lange Zeit des Tages mit vielen Menschen zusammen sind
und Gelegenheit haben, sich anzusprechen.

Es scheint, daf$ man im allgemeinen schon selbst schuld hat, wenn man sich wie isoliert auf einer
einsamen Insel vorkommi, denn wir haben von der Mutter Natur alle Voraussetzungen mit-
bekommen, um zu Mitmenschen Kontakte zu kniipfen. Werkzeug Nr. 1 ist der Mund — aller-
dings nur, wenn wir ibn dffnen, fragen, Freundlichkeiten sagen. Und dann das Gesicht und seine
Mimik: Wenn wir jemanden anlicheln, wird er in den meisten Fillen zuriicklicheln. Auch
unsere ganze Korperhaltung kann ausdriicken: Du bist mir willkommen, ich mag dich . .. (Nie
die Arme iiber der Brust verschriinken und den Kopf tief gesenkt halten, sondern die Arme weit
dffnen, den Kopf hoch erbeben und den anderen mit wachem Interesse voll anschanen.)

Es ist ja anch nicht wahr, dafS nur schine oder elegante Menschen Interesse erwecken. Auch ein
ganz unscheinbares Wesen, wenn es dem anderen nur einfach anfmerksam zuhért und ab und
zu eine interessierte Frage stellt, kann gefallen. Es gibt nimlich fast keinen Menschen, der nicht
lichend gern von sich selbst erzéblt, von seinem Beruf, von seinen Erfolgen, seinen Hobbys und
seiner Familie, von der letzten Urlaubsreise oder auch von seinen Krankheiten ...

Der Mensch ist ja im allgemeinen ein durchaus geselliges Wesen. Fast jeder ist ansprechbar, ja,
er wartet eigentlich nur darauf, dafs jemand auf ibn zugeht. Es ist unverstindlich, warum und
weshalb Leute auf Gesellschafisreisen geben, wie es zum Beispiel Kreuzfabrten mit dem Schiff
sind, und dann mucksménschenstill am grofSen Tisch sitzen und Nabhrung in sich hineinmamp-

Jfen! Nirgendwo ist ja die Gelegenheit, sich kennenzulernen, besser und leichter als anf einem
Schiff mitten im Meer, wo man sich auf kleinstem Raum immer wieder begegnet. Im Reisebus
oder im Hotel ist’s iihnlich. Jedermann ist fiir ein Lob empfiinglich oder eine kleine Schmeichelei—
die kliigsten Gelebrten und die schonsten Frauen.

Leben heifSt doch miteinander reden, sich egen. Stumm und bewegungslos
sind nur die Toten, und ihre Einsamkeit ist die einzige endgiiltige Barriere, an der Worte,
Liicheln und auch Weinen abprallen. Ansonsten — wer einsam wird, weil ein Partner stirbt oder
ihn einfach nur sitzenlifSt, der mufS sich wirklich anstrengen, damit er nicht in dem dunklen
Geféingnis der Einsambkeit bleibt. Dafiir gibt es ja die Vereine fiir Wandern, Kegeln, Skat,
Gesang und Tanz, fiir Sport und Spiel als da sind Schi, Tennis, FufSball, Schwimmen. Dort trifft
man Mitmenschen, die mit anderen in einer netten Umgebung sprechen wollen.
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Noch einmal: Wir haben Mund, Augen, Arme und Beine — einen Korper, der etwas ausdriik-
ken kann; sie sind Instrumente der Verstindigung. ,Kein Mensch,” sagt der Prediger John
Donne, ,,ist eine Insel ganz fiir sich allein. Alle sind wir Teile eines festen Landes.”

Knorr-Bremse AG
in guter Verfassung

Ende Juni legte die Knorr-Bremse AG nach
der Fusion der beiden Firmen Knorr-Bremse
GmbH und Siiddeutsche Bremsen AG ihren
ersten Geschéftsbericht vor.

Die gut gestaltete und reich bebilderte Publi-
kation erreichte nicht nur Aktiondre und Ban-
ken, sondern auch Kunden und Lieferanten
sowie offentlich-rechtliche Institutionen und
Redaktionen der Presse.

Fiir unsere Leser, die ja mit dem Unterneh-
men und seinen Produkten im Gegensatz zu
AuBenstehenden besser vertraut sind, bringen
wir die Veréffentlichung nachstehend etwas
geklirzt.

GESCHAFTSVERLAUF

Die Knorr-Bremse AG konnte im Berichtsjahr
mit einem Umsatz von DM 497 Mio. die konsoli-
dierten Umsatzerlose der fusionierten Gesell-
schaften Knorr-Bremse GmbH und Sutd-
deutsche Bremsen AG des Vorjahres leicht
Uberschreiten.

In den beiden groBen Geschéftsbereichen
Bremsen fiur Schienenfahrzeuge und Bremsen

msatz in Mio DM

Bremsen fir Schienenfahrzeuge
168 = 33,8 %

(DM 515 Mio.), der jedoch durch eine atypische
H&ufung von auslandischen GroBprojekien auf
dem Schienenfahrzeuggebiet bestimmt war.
Beim Auftragsbestand war zum Ende des
Berichtsjahres ein leichter Anstieg gegentiber
dem Vorjahresende zu verzeichnen.

Unser Dieselmotorenprogramm haben wir
1985 verkauft; wir werden unsere Aktivitaten auf
diesem Gebiet zum 31. Dezember 1986 einstel-
len.

Bereich Bremsen fiir Schienenfahrzeuge

Der Bereich konnte auch im Berichtszeitraum
in der Bundesrepublik und einer Vielzahl von
européischen und auBereuropdischen Landern,
die zu seinen Stammérkten zéhlen, seine
erfreulich gute Marktdurchdringung beibehal-
ten. Allerdings bestanden hier nur wenig Mog-
lichkeiten zu Umsatzausweitungen.

Die Umsatzerlése im Inlandsgeschéft konnten
trotz der seit mehreren Jahren auf niedrigem
Niveau stagnierenden Nachfrage der Deut-
schen Bundesbahn um 7% auf DM 56,5 Mio.
erhoht werden. Der Umsatzanteil der Deutschen
Bundesbahn, die auch im Berichtszeitraum
erneut bei einer Verschrottungsaktion von alten
Guterwagen in erheblichem Umfang Knorr-
Bremsgerate ausgebaut hat, um diese in Neu-

Gesamt 497 =

GieBerelprodukte

= 16,9 %

Bremsen fiir Nutzfahrzeuge
153 = 30,8 %

Mittelpufferkupplungen/Sonstiges —J
8 =16 %

fur Nutzfahrzeuge war die Entwicklung unter-
schiedlich. Wahrend im Nutzfahrzeugbremsen-
geschéft im Berichtsjahr eine Erhéhung der
Erlése auf DM 153 Mio. (i.V. DM 131 Mio.)
gelang, gingen die Umsétze im Eisenbahnge-
schaft um 10% auf DM 168 Mio. zurtick.

Zufriedenstellend war die Entwicklung der
Erlése der Geschaftsbereiche Industrie-Pneu-
matik (DM 30 Mio./+9 %), Dieselmotoren (DM
54 Mio./+15%) und GieBereiproduke (DM 84
Mio./+28%). Mit Mittelpufferkupplungen und
Sonstigem wurden DM 8 Mio. erlést.

Der Auftragseingang fiir das Warengeschéft
aller Geschéftsbereiche bewegte sich mit DM
485 Mio. etwas unter dem Wert des Vorjahres

-

Industrie-Pneumatik
3=6%

baufahrzeugen wiederzuverwenden, lag bei DM
29,5 Mio. (i.V. DM 32 Mio.). Die restlichen DM
27,0 Mio. entfielen auf U- und Stadtbahnfahr-
zeuge sowie private Betreiber.

Der Auslandsumsatz von DM 111,5 Mio.
resultiert aus einer Vielzahl von Einzelprojekten.
Im Auslandsgeschéft ist es uns in den vergan-
genen Jahren gelungen, zusétzlich zu unseren
Stammarkten, in denen wir seit langerem
unsere Interessen durch Vertretungen bzw.
Tochter- und Beteiligungsgesellschaften wahr-
nehmen, neue Absatzgebiete dazuzugewinnen.
In einigen dieser neuen Mérkte, z.B. Australien
und Stidkorea, konnten wir auch im Berichts-
jahr wieder befriedigende Ergebnisse erzielen.

Daruiber hinaus haben wir wieder Modernisie-
rungsprojekte in Entwicklungs- und Schwellen-
landern von nennnenswertem Umfang abgewik-
kelt, und zwar in Indonesien, Thailand, Agypten,
Elfenbeinkiste und Zaire.

Bereich Bremsen fiir Nutzfahrzeuge

Fur die Geschéftsentwicklung dieses
Bereichs sind die Produktionsziffern der deut-
schen Nutzfahrzeughersteller eine zentrale
GroBe. Sie waren noch 1984 - im Gegensatz
zur Entwicklung der Binnenkonjunktur - erneut
rickléaufig. Die Uber vier Jahre anhaltende
Abschwéchungstendenz konnte nun abge-
bremst und leicht umgekehrt werden. Die
deutsche Nutzfahrzeug-Produktion erhéhte sich
1985 in den flr uns in Betracht kommenden
Gewichtsklassen (ab 6t Gesamtgewicht) um
2% gegenlber dem Vorjahr.

Die Zunahme der Umsatzerlése des Berei-
ches im Inlandsgeschaft (DM 91 Mio.) lag mit
13,3 % deutlich héher als die Produktionszu-
nahme der Nutzfahrzeughersteller. Einerseits
beruht dies darauf, daB sich aufgrund der zu
erwartenden Uberdurchschnittlichen Erhéhung
des Verteilerverkehrs die Produktionsziffern bei
den mittelschweren Lkw-Baureihen, in denen
wir stark vertreten sind, recht zufriedenstellend

Stadtbahn-

wagen B 80

der Verkehrsbetriebe
Rhein-Ruhr-AG,
Duisseldorf

entwickelten. Andererseits haben wir, verteilt
Uber alle Gewichtsklassen, Lieferanteile dazu-
gewonnen.

Im inlandischen Nachmarktgeschéft haben
wir unseren Umsatz erhéht, obgleich die sich
verstarkende Tendenz der Nutzfahrzeugherstel-
ler, die Ersatzteilversorgung tber die eigenen
Organisationen abzuwickeln, dieses Geschaft
beeintréchtigte.

Im Auslandsgeschaft konnte mit DM 62 Mio.
gegen starken Wettbewerbsdruck eine Umsatz-
erhdhung von 21 % erreicht werden. Intensive
Marktbearbeitung brachte uns einen guten Aus-
bau der Geschaftsbeziehungen in ltalien und
Osterreich. Auch in Holland und Schweden



Sicherheit im StraBenverkehr: Knorr-
3remsausristungen in Reisebussen und
\utzfahrzeugen ab 6 t

<onnten wir befriedigende Umsatz-Entwicklun-
yen bewirken.

Trotz weltweit vorhandener Uberkapazitaten
sei den Bremsenherstellern und daraus resul-
ierendem starken Wettbewerb und troiz des
>roduktionsriickgangs bei den europaischen
rstausristern weist dieser Bereich seit 1983
sine kontinuierliche Erhdhung des Umsatzes
aus.

Die Bedarfssituation auf den Méarkten der
ndustrie-Pneumatik hat sich in Deutschland
ind den hochindustrialisierten Landern Euro-
»as im Berichtszeitraum erneut verbessert.
Allerdings fand diese Verénderung unter zuneh-
nendem Wettbewerbsdruck statt.

Zuverléassigkeit mit Knorr-Pneumatik-
Zlementen: Steuerungsausrustungen

‘Ur Krane und Bagger

Die im Berichtsjahr sukzessive in das Ver-
riebsprogramm aufgenommenen Erg&nzungen
inseres klassischen Programms an pneumati-
schen Arbeitsgeréten versetzten uns in die.
_age, den Anderungen der Marktanforderungen
virkungsvoll zu entsprechen. Auf diesem Sektor
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boten wir unseren Kunden sechs komplette
Teilprogramme an, namlich Mini-, Rund-,
Spann-, Universal- und ISO-Zylinder sowie ein
Programm kolbenstangenloser Zylinder. Letzt-
genannte lassen sich mit verschiedenen
Zusatzeinrichtungen zu einfachen Handha-
bungsgeréaten ausbauen.

Dem Bedarf an modernen Steuerungs-Ele-
menten begegneten wir mit einer Ergdnzung
unseres Grund-Programmes der elektro-pneu-
matischen Magnetventile.

So haben wir im Geschéftsjahr 1985 mit
bedarfsgerechten Geréten giinstige Vorausset-
zungen fur eine umfassende Bedienung des
Marktpotentials im Bereich Industrie-Pneumatik
geschaffen.

Die beim Stahlwerk Volmarstein erzielte Erho-
hung des externen Umsatzes um 28 % auf DM
84,0 Mio. wurde durch eine Umschichtung der

Knorr-GieBerei-Erzeugnisse -

vom RohguB bis zum fertigen Formteil -
berticksichtigen besondere Kunden-
wiinsche, z.B. nach hochfesten
Legierungen fiir extreme Anwendungen

Umsatzstruktur auf KundenguB erreicht. Zu dem
Produktprogramm des Stahlwerkes gehéren
Stahl-, Grau- und SpharoguB. Die wesentlichen

Knorr-Vierfach-
Scheibenbremse
im TGV

Abnehmer sind die Baumaschinenindustrie, die
Nutzfahrzeugindustrie und der Anlagenbau.

Zusétzlich zum externen Umsatz erfolgten
Lieferungen an die Knorr-Bremse in Mtinchen
in Hohe von DM 19 Mio.

Unser Aufwand fur Forschung und Entwick-
lung betrug im Berichtszeitraum insgesamt DM
45 Mio.

Auf dem Sektor Bremsen fiir Schienenfahr-
zeuge betrachtet sich die Knorr-Bremse tech-
nisch weltweit als fiihrend. Bei dem 1985 von
einer Entwicklungsgemeinschaft deutscher
Unternehmen zusammen mit der Deutschen
Bundesbahn fertiggestellten ICE wurden alle
Bremseinrichtungen mit Ausnahme der genera-
torischen Bremse von Knorr entwickelt und
geliefert. (Lesen Sie dazu unseren Beitrag auf
Seite 8.)

Mit dem Thema Elektronik im Schienenfahr-
zeugbremswesen befaBt sich Knorr seit nun-
mehr tiber 20 Jahren. Erste Lieferungen von
Seriengeraten des elektronischen Gleit- und
Schleuderschutzes erfolgten bereits Ende der
60er Jahre. Ein mikroprozessor-gesteuerter
Gleit- und Schleuderschutz ist seit mehreren
Jahren in unserem Programm. Im Berichtsjahr
kamen erstmals mikroprozessor-gesteuerte
Fuhrerbremsventilanlagen in Schweden und
Finnland zum Einsatz. Mikroprozessor-
gesteuerte Bremssysteme lieferten wir fir Nah-
verkehrsziige in Mitteleuropa und USA. Auch
fur die hydraulischen Betétigungseinrichtungen
fur Stadtbahnwagen haben wir eine mikropro-
zessor-gesteuerte hydraulische Bremssteue-
rung entwickelt.

Daneben verfolgen wir die Weiter- und
Neuentwicklung unserer herkémmlichen pneu-
matischen Technik. So haben wir im April 1985
von der AAR, der American Association of Rail-
roads, die Zulassung unseres neu entwickelten
Guterwagensteuerventils erhalten. Nach dieser
Zulassung als dem zentralen Gerét der Brems-
anlage streben wir die Zulassung aller weiteren
zur Anlage gehérenden Komponenten bis Ende
1986 an. Damit wére die Voraussetzung fiir den
Zugang zu dem gesamten Guterwagenmarkt,

Mikroprozessor-
gesteuerte
Bremselekironik

der dem AAR-Bremssystem nahesteht,
geschaffen. Dazu gehoéren neben dem gesam-
ten amerikanischen Kontinent die L&ander im
stidlichen Teil Afrikas und in Zukunft voraus-
sichtlich auch die Volksrepublik China.

Auf dem Nutzfahrzeugsektor geht - ver-
gleichbar mit den Schienenfahrzeugen - tiber
Blockierschutzeinrichtungen hinaus die deut-
liche Tendenz zu elektronisch gesteuerten
Bremsanlagen.

Die bei Knorr im Berichtsjahr fortgesetzte
Entwicklung einer neuen Generation des Anti-
Blockier-Systems ABS soll durch Verwendung
von Mikroprozessortechnik die Gerétekosten
verringern. Wir leisten damit unseren Beitrag
dazu, den ABS-Systemen, die eine hohe
Bedeutung fur die Sicherheit des Verkehrs
haben, den gewiinschten Durchbruch zu ver-
schaffen. Als Ergédnzung zu den ABS-Systemen
der neuen Generation wird eine integrierbare,
modular aufgebaute Antriebs-Schlupf-Regelung
ASR entwickelt.

Mit unserer Entwicklung eines elektronisch
gesteuerten Niveauregulierungs-Systems ENS
bauen wir die durch die Luftfederung gegebene
Maglichkeit, Nutzfahrzeuge ganz oder auch
achsweise zu heben und zu senken, zu einer
ganzen Palette von elektronisch gesteuerten
und Uberwachten Funktionen aus, die Komfort
und Sicherheit erhdhen.

Als Ersatz fur die bisherigen pneumatisch-
mechanischen Containerschaltventile entwik-
kelten wir die raumsparende, komfortable und
sichere elektro-pneumatische Containersteue-
rung. Der Energieverbrauch der Lufttrocknungs-
anlagen wird durch unsere neuen elektro-
nischen Steuerungen wesentlich vermindert.

Als weiteres Entwicklungsprojekt ist die elek-
tronische Bremssteuerung EBS zu nennen. Die
integrierte vollelektronische Regelung aller im
Nuizfahrzeug vorhandenen Bremsfunktionen
einschlieBlich ABS/ASR bietet die Moglichkeit
fur grundlegende Verbesserungen von Sicher-
heit und Wirtschaftlichkeit, z.B. durch elektroni-
sches Verwerten der Deichselkrafte des gezo-
genen Fahrzeugs beim Bremsvorgang oder
durch elektronische Verwertung der gemesse-
nen Bremsmomente der einzelnen Rader.

Im Februar wurde mit der UdSSR ein Lizenz-
und Engineering-Vertrag abgeschlossen, der
die Herstellung von Kompressoren sowie die
Errichtung einer entsprechenden Fertigungs-
statte mit einer sehr hohen Jahresproduktion
vorsieht. Zum Engineering-Teil des Vertrags
gehort die technische Assistenz bei der
Beschaffung der Produktionsausristungen,
deren Installation und Inbetriebnahme vor Ort.
Die Vertragsabwicklung gestaltet sich reibungs-
los; die Kooperation ist gut. Damit konnten wir
unsere starke Stellung auf dem Gebiet der
Kompressoren fuir Nutzfahrzeuge weiter aus-
bauen.

Auf dem Gebiet der Industrie-Pneumatik wird
aufgrund der zunehmenden Automatisierung
von Fertigungsablaufen die Anwendung der
Elektronik weiter an Bedeutung gewinnen. Sie
wird vermehrt tiber das Bindeglied Magnetventil
die Bewegungsabléufe der Zylinder und anderer
pneumatischer Betatigungs-Elemente steuern.

Wir haben deswegen verstérkt die Entwick-
lung von elektronisch-pneumatischen Syste-
men aufgenommen, nachdem wir im Berichts-
zeitraum zunachst die Erweiterung unseres
Zylinder- und Magnetventilprogramms zur
Serienreife gefuhrt hatten. Dazu gehért unter
anderem die Entwicklung von elektro-pneumati-
schen Umformern, die in der Lage sind, elek-
trische Eingangssignale zu einem préazise
gesteuerten pneumatischen Druck umzuformen.
Diese Anwendung wurde von uns im Bereich
Bremsen fur Schienenfahrzeuge bereits erfolg-
reich geldst und hat sich seit Jahren im Ein-
satz bewéhrt.

Ergénzt wird auch das Programm an pneu-
matischen Steuerungsgeréten fur Krane und
Bagger durch ein solches hydraulisches Gerét.
TurschlieBeinrichtungen fur alle Arten von Fahr-
zeugen werden durch die Entwicklung von
speziellen Zylindern und Magnetventilen weiter
vervollkommnet.

Die Fertigung im Werk Mtnchen stand auch
im Berichtsjahr im Zeichen des Wandels der
Produkt- und Fertigungstechnologien, um den
Forderungen unserer Kunden nach erhéhter
Lieferbereitschaft und Verkiirzung der Disposi-
tionszeitrdume nachkommen zu kénnen.
Unsere Investitionen und damit auch unsere
MaBnahmen zur Verbesserung der Produktions-

Die umfangreiche Palette
an wartungsfreien
Knorr-Pneumatikzylindern

strukturen und -technologien konzentrierten
sich im Berichtsjahr auf die Bereiche mecha-
nische Fertigung, Oberflachenveredelung und
Prufeinrichtungen.

In der mechanischen Fertigung hatten wir im
Berichtsjahr ca. 120 NC- und CNC-gesteuerte
Werkzeugmaschinen im Einsatz und damit
einen wichtigen Schritt bei der Verfolgung
unseres Ziels gemacht, systemfremde Einfliisse
zu eliminieren. Mit der eingeleiteten Umstellung
auf DNC-Betrieb, d.h. direkte Datentibertragung
aus der Arbeitsvorbereitung, werden wir die bei
den bislang verwendeten Daten-Informations-
trégern zum Teil noch vorhandene Stéranfallig-
keit ausschlieBen. Die Ausriistung unserer
Bearbeitungszentren mit Werkzeugmagazinen
und Palettenwechslern erlaubt eine Entlastung
des Bedienpersonals von taktgebundenen
Téatigkeiten und ermdglicht die Bedienung von
mehreren Werkzeugmaschinen durch eine
Fachkraft.

Neu installiert wurde auch eine den neuesten
technologischen Erkenntnissen entsprechende
Chromatier- und Anodisieranlage. Das poren-
freie Chromatieren erhoht die Widerstandsfé-
higkeit der Oberflachen unserer Produkte
gegen Umwelteinfliisse wie z. B. Streusalz und
schwefelsaure Luftbestandteile. Das elekiroly-
tische Anodisieren erhoht die VerschleiBfestikeit
der Oberflachen durch gréBere Harte. Die
Anlage ist mikroprozessor-gesteuert und
erlaubt mit reichhaltiger Programmwahl einen
Mehrzweckeinsatz.

Im Stahiwerk Volmarstein wurden die Verbes-
serung der Arbeitsbedingungen und die Erho-
hung der Wirtschaftlichkeit in der GuBpuizerei
konsequent weiterbetrieben. Obwohl bei dem
vielfaltigen Teilespektrum die Abléufe nur sehr
schwer zu automatisieren sind, konnte mit der
im Geschéftsjahr 1985 errichteten zentralen
Durchlauf-Strahlanlage mit Freistrahlkabine
zum Putzen von GuBteilen eine wirtschaftliche
Lésung gefunden werden. Bei hochausgelegter
Strahlleistung werden hervorragend gereinigte
Werkstiickoberflachen erzielt. Gleichzeitig
wurde die Anlage so in den MaterialfluB einge-
bunden, daB die Werkstiicke wesentlich ginsti-
ger zu transportieren sind. ;
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Eimnern ,,QesCnwinuigkensrekora natc aer in-
arcity Experimental, kurz ICE, auf dem Rollprif-
tand der Bundesbahn in Mlnchen aufgestellt:
Ohne sich von der Stelle zu bewegen, erreichte
r mihelos 385km/h. In Wien muBte sich der
CE zweier Testreihen in der Klimakammer
Interziehen.

Die Versuche auf dem Rollprifstand, wo das
ileis durch rotierende Rollen simuliert wird, bil-
len einen festen Bestandteil des lauftechni-
chen Versuchsprogramms der Bundesbahn
ur ICE-Entwicklung. Das Lauf- und Schwin-
ungsverhalten der Fahrzeuge kann hier im
aborversuch untersucht werden, bevor der
‘ug zu Fahrten mit hoher Geschwindikeit auf
lie Strecke geht. 2

In Wien standen bei den Untersuchungen in
er Klimakammer das Bremssystem mit drei

In der Klimakammer der européischen

Eisenbahnen in Wien

muBte der ICE einen kunstlichen Schneesturm (iber sich
ergehen lassen. Unter sonst nur selten auftretenden Wit-
terungsbedingungen kénnen hier gezielt MeBdaten auf-
gezeichnet und Ruickschliisse auf das Verhalten der
betriebswichtigen Fahrzeugkomponenten gesammelt
werden. Schwachstellen lassen sich hier erkennen und
beseitigen, bevor die Serienproduktion anlauft

haben zu verwirklichen, ist allerdings eine enge
Zusammenarbeit zwischen der franzésischen
Staatsbahn und der Deutschen Bundesbahn
erforderlich. In Frankreich verkehren bekannt-
lich bereits seit langerer Zeit die Hochge-

Frankreich und England beschlossene Kanal-
tunnelprojekt beeinfluBt wird, 148t sich noch
nicht sagen.

Bei den Technikern der Knorr-Bremse wird
schon heute (ber die ndchsten Generation der

Zum Gedenken

Im ersten Halbjahr betrauerten wir den Tod unserer aktiven Mitarbeiter Ernst Reisch und Chiras Panagiotis (KB-M) sowie Otto Sassenberg, Martin
Bierich und Tanasije Bieban (KB-V). Ferner verstarben unsere ehemaligen Mitarbeiter Elisabeth Specht, Wilhelm Séldner, Hubert Samm, Richard
Schliep, Emil Hahn, Josef Polz, Johann Siamro, Herbert Knapp, Lieselotte Albert, Josef Steinberger, Johann Schmid, Erich Férster, Fritz Kreft, Heinz
Hilprecht, Hermann Weber, Otto Diiringer, Johann Jungwirth, Johann Leskin, Max Holzhammer, Rudolf Schamper und Anton Ingelfinger (KB-M) sowie
Hans Statnik, Theodor Huizinga, Rudolf Bracht, Erich Fritz Walter, Arthur Riemann, Walter Dreier, Theodor Kleine, Werner Méhring (KB-V) und Marie

Jahn, Hans-Werner Schulte (H&W).

Dementsprechend hat die Knorr-Bremse auf
dem Schienenfahrzeugsektor schon heute in
umfangreichem MaBe Elektronik eingesetzt und
wird dies in Zukunft noch in erweitertem MaBe
tun. Gerhard Kubath












