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Am Abend des 1. Advent wurde ich von Freunden zu einem Vortrag eingeladen. Es sollte ein
geschichtliches Thema bebandelt werden, das mich interessierte: Karl, der letzte Kaiser von Oster-
reich und seine leider nie ausgefiibrten Pliine fiir eine europiiische Neuordnung. Aber hier gebt es
nicht um den Inhalt dieses Vortrags, sondern um den Mann, der ihn bielt. Es war ein katholi-
scher Bischof — und dies machte mich als Protestantin von vornherein etwas skeptisch, denn ich
befiirchtete eine religivse Belehrung. Doch dann kam alles ganz anders.

Gestiitzt anf den Arm eines jungen Priesters erschien ein offensichtlich uralter und auch schon
recht hinfilliger, zwar grofgewachsener, aber gebiickt gehender Kirchenfiirst. Ja, Kirchenfiirst
nicht nur, weil thm die Anrede ,,Exzellenz” zusteht, die ihm sicher schon aufgrund seines Alters
und seiner Erscheinung niemand vom Publikum verwebrt hiitte, sondern weil er eine Persinlich-
keit darstellte, von der vom ersten Augenblick an eine hohe und feste Geistigkeit ausstrablte und
eine selbstverstindliche Wiirde. ,,86 Jabre alt”™, horte ich halblaut eine Stimme hinter mir. Und
eine andere fligte hinzu: ,, Er hat eine fiinfstiindige Bahnfabrt hinter sich, und es ist ja immerhin
20 Upr...”

Der Bischof wurde hinter das Rednerpult geleitet und dann von seinem Begleiter verlassen,
allein gelassen. Aber er hielt sich nicht fest am Pult, er klammerte sich nicht daran wie manche
Redner, die eines Haltes bediirfen. In dem Augenblick, in dem er zu sprechen begann, stand er
kerzengerade anfgerichtet und sprach mit lauter, deutlicher und klarer Stimme, die man bis in die
binterste Reibe horte. Sicher, das Vortragen, das Predigen vor einer Gemeinde war fiir ihn eine
gewohnte Téitigkeit — aber dafS er sie anch in diesem Alter noch so souveréin beherrschte, fand ich
doch bemerkenswert. Um so mebr, als mir hinterher erklirt wurde, dafs er seit lingerem ziemlich
krank und auf piinktliche Spritzen und Medikamenteneinnabme streng angewiesen sei. . .

Da stand nun dieser Mann und sprach iiber das Leben des so friih verstorbenen Kaisers Karl.
Und da dieser alte Bischof — nebenbei anch noch Hochschulprofessor und Historiker — nicht nur
ein hochgebildeter und wortgewaltiger Mann, sondern durch seine ganze Art auch ein glanb-
wilrdiger war, horte man thm fast mit einer Art ebrfiirchtiger Ergriffenheit zu. Selbst die evange-
lischen Zubdrer, von denen wohl nicht alle seine religiosen Uberlegungen teilen mochten, konnten
sich dem Zauber seiner Personlichkeit und der Kraft seiner Rede nicht entziehen. Woran lag es
wohl? Da stand halt einer, der wirklich an das glanbte, was er sagte. Kein Politiker im Wabl-
kampf, der den Menschen nach dem Mund redete, sondern einer, der unbequeme Wahbrbeiten
verkiindete. Der nicht nur vom Christentum sprach, sondern es selbst vorlebte. Denn was konnte
wohl solch einen uralten und kranken Mann — einen Kirchenfiirsten — dazu bewegen, vor Men-
schen in einer seinem Bistum weit entfernten anderen Stadt zu spiter Abendstunde einen Vor-
trag zu halten? Doch nicht Geltungsstreben, Ebrgeiz, Geld oder Applaus. Hier stand einer, der
anderen etwas geben wollte durch seine Ausfiibrungen, und der anderen in der Tat etwas zu
geben hatte: ein Beispiel nimlich, wie der lebendige Geist einen hinféilligen Korper besiegen
konnte, ein Beispiel an Selbstdisziplin und PflichthewufStsein, wie sie ja die besten Diener dieser
Kirche immer vorgelebt haben. Da stand sicher eine der vielen geistigen Siulen dieser grofsen
Kirche — und war doch ein Mensch wie jeder andere im Saal.

Als er seinen eineinhalbstiindigen Vortrag beendet hatte, obne sich jemals zu versprechen oder
einen Schluck Wasser zu sich zu nehmen, stand er einen Augenblick mit gesenktem Kopf, fast
demiitig den Beifall ertragend, nicht geniefSend, bis ibn sein junger Begleiter wieder hinausgelei-
tete. Nach seinem Abgang berrschie fiir eine Weile Schweigen. — DraufSen stand die Nacht nms
Haus und wurde nur von den Lichtern der ersten Weibnachtsdekorationen freundlich erbellt.

Man ging nachdenklich nach draufSen. Und mancher trug das Bild dieses alten Mannes, der
noch immer anfrecht von seiner Kanzel und unerschiitterlich fest das Wort seines Glanbens ver-
Fkiindete, wie ein unerwartetes Geschenk mit sich nach Hause.
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GESCHAFTSENTWICKLUNG

norr-Bremse AG gesamt (einschl. Stahlwerk
olmarstein)

Im Zeitraum 1. Jan. bis 31. Okt. 1986 erzielte
ie Knorr-Bremse AG einen Umsatz in Hohe
on 426 Mio DM, dies sind um 19,4 Mio DM
der 4,8% mehr als im gleichen Vorjahreszeit-
aum. Die Umsatzerhdhung ist allerdings auch
uf Verkaufe von Vorréten des Bereiches Die-
slmotoren, dessen Ausgliederung bis zum
ahresende abgeschlossen sein wird, zurtick-
Jftihren. Im Kernbereich — ohne Dieselmotoren
sind die Umsatze gegentiber dem Vorjahr um
,5% zurtickgegangen, was im wesentlichen auf
ie unglnstige Entwicklung auf dem Sektor
chienenfahrzeugbremsen zurtickzuftihren ist.
er Exportanteil im Kerngeschéft ist von 45%
uf 40% zuriickgegangen.

Der Auftragseingang - wegen der Vergleich-
arkeit unter Ausklammerung des Motorenbe-
siches - betrug in den ersten zehn Monaten
ieses Jahres 352 Mio DM gegen 366 Mio DM
n gleichen Vorjahreszeitraum. Der Auftragsbe-
tand belief sich zum 31. Oktober 1986 auf 207
lio DM.

Fur das gesamte Jahr 1986 werden wir einen
msatz von etwa 500 Mio DM erreichen. Damit
'irde der Umsatz des Vorjahres von 497 Mio
‘M knapp Uberschritten werden.

Bei den Aussichten fiir das kommende Jahr
it zu bemerken, daB dann die Motorenumsatze
ntfallen. Bei einem Vergleich der Umsatzpla-
ung 1987 mit der Umsatzerwartung des lau-
:nden Jahres ohne Motorenumséatze ergibt
ich eine Umsatzerhdhung um rd. 7%. Die Ent-
iicklung der einzelnen Produktbereiche stellt
ich folgendermaBen dar:

ereich Bremsen fiir Schienenfahrzeuge

Im Bereich Bremsen fur Schienenfahrzeuge
urden 1986 bis zum 31.10. Umsétze in Hohe
on 119 Mio DM erreicht. Der Umsatz des glei-
hen Vorjahreszeitraumes betrug 134 Mio DM.
/&hrend sich die Inlandsumsatze geringfiigig
rhéhten, muBte bei den Auslandsumsétzen ein
eutlicher Riickgang verzeichnet werden.

Erfreulich ist die Zunahme bei den Auftrags-
ingangen in den ersten zehn Monaten dieses
ahres auf 147 Mio DM (im Vorjahr 126 Mio DM).
ie Erhdhung trat ausschlieBlich im Inlandsbe-
sich ein.

Die positive Entwicklung im Inland ist vorwie-
end begrindet durch den Anlauf der Fertigung
on neuen U- und Stadtbahnprojekten (Wiirz-
urg, Hamburg) und weiteren Serien der Stadt-
ahnen Karlsruhe, Stuttgart sowie der U-Bahn
linchen.

Im Auslandsbereich erwarten wir nach dem
tickgang im laufenden Jahr um tiber 20%
urch die Realisierung verschiedener neuer

1986

Projekte, so z.B. in Ddnemark, Griechenland,
Hongkong und Mexiko wieder eine Erhdhung
der Umsétze im nachsten Jahr.

Bereich Bremsen fiir Nutzfahrzeuge

Vom 1.1. bis 31.10.1986 wurden im Bereich
Bremsen flr Nutzfahrzeuge Umsétze in Hoéhe
von 133,3 Mio DM gegenuber 127,5 Mio DM im
gleichen Vorjahreszeitraum erzielt. Eine
Umsatzerhohung konnte sowohl im Inland als
auch im Ausland verzeichnet werden.

Die Auftragseingénge bis Ende Oktober die-
ses Jahres lagen mit 124 Mio DM sowohl unter
den genannten Umsétzen als auch unter den
Auftragseingangen des gleichen Vorjahreszeit-
raumes von 138 Mio DM. Diese Zahlen sind vor
dem Hintergrund folgender Marktsituation zu
sehen:

Die Nutzfahrzeugproduktion im Inland hat
sich in diesem Jahr geringfligig gegentiber dem
Vorjahr erhoht.

Die Situation auf den Auslandsmarkten ist
gekennzeichnet durch den Verfall des Olpreises
und die negativen Auswirkungen der Dollar-
kursentwicklung. Bei unseren wichtigsten
Exportmérkten konnten Umsatzerhéhungen mit
den Landern Schweden, Niederlande, Frank-
reich und Ungarn erreicht werden, wahrend mit
ltalien, Algerien und Osterreich EinbuBen zu
verzeichnen waren.

Fur 1987 erwarten alle maBgeblichen Erst-
ausruster Produktionszahlen auf dem Niveau
von 1986. Basierend auf dieser Annahme liegt
die derzeitige Umsatzplanung 1987 geringfiigig
Uber den zu erwartenden Umsétzen des laufen-
den Jahres. Korrekturen werden dann notwen-
dig, wenn sich die Produktionsplanung unserer
Kunden andern sollte.

Bereich Industriepneumatik

In diesem Geschéftsbereich konnten 1986 bis
zum 31. Oktober Umsatze in Héhe von 26,5 Mio
DM getatigt werden. Sie lagen damit um 1,1 Mio
DM oder 4,3% uber dem Vorjahr. Wahrend die
Inlandsumsatze angestiegen sind, trat bei den
Exportumsétzen eine Verringerung ein.

DER KNORR-BREMSE AG

Die Auftragseingédnge vom 1. Januar bis 31.
Oktober dieses Jahres lagen mit 27,4 Mio DM
etwas Uber denen des Vorjahres (26,5 Mio DM).
Seit September 1986 zeigt sich eine Struktur-
veréanderung. Wéhrend auf dem Industriesektor
nur geringe Abschwéchungstendenzen erkenn-
bar sind, erfolgte ein starker Riickgang im
Absatzbereich der exportabhéngigen Kran- und
Baggergerate. Mit zusatzlichen Programmteilen,
die ab Januar zur Verfligung stehen und einer
geplanten Verbesserung unserer Lieferbereit-
schaft, rechnen wir fir das kommende Jahr
1987 mit einer Umsatzerhéhung um rd. 11%.

Bereich Mittelpufferkupplungen

Hier beschrénkte sich der Verkauf auf ein-
zelne Projektgeschéfte. Nach einem Umsatz von
6,6 Mio DM im vergangenen Jahr werden wir im
laufenden Geschéftsjahr Umsatze in Hohe von
5,6 Mio DM erreichen.

Bereich Dieselmotoren

Bis auf Aufrdumungsarbeiten in geringem
Umfang wird die Stillegung dieses Bereiches
zum Jahresende 1986 plangemaB abgeschlos-
sen sein. — An dieser Stelle sei allen Mitarbei-
tern dieses Bereichs fiir ihre auBerordentliche
Tatkraft und Energie gedankt, mit der sie an die
Bewaltigung der anstehenden Aufgaben in die-
ser schwierigen Zeit gingen.

GieBerei Volmarstein

Bei der GieBerei in Volmarstein wurde im lau-
fenden Geschéftsjahr bis zum 31. Oktober ein
Umsatz von 80,3 Mio DM erzielt, dies sind um
6,0 Mio DM oder 7% weniger als im gleichen
Zeitraum des Vorjahres. Vom Gesamtumsatz
entfielen 65,6 Mio DM (im Vorjahr 70,3 Mio DM)
auf externe Lieferungen.

Im 1. Halbjahr lag der Umsatz noch auf Vor-
jahreshohe, der Riickgang erfolgte ab dem 3.
Quartal 1986. Die UmsatzeinbuBen, insbeson-
dere beim StahlguB und bei den Eisenbahn-
bremsen, konnten durch héhere Umséatze beim
SphéaroguB und bei den Nutzfahrzeugbremsen
nicht ausgeglichen werden.

Die Auftragseingénge bis zum 31. Oktober
dieses Jahres waren mit 74 Mio DM um 11%
niedriger als im gleichen Vorjahreszeitraum.

Fur das gesamte Jahr 1986 erwarten wir
Umsétze in Hohe von 92 Mio DM. Dies bedeutet
gegentiber dem Vorjahr einen Ruckgang um
11%.

Wir rechnen damit, daB sich der RohguB-
Umsatz im Laufe des kommenden Jahres wie-
der erhoht, ebenso der Eisenbahnbremsen-
Umsatz. Die Umsatzplanung fir das kommende
Jahr liegt um etwa 5% uber der Umsatzerwar-
tung des laufenden Jahres. A. Huber

Mr. H. P. Nanda ist einer der herausragen-
sten indischen Unternehmerpersoénlichkeiten.
Als Chairman unseres indischen Lizenzneh-
mers fur Schienenfahrzeugbremsgeréte der Fa.
Escorts Ltd., Faridabad, steht er an der Spitze
einer Unternehmensgruppe, die er aus klein-

sten Anféngen innerhalb von rd. 40 Jahren in
die Spitzengruppe der indischen Privatindustrie
gefihrt hat.

Mit tber 15000 Mitarbeitern und einem
Umsatz von tber 260 Mio US Dollar belegt
Escorts derzeit den 5. Platz in der Rangfolge

KB-Besuch des Préasidenten

SCHIFF
MASCHINE,

MEERES-
TECHNIK

Motor
TBD 604 B V16

Bundeskanzler Helmut Kohl
und Mr. H.P. Nanda, dem das Bundes-
verdienstkreuz verliehen wird

privater indischer Industrieunternehmen. Das
Unternehmen befaBt sich neben Schienenfahr-
zeugausristungen hauptséchlich mit der Ferti-
gung von Traktoren und Erntemaschinen,
Motorradern, Autozubehér, Kranausrustungen
und Ladeeinrichtungen. Ktrzlich wurde ferner
die Absicht bekannt, die Lizenzfertigung fiir den
Citroén 2CV aufzunehmen. Die Aktivitdten der
Escorts-Gruppe basieren vorrangig auf Lizenz-
vereinbarungen, wobei die Kontakte zu deut-
schen Herstellern eine besondere Rolle spielen.
Uber seine Unternehmertéatigkeit hinaus ist
Mr. H.P. Nanda mit zahlreichen Ehrenamtern
betraut. Sein Rat wird auf indischer Regie-
rungsebene gesucht und fur den Ausbau der
AuBenkontakte Indiens genutzt. So fanden
seine Bemuhungen um eine Vertiefung der
deutsch-indischen Wirtschaftsbeziehungen u.a.
durch sein langjéhriges Engagement in der
deutsch-indischen Handelskammer ihren Nie-
derschlag: Ihm wurde das Bundesverdienst-
kreuz verliehen. Dr. Haseke

Herr Hans-Erdmann Schénbeck, Préasident
des VDA, stattete Anfang November der Knorr-
Bremse Munchen einen Besuch ab. Der Gast,
der von Herrn Thiele herzlich begruBt wurde,
schaute sich im Beisein der Herren Dr. Ziegler
und Dr. Krawitz den Video-Film Uber die Knorr-
Bremse an. Innerhalb der darauf folgenden
Betriebsbesichtigung fehlte nattrlich ein Auf-
enthalt beim Technischen Versuch nicht: Hier
erlebte der VDA-Président die Demonstrationen
einer Simulationsfahrt am GroBprtfstand und
einer Stoppbremsung auf dem Gleitschutzprif-
stand.

(Foto links: die Herren Dr. Schmitt, Schén-
beck, Thiele und Dr. Ziegler; rechts: die Herren
Dr. Ziegler, Thiele, Schonbeck, Dr. Schmitt, Dr.
Krawitz und Dr. Breinl.)

Auf der weltweit gréBten Fachmesse dieser
Art, die in Hamburg vom 23. bis um 27.9.1986
stattfand, stellte Deutz-MWM u.a. auch einen
TBD 604 B V16 aus.

Dieser Motor, der noch vollstandig im Werk
Minchen entwickelt und gebaut wurde, zeich-
net sich einerseits durch sehr hohe spezifische
Leistungen aus, andererseis durch hohe Wirt-
schaftlichkeit, lange Lebensdauer und relativ
niedrige Anschaffungskosten.

Mit diesen Attributen paBt diese Motorenbau-
reihe hervorragend in die derzeitige Marktsitua-
tion, die auch auf dem Gebiet der Hochlei-
stungsmotoren zunehmenden Wert auf Wirt-
schaftlichkeit legt.

Das groBe Interesse und auch die positive
Marktentwicklung, die die 604B-Motoren - als
einzige Baureihe — derzeit bei Deutz-MWM
zeigt, bestitigen im nachhinein die Richtigkeit
der Marktinterpretation durch die SB-Geschéfts-
leitung und die daraus resultierende Entwick-
lungsfreigabe fiir diesen ,kostenoptimierten
Hochleistungsmotor* vor 2 12 Jahren.

Dr. Hitziger

5



b=, ,,

r dem Bremsenfunktionsmodell:
djekt-Ing. Hoppe, Vorstandsmitglied
ickel, Nachmarki-Verkaufsleiter Schulz

)ie Knorr-Bremse
uf der
wutomechanika ’86

Die Automechanika war 1986 das automobile
o-Ereignis fiir den Fachbesucher.
JIndividueller Service: Kundenfreundlich,
<unftssicher!“ Unter diesem Motto tibertraf

: neunte ,Automechanika“ in bezug auf Besu-
erzahl und Geschéftsergebnisse alle ihre
rgangerinnen bei weitem.

Vit eindrucksvoller Optik und gutem Marke-
3 prasentierten sich auf der bedeutendsten
arnationalen Fachmesse des Kfz-Gewerbes
*ht nur Kfz-Teile-Hersteller wie die Knorr-
>mse AG, sondern auch verstarkt Automobil-
rsteller. Auch hier war der Wettbewerb im
|gemarkt zwischen Teile- und Fahrzeugher-
llern untibersehbar.

3 Knorr-Damen Frau Steiner, Frau  ~
nnemann und Fréulein Elsésser sorgten
erfrischende Abwechslung

Wiedersehen
mit den brasilianischen
Knorr-T6échtern

Naturlich lieB ich mich nicht zweimal bitten,
als mich der REFA-Verband flir Arbeitsstudien
und Betriebsorganisation aufforderte, an sei-
nem ersten groBen Symposium in Sdo Paulo
als Diskussionsleiter teilzunehmen. Als Vorsit-

Der Werkskomplex der

MWM- und Knorr-Unternehmen
mit dem Erweiterungsgelédnde
fur die Motorenfertigung. (Die
neue Knorr-Fabrik liegt

etwa 500 m davon entfernt)

zender der brasilianischen Landesgruppe des
VDI-Vereins Deutscher Ingenieure hatte ich vor
drei Jahren dabei geholfen, eine REFA-Organi-
sation in meinem langjéhrigen Gastland Brasi-
lien aufzubauen, und so freute ich mich tber
die Gelegenheit, bereits ein halbes Jahr nach
meiner Rickkehr in die Heimat und dem Eintritt
in den Ruhestand meinen alten Arbeitsplatz und
die ehemaligen Kollegen und Mitarbeiter in Sao
Paulo wiedersehen zu kénnen. Als wir im April
den weiten Weg zuriick nach Deutschland
angetreten hatten, war ich wohl der erste
MWM-ler gewesen, dessen Umzugsgut in einem
Lastwagen mit einem MWM-Motor zum Hafen
transportiert wurde.

Auf der Fahrt vom auBerhalb der Stadt gele-
genen Flugplatz Viracopos nach Sao Paulo
begriiBte mich die vertraute, aber von einer l&n-
geren Trockenperiode gezeichnete Landschaft.
Viele Brasilianer lieben das Spiel mit dem
Feuer, und so waren nicht nur die Randstreifen
neben der Autobahn an langen Strecken ver-
kohlt, sondern auch in den als Monokulturen so
steril wirkenden Eukalyptus-Wéldern sah man
manchen haBlichen Brandschaden, wahrend
Rauchséulen weitere Narben fiir die Umwelt
ankundigten. Ein lange Jahre in Brasilien leben-

der deutscher Landwirt hatte mir einmal erklart,
diese Ziindelei in Wald und Flur sei wohl ein

Erbe aus der ErschlieBungszeit dieses riesigen
Halbkontinentes. Damals muBten die Siedler in
ihrem Kampf gegen den Giberméchtigen Urwald

Der Mébelwagen der

Firma Granero, in dem das
Umzugsgut von Familie Bindel
zum Hafen gebracht wurde, wird
von einem MWM-Motor

D 229-6 angetrieben

neben der Axt das Feuer zu Hilfe nehmen. Auch
heute noch kann man weit im Inneren groBe
Brandrodungen antreffen, und so wurde der
Waldbestand des Staates Sao Paulo im Laufe
der Jahre auf etwa 5% der Bodenflache redu-
ziert, einen weitaus geringeren Anteil als ihn
z.B. unsere dicht besiedelte Bundesrepublik
aufzuweisen hat.

Uber der immer wieder faszinierenden Hoch-
hauskulisse Séo Paulos lag eine triibe, grau-

Teilansicht der im
Um- und Ausbau befindlichen
neuen Knorr-Werksanlage

4-Rad-getriebener neuer
Valmet-Schlepper mit dem
MWM-Motor D 229-4

Arbeiter beim VergieBen
der Fundamente fur die Kantine
der neuen Knorr-Fabrik

Junge Ingenieure der MWM
am CAD-Bildschirm

bei der Untersuchung

des Einspritzvorganges;

links: Computerzeichnung der
Diesel-Einspritzung

mit einer 4-Loch-Duse

schwarze Dunstdecke. Wind und Regen waren
ausgeblieben, um die Auspuffschwaden der
sich standig vergroBernden Automobilflotte und
die Abgase der gerade jetzt wieder auf Hoch-
touren laufenden Industrie tiber das weite Land
zu verteilen. Wéhrend bei uns der Bau eines
neuen Wohnhauses schon beinahe eine Selten-
heit geworden ist, schossen hier in der Zehn-
millionenstadt tberall neue Hochh&user empor,
ein Zeichen fur den ungebrochenen ,drive“ der
brasilianischen Wirtschaft. Es ist eben auch
etwas anderes, ob man in ein junges Land mit
einem hohen Bevolkerungswachstum kommt,
oder ob man in einem alternden Staat mit einer
schrumpfenden Einwohnerzahl lebt.

Man muB sich nur einmal klarmachen, daB
der Ballungsraum von GroB-S&o-Paulo mit ca.
14 Millionen Menschen jéhrlich etwa um die
Bevolkerung einer GroBstadt wie Niirnberg
zunimmt. Nur um die Versorgung dieser neu
geborenen und zugewanderten Einwohner
sicherzustellen, miissen also die StraBen und
Héuser, Schulen und 6ffentlichen Verkehrsmit-
tel, Stromversorgungsanlagen und Wasser-
werke einer Stadt wie Nurnberg jedes Jahr neu
gebaut werden, eine gigantische Aufgabe!

Naturlich flihrte mich mein Weg an einem der
ersten freien Tage zu den rot verklinkerten
Fabriksgebauden des MWM/Knorr-Werkes im
Staditeil Santo Amaro. AuBerlich hatte sich
gegeniiber der Zeit meines Wegganges (noch)
nicht viel gedndert, aber an einem neuen Pro-
duktionsbetrieb fir die Bremsen-Fertigung
wurde - nicht weit von der jetzigen Fabrik ent-
fernt - eifrig gearbeitet. Voller Begeisterung
zeigten mir die beiden Geschafisfuhrer der IFK,
Herr Wagner und Herr Dr. Gerich, das ange-
kaufte Fabrikanwesen, das nach einer vollstan-
digen Modernisierung und einer erheblichen
Erweiterung die Firma Knorr-Bremse in Brasi-
lien aufnehmen soll. Bis zu dem recht bald
geplanten Umzug ist noch viel zu tun, und alle
brasilianischen Knorrianer haben eine arbeits-
reiche, aber auch interessante und befriedi-
gende Zeit vor sich liegen. Gleichzeitig mit den
Vorbereitungen des Umzuges mussen ja neue
Anwendungsprojekte bearbeitet, neue Kunden
gewonnen und neue Geréte in die Produktion
genommen werden.

Auch bei der jetzt von Mannheim losgelésten
MWM in Brasilien bereitet sich ein — von auBen
nicht sichtbarer — bedeutender Umbruch mit
dem Einritt in die volle technische Selbsténdig-
keit vor. Mit der Installation eines CAD-Systems
(Computer-aided-design) in der Motoren-Kon-
struktion und dem schnellen Eindringen von
numerisch gesteuerten Werkzeugmaschinen in
die Fertigung bahnt sich der auch in der Bun-
desrepublik noch als duBerst fortschrittlich gel-
tende Einsatz eines CAD/CAM-Systems an
(CAM = Computer-aided-manufacturing).

Es war schon beeindruckend, die jungen
brasilianischen Ingenieure und EDV-Techniker
an den CAD-Bildschirmen und dem ange-
schlossenen Plotter arbeiten zu sehen. Nicht
nur die rdumlichen Zeichnungen von kompli-
zierten Motorenteilen wie der Kurbelwelle oder
der Nockenwelle konnten mit dem Plotter zu
Papier gebracht weden, auch der komplexe
Einspritzvorgang mit der sich wéhrend einer
Motorumdrehung veréndernden Kraftstoffein-
spritzung in den Brennraum des Kolbens kann
nun minutiés untersucht werden. Auf dem stén-
dig mit Volldampf arbeitenden Versuchspruf-
stand werden Konstruktions-Verbesserungen,
geanderte Verbrennungsverfahren und neue
Einbauvarianten getestet. Bei dem GroBkunden
Valmet ist eine leistungsstarke neue Schlepper-
familie in die Produktion gegangen, fur die eine
Weiterentwicklung der vorhandenen Motoren
notwendig wurde. Mit der unter den Motor
zuriickgezogenen Vorderachse wurde fiir diese
Traktoren auch die Konstruktion einer kompli-
zierten und in der Fertigung aufwendigen tra-
genden Olwanne erforderlich. Arbeiten wie
diese werden fiir die Konstruktions- und Ent-
wicklungsingenieure der MWM in Brasilien
immer mehr zu einer Selbstverstandlichkeit,
und man hat es noch immer geschafft, allen
Kundenforderungen nach héheren Leistungen
und niedrigeren Kraftstoff-Verbrduchen gerecht
zu werden.

So ist das in diesem Jahr auf eine Produktion
von fast 60000 Dieselmotoren zusteuernde
Unternehmen dabei, seine technologische
Unabhangigkeit zu gewinnen und eine moderne
Produktion im internationalen Standard zu ver-
wirklichen.

In der Vertriebsabteilung gab es neben den
positiven Verkaufszahlen und den Meldungen



Jber neue Kunden und Einbauprojekie eine
Qeihe von gut gestalteten und interessanten
Nerbe-Postern zu sehen. Besonders reizvoll
var das Poster, das fiir den Einsatz von MWM-
Viotoren an den Schirfstatten der Goldgréber
verben sollte. In Brasilien wird das Gold viel-
‘ach noch von Hand oder in kleineren Anlagen
jewaschen, und das hierflr benétigte Wasser
nuB oft mit motorgetriebenen Pumpenaggrega-
en herbeigeschafft werden. Schade, daB man
Jicht einmal selbst einen solchen Gold-Fundort
sesuchen kann, an denen auch heute noch
Jerhéltnisse herrschen wie zur Zeit des Gold-
cooms im Westen der USA im vorigen Jahrhun-
Jert.

Beim Betriebsrundgang sah ich neben vielen
rertrauten Gesichtern auch so manchen neuen
Vitarbeiter. Die Wirtschaftspolitik der neuen
jemokratischen Regierung hat, besonders
1ach der Einfuihrung der Wahrungsreform zu
3eginn des Jahres, zu einer Hochkonjunktur
jefuhrt. Nach der langen Rezessionsperiode
nit ihrer hohen Arbeitslosenquote herrscht fiir
jeschulte Arbeitskrafte damit beinahe wieder
ier Zustand der Vollbeschéaftigung, und es ist
richt leicht, die fur die geplanten Produktions-
srhéhungen erforderlichen zusétzlichen
“acharbeiter zu finden. Mit einem Personal-
stand von Uber 2500 Betriebsangehorigen
1aben die beiden Werke der Knorr-Bremse in
3rasilien heute einen neuen Hochststand
srreicht.

Leider hat solch ein rasch einsetzender Wirt-
schaftsboom auch seine Schattenseiten. Die

Prototyp eines neuen, speziell
fur den Export gedachten LKW vor
der MWM- Versuchswerkstatt in Sao Paulo

Modern eingerichteter Motorenpriifstand
der MWM-Entwicklungsabteilung

mit oszillographischer Beobachtung

des Verbrennungsvorganges

Wérkzeztscbrz

In eigener

Sache

Zum Ende des Jahres wird die langjédhrige
Yedakteurin der Werkzeitschrift, Renate Stapf,
n den Ruhestand treten. Die Gestaltung der
3etriebszeitung wird dann als eine zusétzliche
\ufgabe in den Hénden der Werbeabteilung

iegen.
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das Heft der Werkzeitschrift, in das Sie
|erade schauen, wird das letzte in der gewohn-
an Aufmachung sein. — 1953 beschloB die
ijeschaftsleitung der Knorr-Bremse, eine Be-
-iebszeitschrift herauszugeben. Die schweren
ahre des Wiederaufbaus nach dem Krieg -
raren Uberstanden; in der Wirtschaft ging es
oran. Zeit also, nun etwas fiir die Kommunika-

tion innerhalb der Firmengruppe zu tun und
gleichzeitig nach auBen zu zeigen, ,wer man
ist“. Und da der Mensch den gréBten Teil seines
aktiven Lebens am Arbeitsplatz verbringt, sollte
er auch informiert werden uber ,sein“ Unter-
nehmen und dessen Aufgaben, Gber neue
Wege und Ziele, Uber seine Produkte. Dariiber
hinaus sollte diese Werkzeitschrift Entfernungen
innerhalb der Knorr-Werke uberbriicken helfen,
Personen zusammenfuhren, die sich nur vom
Telefon her kennen, eine Briicke zu den Pensio-
néren bilden und - nicht zu vergessen - die
Firmenchronik festhalten. SchlieBlich kénnte sie
Uber den Betrieb hinaus wirken. Gerade, weil
sie auBerhalb des Betriebs, namlich von Pen-
sionéren, Nachbarn, Behérden und anderen oft
aufmerksamer als von den aktiven Beleg-
schaftsmitgliedern gelesen wird, kann sie ein
nicht zu unterschatzendes ,Goodwill“-Klima
erzeugen. Und sicher hat sie einiges davon

rigorose Preisstopp-Verordnung der Regierung,
mit der man die vorher ausufernde Inflation wir-
kungsvoll gedrosselt hat, fuhrte zusammen mit
der sturmisch wachsenden Nachfrage zum Ver-
schwinden einer Reihe von Nahrungsmitteln und
auch von Gegenstanden des taglichen Bedarfs
aus den Regalen der Handler und der Super-
mérkte. Den Brasilianer trifft dabei der Fleisch-
mangel besonders hart, gehért fur ihn doch ein
gutes Stiick Fleisch neben Reis und Bohnen zu
seinem taglichen Stammgericht. Es ist nur zu
hoffen, daB die Regierung es schafft, mit den
sich nun auftirmenden neuen Problemen fertig
zu werden, damit die eingeleitete positive Ent-
wicklung auf die Dauer fortgesetzt werden
kann.

Nattrlich z&hlt das Wiedersehen mit den ein-
stigen Mitarbeitern und Kollegen, mit alten
Freunden und Bekannten zu den schénsten
Erlebnissen eines solchen Besuches. Gerade
driben sind die persénlichen Kontakte noch
ausgeprégter als hier in Deutschland, selbst
wenn z.B. die freundschaftliche Umarmung, der
»abraco“, auch bei uns mehr und mehr Eingang
findet, genau wie das BegriiBungs- und
AbschiedsktiBchen auf die Wange.

Beim Heimflug nach den kurzen Tagen in der
alten Gastheimat bildeten die Erinnerung an
den Arbeitsplatz, an das Land und an die Men-
schen, die einem lieb geworden sind, den wert-
vollsten Teil in dem wie immer zu schweren Rei-
segepéck, auch wenn die Waage am Schalter
der Lufthansa diese Erlebnisse nicht erfassen
konnte. Heinz Bindel

auch bewirkt. DaB dies meist unter mithevollen
Umsténden zustandekam, die man kurz als

die Leiden des Werkredakteurs

bezeichnen kann, weiB kaum jemand. Der
Werkredakteur hat nur selten direkt - und oft
nur zuféllig - Zugang zu betriebswichtigen
Vorgéngen. Er muB sich seinen Stoff bei den
besser Informierten mit Gespiir und erheblicher
Muhsal erkémpfen.

Dem Werkredakteur hilft bei der Themen-
beschaffung allenfalls ein Abfragesystem, ein
Rundgang von einem lieben Menschen zum
andern, der nicht gleich fliichtet, sobald er der
personifizierten Werkzeitung ansichtig wird,
sondern sich tatsachlich einen Moment Zeit
nimmt, um Uber die Frage ,Was gibt's denn
Neues?* kurz nachzudenken. Diese sich stets
wiederholende Jagd nach aktuellen Informatio-
nen, bei denen der Redakteur ein absoluter
Einzelkédmpfer ist, machen seine eigentlichen
4Leiden“ aus. Es ist, als miBte eine Kéchin,
bevor sie mit Sachkenntnis und Freude den
Braten zubereitet, das Tier zuvor eigenhandig
einfangen und schlachten...

Die Aktualitat bleibt oft ohnehin auf der
Strecke: Aufgrund der Erscheinungsintervalle —

Rund 500 Werkzeitungen mit einer
Gesamtauflage von iber 5 Millionen
Exemplaren erscheinen heute in der
Bundesrepublik. Die Unternehmer haben
erkannt, wie wichtig die Werkzeitung als
modernes Fihrungsinstrument ist -
sowohl als Kommunikationsmittel nach
Linnen“wie auch nach ,,auBen* als Visiten-
karte zur Imagebildung eines Betriebes.

Fur alle diejenigen, deren einziges Fitness-
training darin besteht, die Sportschau im Fern-
sehen zu verfolgen, ist Madonna di Campiglio
mit Sicherheit ein Begriff. Fur diejenigen aber,
die sich ab und zu selbst auf der Loipe betéti-
gen, ist das Rendena-Tal mit seinen durch-
schnittlich 285 Sonnentagen im Jahr bereits ein
heiBer Tip. Doch nur eine ganz kleine Elite-
gruppe der Skizunft weiB, daB in der ersten
Februarwoche der Mittelpunkt der Welt in Pin-
zolo liegt. Hier, nur knappe 5000 Skildngen
stdlich von Madonna di Campiglio, findet um
diese Zeit ein Spektakel statt, das man schlicht
,Die 24 Stunden von Pinzolo“ nennt.

bisher alle zwei Monate - erfahren Betriebsan-
gehorige schon mal etwas aus der Tageszei-
tung, vom Schwarzen Brett oder auf einer
Betriebsversammlung. Und noch eins engt die
Berichterstattung ein: das ungeschriebene
Geseiz, die Interessen des Unternehmens zu
wahren und den Beitriebsirieden nicht aufs
Spiel zu setzen. Dabei muB als Rechtfertigung
gelten, daB es falsch sein kann, die Belegschaft
unnotig in Aufregung zu versetzen, indem man
Uber ungelegte Eier berichtet. AuBerdem schlaft
die Konkurrenz ganz sicher nicht.

Die I der Werkzeitschrift

Mit aufwendigen Druckverlagserzeugnissen,
deren Uppige Beitrags- und Ausstattungsftille
durch Anzeigengeschafte, harte Abonnenten-
und Kiosk-Munze finanziert werden, kénnen
und wollen sich Werkzeitschriften im allgemei-
nen nicht vergleichen; ihre Etats fur Gestal-
tungs-, Druck-und Vertriebskosten setzen
Grenzen, innerhalb derer in annehmbarer
Weise produziert werden muB, ohne das Fir-
men-Image zu strapazieren. — Auch eine Werk-
zeitschrift kostet Geld. Aber sollte man sie des-
halb ganz abschaffen? Kénnen Betriebsver-
sammlungen, Rundschreiben oder das
Schwarze Brett eine Firmenpostille ersetzen?
Wohl kaum. Der neue Trend geht eher hin zur

Hier ist auch das Team gefragt

Der 5-km-Rundkurs fihrt durch ein leicht
kupiertes Gelande, ohne jede Schwierigkeit. Im
Start teilt sich die Loipe in einen Durchlaufkanal
und einen Wechselkanal, der von denjenigen
Laufern angesteuert wird, die zum Staffelwech-
sel kommen. Eine Mannschaft kann also prak-
tisch alle 5 km wechseln.

Beim Eintreffen eines Laufers in dem Wech-
selkanal wird dessen Startnummer im Stadion-
lautsprecher ausgerufen, so daB sich die Ablo-
sung bereitmachen kann. Der neue Laufer stellt
sich dann in die Spur, und sein Vorgénger, der

sparsamen Zeitung mit dem Verzicht auf Kunst-
druckpapier und groBzligiges Layout.

Sie, lieber Leser, werden im neuen Jahr eine
neue Werkzeitung in Handen haben - nicht
mehr vom Grafik- u. Fotodesigner H.A. Muller
betreut, der seit 19 Jahren das Layout besorgte,
illustrierte, Cartoon-Serien zeichnete, manche
Archiv- und Reportagefotos beisteuerte und
Titelmotive aufnahm. Die neue ,WZ* wird, wenn
auch in bescheidenerem Gewand, genauso
interessant und bunt zusammengestellt sein wie
die alte. Wobei wir auch schon beim Stichwort
sind:

Mit dem Dank an alle treuen Leserinnen und
Leser, besonders aber an die Freunde inner-
halb der Werke der Knorr-Bremse, die mich in
den vielen Jahren bei meiner Arbeit als Redak-
teurin unterstiizt haben und ohne deren Hilfe
ich langst das Handtuch (besser: den Griffel)
héatte werfen missen, verabschiede ich mich
von |hnen allen und bleibe

Worr

A

mit Schwung den Zielhang herabkommt, schickt
ihn mit einem kréaftigen Schubs auf den Weg.
Die Loipe ist auf ihrer ganzen Lénge beleuch-

staffet
lntemauonale

24h( pinzolo




et; ein Stand mit ausreichender Verpflegung
sorgte fur das leibliche Wohl der Teilnehmer
and ihrer Betreuer. (Fur einen solchen Lauf
sollte unbedingt ein Betreuer mitgenommen
verden!) Fur die Ruhepausen war ein geheiztes
lraglufizelt errichtet worden; ebenso stand ein
Nachsraum zur Verfigung. Die Organisation
var perfekt.

Jede Mannschaft bekommt 4 gleiche Start-
wummern in 4 verschiedenen Farben (rot, blau,
yelb und griin). Dazu wird jedem Laufer ein
3and mit einer Plastikplakette derart um den
Hals gelegt, daB diese wahrend des Rennens
richt mehr entfernt werden kann. Die Plakette
vird per Druckknopf auf der Startnummer
sefestigt. So kann man zwar als Laufer in den
Zwischenpausen duschen bzw. die Kleider
vechseln, die Plakette selbst aber nicht entfer-
1en. Fallt also der Laufer einer Mannschaft aus,
0 missen die Ubrigen drei den Rest des
3ennens allein bestreiten.

Nas der Betreuer wissen sollte...

Die Anreise sollte méglichst einen Tag vor
jem Wettkampf erfolgen. Die Mannschaft hat
jann die Gelegenheit, die Strecke kennenzuler-
1en, wéahrend sich der Betreuer flr die organi-
satorischen Belange interessiert. In den friihen
viorgenstunden des Renntages sollte er unbe-
lingt im Warmezelt fur die Mannschaft Platze
yelegen. Liegen und Schlafsécke sollten selbst
nitgebracht werden. Danach geht es ans
Nachsen. Der erste Startlaufer (rote Startnum-
ner) findet sich zweckmaBigerweise eine halbe
Stunde vor Rennbeginn bei der Skimarkie-
ungsstelle ein. Nach dem Start ist es ange-
yracht, daB der Betreuer 24 Stunden lang die
Zeit jedes Laufers mitstoppt, um zu wissen,
velche Rennzeiten er bringt. Er weiB dann
jenau, wann der néchste Laufer zum Wechsel
mm Start stehen muB.

Das groBe Abenteuer hat begonnen

Am Samstag, 1. Februar 1986, 14 Uhr, nahm
es seinen Anfang. Im Startraum gab es kein
Gedrénge, weil fur den Startléufer jeder Mann-
schaft ein Plaiz im Startgel&nde reserviert war.

e
AR
Merano @ E
Dimaro )
qTonale @ ® Bolzano
Fondo
Madonna di ® 2‘ ;:
Campiglio
S. Antonio
C.lrlsolo di Mavignola @ S.Michele
Pinzolo Giustino
Tione ® ® @ Trento
Sarche
Riva
® Rovereto
Tormini @
Milano
40 e >
Brescia Verona Venezia

Es herrschte eine Disziplin, wie man sie sonst in

ltalien selten antrifft.

Die Konkurrenten wurden durch ein Netz auf-
gehalten, um ein vorzeitiges ,Abheben“ zu ver-
hindern. Dann der StartschuB - und von diesem
Moment an registriert der Computer jeden
Augenblick des Wettlaufs. Der Raum am und
um den Wechsel nimmt den wichtigsten Platz
beim Lauf ein. Die Teilnehmer kénnen sich nach
je 5 km abwechseln. Es gentigt ein leichter
Schlag, und die Staffel ist wieder unterwegs. An
dieser 7. Veranstaltung haben 200 Mannschaf-
ten aus 21 Nationen teilgenommen; dazu sind

auch 70 Einzellaufer gestartet: 3 Frauen und 67
Ménner.

»24 h Pinzolo“ am Rande

Wéhrend des Rennens ist fur gentigend
Unterhaltung gesorgt, um das Ereignis noch
interessanter und abwechslungsreicher zu
gestalten. Ein umfangreiches Programm von
Veranstaltungen und Darbietungen, eine gute
Gastronomie, Musik und Tanz bilden den attrak-
tiven Rahmen und zieht Tausende von Zu-
schauern aus dem In- und Ausland an. Das
Publikum zeigte sich tbrigens fair und sportlich
und feuerte die Laufer durch Zurufe an. Riih-
rend auch, wie einige Zuschauer die ganze
Nacht lang die Laufer mit Heja-Heja-Rufen zum
Durchhalten anspornten.

Am Samstagvormittag fand ein Umzug der
Organisatoren und Teilnehmer mit mehreren
Folkloregruppen aus dem Val Rendena und
verschiedenen Musikkapellen statt, wobei
besonders die Teilnahme des groBen Musik-
Corps der Alpini erwéhnt werden muB.
Drachenflieger, die vom Doss del Sabbian
starteten, zeigten ihre Kunste.

Die ,,Skater” von Pinzolo

Diese 7. Auflage des mittlerweile schon welt-
bertihmten 24-Stunden-Rennens von Pinzolo
brach, wie erwartet, alle Rekorde. Die Veranstal-
ter hatten eigens fur die Langldufer, die den
Schlittschuhschritt bevorzugen, eine gewalzte
Piste neben der gespurten Loipe prépariert und
somit glinstige Bedingung fuir neue Weltrekorde
gelegt. Der Erfinder des Schlittschuhschritts,
Paulii Siitonen aus Finnland, war zwar in die-
sem Jahr nicht mit am Start (er gewann am
gleichen Wochenende die Kurzstreckenwertung
des Konig-Ludwig-Laufs in Oberammergau),
aber seine Jinger haben den Siitonenschritt
mittlerweile zur Perfektion vervollkommnet. -

Der Aufsichtsrat der Knorr-Bremse AG, Mlnchen, bestellte

Dr.-Ing. Heinz Ziegler
mit Wirkung vom 1. Sept. 1986 zum ordentlichen Vorstandsmitglied

Heinz Ziegler wurde am 19. Februar 1940 in Wirselen bei Aachen geboren. Nach Volksschule und
Berufsaufbauschule absolvierte er eine Lehre als Maschinenschlosser bei der Firma H. Krantz in
Aachen. Dem Studium an der Ingenieurschule Aachen folgte eine Tatigkeit als Konstrukteur in der
Textilmaschinenfabrik W. Schlafhorst in Ménchengladbach.

Von 1963-1967 studierte er an der technischen Hochschule Aachen Allgemeinen Maschinenbau
mit den Schwerpunkten Fertigungstechnik, Werkzeugmaschinen und Betriebsorganisation. Es
folgte eine Tatigkeit als wissenschaftlicher Assistent am Institut fur Werkzeugmaschinen und
Betriebslehre der TH Aachen, wo er sich besonders mit der Antriebstechnik beschéftigte und nach
einer Arbeit Uber dynamische Probleme bei Zahnradgetrieben zum Dr.-Ing. promoviert wurde. Als
Oberingenieur leitete er am gleichen Institut zwei Jahre lang Forschungsgruppen in den Bereichen

Werkzeugmaschinen und Antriebstechnik.

1974 begann Herr Dr. Ziegler seine Tatigkeit bei der Firma Voith Getriebe KG, Heidenheim, als Refe-
rent fur die Bereiche Antriebstechnik und Lufttechnik mit den Aufgaben Entwicklungsplanung,
Koordination von Entwicklung und Konstruktion, Personal- und Kostenplanung in Entwicklung und
Konstruktion. 1976 tibernahm er die stellvertretende Leitung des Bereiches Entwicklung und Kon-
struktion und wurde damit alleinverantwortlich fiir den Produktbereich ,Automatische Getriebe fiir StraBenfahrzeuge®“. Bereits ein Jahr spater wurde er
zum Direktor fur Entwicklung und Konstruktion ernannt und in die Geschéftsleitung der Firma Voith Getriebe KG berufen.— Seit der Eingliederung der
Firma Voith KG in die Muttergesellschaft J. M. Voith GmbH im Jahre 1982 leitete er den Produktbereich Turbogetriebe mit Vertrieb, Projektierung, Ent-
wicklung und Konstruktion, Kundendienst und kaufménnische Abwicklung von hydrodynamisch-mechanischen Getrieben fur Schienenfahr-
zeuge und GroBnutzfahrzeuge. Gleichzeitig war er Leiter der Zentralen Technik mit Berechnungsabteilung, Elektronik-Entwicklung, hydraulischer

Entwicklung, Priiffeld sowie Wertanalyse'und Produktplanung.

Die Rekordldufer

Die neue Schlittschuhtechnik sorgte 1985
erstmals fur Durchschnitisgeschwindigkeiten
von mehr als 20 km/h. Den 1. Platz nahm ltalien
mit 509,948 Gesamitkilometern ein, den 2. Plaiz
Schweden mit 503,199 km und den 3. Plaiz
Finnland (492,180 km). 1986 waren dann Loipe
und Material vollstandig auf Skating-Technik
eingestellt. Das Wachsen war passé; dafir wur-
den die Ski kirzer und die Stécke langer.

Runde fir Runde rauschte eine funfkopfige
Spitzengruppe an uns LoipenfuBvolk im Ska-
ting-Gleitschritt vorbei. Es waren L&ufer aus
zwei italienischen Mannschaften, Norwegern
und Finnen. An diese Spezialisten hatte sich ein

Knorr-Bremse AG Miinchen »
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Emma Auch Gerhard Kubath
Disponentin Bereichs-Direktor
6.11. 86 28.12. 86
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kleiner, unscheinbarer L&ufer in rotgestreiftem
DreB gehangt. Der drahtige, agile Mann wurde
von den Zuschauern als Anhangsel der skandi-
navischen Modellathleten nicht recht ernstge-
nommen. Doch er war Russe und zusammen
mit seinen Leuten aus der Taiga zum erstenmal
nach Pinzolo gekommen - und siehe da: Sie
kamen, sahen und siegten. — Kilometerleistung:

1. Platz: UdSSR 528,247 km
2. Platz: Italien 523,234 km
3. Platz: ltalien 515,000 km
4. Platz: Norwegen 511,856 km
5. Platz: Finnland 506,530 km
Man: Finnland 401,280 km
Lady: Finnland 285,000 km

728349

Hans Theimer
Einrichter

Franz Mller
Gruppenleiter
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Motorenbauern vor einem TBD 604B V16 in der

Die letzten 100 von ehemals tber 400

ausgeraumten Motorenmontage

La festa e finita. Arrivederci!

Trompeten- und Fanfarenklénge kindigten
das Ende dieses groBen Festes an. In der
Menge wurde ab und zu etwas zaghaft und
zurlickhaltend die Frage nach Sinn und Zweck
dieses uiberdimensionalen Langlaufs gestellt.
Abenteuerlust? Selbstbestétigung? Flucht vor
den Zwangen des Alltags? Mir fiel die Antwort
auf diese Frage leicht. Ich betreibe ndmlich
Sport als herrliche Nebensache. — Allen, die es
im nachsten Jahr vom 31.1. bis 1.2. versuchen
wollen, wiinsche ich viel Erfolg! (Anmeldung fur
die ,Schlacht von Pinzolo“ 1987 nimmt tbrigens
Sport-Képf in Miinchen entgegen.)

Viktor Adamczyk

Knorr-Bremse AG
Volmarstein

Heinz Brehm Hubert Noak
Verkaufs-Sachbearb. Schlosser
14.12. 86 21.11. 86
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Giuseppe Tenerelli
Montagehelfer

Kehraus
im

Motorenbau

Ende Oktober 1986 versammelte sich die bei
der Knorr-Bremse AG noch verbliebene Rest-
mannschaft des Motorenbaus zu einem Erinne-
rungsfoto vor dem letzten hier gebauten Die-
selmotor, einem 16-Zylinder der neuen Bau-
reihe 604B mit 2600 PS.

Im Zusammenhang mit der Beendigung des
Motorenbaus sei auf die Artikelfolge ,Menschen
- Fakten - Episoden*, der Geschichte der Stid-
deutschen Bremsen AG, verwiesen, die Anton
Geiger 1978 in der Beilage ,Stidbremse intern”
veroffentlicht hat.
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Zum Ausklang der TT-Saison 1986 gab es
noch einmal einen Hohepunkt im ereignisrei-
chen Jubildumsjahr der TT-Spieler der KB. In
Sindelfingen bei Stuttgart fanden Ende Oktober
die Suddeutschen Mannschaftsmeisterschaften
der Firmen- und Behérdenrunde statt, die in 2
Klassen ausgespielt wurden. In der Klasse 2
starteten — neben dem Titelverteidiger KB - die
Mannschaft der Rheinmunsterwerke aus Baden,
das Quartett der Neckarwerke Esslingen aus
Wiurttemberg und - als zweiter Vertreter
Bayerns - die Isar-Amper-Werke Minchen.

Gespielt wurde nach dem Modus ,Jeder
gegen jeden®, also , Tischtennis total“. — Bereits
im ersten Spiel des Turniers traf die KB auf
einen heiBen Mitfavoriten: auf die Mannschaft
der Rheinmtinsterwerke. Und es begann ein
wahrer Krimi.

Das sonst so angriffsfreudige Paar W. Cre-
mers/A. Haslauer verschlug im Auftaktspiel in
einem langweiligen Ballgeschiebe geradezu
genial serienweise kinderleichte Bélle und ,pro-
duzierte* mit vereinter Schwéche teilweise
haarstraubende Leichtsinnsfehler am laufenden
Band. Die Quittung war eine eindeutige 0:2-Nie-
derlage gegen das Doppel Nr. 2.

Auch das 2. Doppel der KB, E. Walter/O. Hir-
mer hatte groBe Startschwierigkeiten. Sie waren
gegen die vehement vorgetragenen Angriffe des
gegnerischen Spitzendoppels letztlich chan-

Ergebnis von 1:2 ausdriickt. Im ersten Einzel
stlirzte Neu-Bayer W. Cremers seine Mitstreiter
erneut in ein Wechselbad der Gefuhle. In einem

Tischtennis
ltotal

Das siegreiche
Quartett, v.r.:
Willi Cremers,
Alfons Haslauer,
Erich Walter,
Otto Hirmer ;/L

&=l
cenlos und verloren klarer als es das knappe <&, I \ /
U\Q \@ /s

\

wahren ,Herzinfarkt-Duell“ gewann er zweimal
jeweils erst in der Verlangerung und holte somit
den ersten Punkt fir die KB. Im zweiten Einzel
hatte der Jungstar der KB, A. Haslauer, gegen
die Nr. 1 des Gegners, einen Sonderklassen-
spieler, nicht den Hauch einer Chance und ver-
lor klar in zwei Satzen.

Laufwunder E. Walter gelang es zwar, durch
einen hartumkampften 2:0-Arbeitssieg erneut
zu verkirzen, doch O. Hirmer zeigte in seinem
ersten Einzel ebenfalls nur Magerkost und ver-
lor mit 1:2-Satzen gegen einen ,Materialspezia-
listen“, auf dessen vertrackte Beldge und ver-
deckte Schldge er sich in keiner Phase des
Spiels voll einstellen konnte. Erwartungsgeméas
verlor W. Cremers dann auch noch das Spitzen-
einzel gegen seinen Gbermachtigen Gegner —
damit lag die KB mit 2:5 im Ruckstand.

Schien es bis zu diesem Zeitpunkt, als ob die
Spieler der KB allesamt Valium gefriihstiickt
hétten, so spielten sie plotzlich wie gedopt auf.
A. Haslauer brachte in einem erfrischenden
Angriffsspiel, in dem er viel Mumm, Herz und
Selbstvertrauen zeigte, die KB auf 3:5 heran.
Energieblndel E. Walter leistete dann wieder
einmal Schwerstarbeit und sicherte seiner
Mannschaft in einem mit viel Umsicht und gro-
Bem Kampfgeist gefuhrten Spiel einen weiteren
Punkt. O. Hirmer, der seinen angriffslustigen
Gegner mit direkten und blitzschnellen Konter-
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schlagen ein ums andere Mal ausblockte,
gelang dann der vielumjubelte Ausgleich. Das
Doppel E. Walter/O. Hirmer brachte die KB mit
einem leicht und locker herangespielten 2:0-
Blitzsieg erstmals in Fiihrung. Den SchluBpunkt
hinter diese tolle Aufholjagd setzte dann das
Doppel W. Cremers/A. Haslauer, das gegen
das gegnerische Spitzendoppel in einem Kampf
auf Biegen oder Brechen mit 2:1 als gltcklicher
Sieger von der Platte ging. Mit viel Einsatz und
Kampfgeist und mit unbéndigem Siegeswillen
wurde somit ein Angst- und Zitterspiel gewon-
nen, das fast schon verloren schien.

Im zweiten Spiel des Tages gegen die Nek-
karwerke Esslingen erwischte die KB einen
Traumstart. Das Duo W. Cremers/A. Haslauer
spielte diesmal mit viel Tempo und Spielwitz
und siegte muhelos und klar in 2 Satzen. In
einem ,ruppigen“ Spiel gegen einen giftigen
Gegner gewann das Gespann E. Walter/O. Hir-
mer - nach verlorenem ersten und 13:18 Ruick-
stand im zweiten Satz - noch mit 2:1 und legte
damit bereits im 2. Spiel den Grundstein fiir den
spéteren Sieg. In seinem ersten Einzel spielte
Ball-Zauberer W. Cremers nach kurzen Anlauf-
schwierigkeiten erstmals befreit und unbe-
schwert auf. Mit seiner tberrissenen Vorhand
fegte er seinen Gegner férmlich von der Platte.
Zwar verlor anschlieBend A. Haslauer gegen die

Nr. 1 des Gegners nach harter Gegenwehr mit
1:2 Sétzen, doch diese ,eingeplante” Nieder-
lage verkrafteten die jetzt hochmotivierten Spie-
ler der KB miihelos. In seinem ersten Einzel
gegen einen &uBerst aggressiven Angreifer
spielte E. Walter dann seine ganze Routine und
Schnelligkeit aus. Mit seiner vielseitigen
Schnittabwehr weit ab von der Platte ,schau-
felte“ er Schmetterball um Schmetterball
zurlick, so daB man beim Zuschauen fast einen
Scheibenwischerblick bekam. Mit Fortdauer
des Spieles muBte sein Gegner seinem krafte-
raubenden Spiel immer mehr Tribut zahlen und
verlor schlieBlich - nach einer 1:0-Fiihrung —
noch klar die néchsten beiden Satze. O. Hirmer
traf in seinem ersten Einzel auf einen Links-
hénder, einen ausgebufften Spieler. Nach ver-
lorenem 1. Satz, in dem er mit seiner Defensiv-
Taktik keinen Erfolg hatte, suchte er in einem
Alles-oder-Nichts-Stil bedingungslos die Offen-
sive und gewann noch knapp mit 2:1 Satzen
gegen einen immer muder werdenden Gegner.

_—FN %7? Im Spitzeneinzel zwischen W. Cremers und
%gf// ¢ der Nr. 1 der Neckarwerke gab es dann ff-

Tischtennis-Feinkost. W. Cremers ging gegen
seinen sehr offensiven Gegner in die Ballonver-
teidigung und zeigte dabei — weit ab von der
Platte — ein Feuerwerk an trickreichen Schiagen
(einschlieBlich , Topspin gehechtet®), die in kei-
nem Lehrbuch stehen. Sein ,Lohn“ war ein
glatter 2:0-Sieg Uber einen zuletzt vollig ent-
nervten Gegner. Als dann auch noch A. Haslauer
nach jeweils ruhigem Spielaufbau mit harten
Vor- und Rickhandschiissen klar mit 2:0 Sat-
zen gewann, stand der Sieg der KB, der mit 7:1
unerwartet hoch ausfiel, bereits vorzeitig fest.

Auch im dritten und letzten Spiel - nun gegen
die Isar-Amperwerke Miinchen - schwammen
die KB-Spieler weiter auf der Erfolgswelle. Auch
hier gab es einen Start nach MaB. Nach den
beiden Eingangsdoppeln fiihrte die' KB bereits
mit 2:0. W. Cremers zeigte sich in seinem ersten
Einzel wiederum in Bestform und gewann leicht
und spielerisch in zwei Satzen. Zwar verlor A.
Haslauer gegen die Nr. 1 des Gegners, einen
,unangenehmen“ Materialspieler, knapp mit 2:1,
doch E. Walter und O. Hirmer brachten die KB
mit zwei im Eiltempo herausgespielten Zwei-
satz-Erfolgen bereits mit 5:1 in Fihrung. W. Cre-
mers gewann auch sein 2. Einzel ohne Miihe
und sicherte damit seiner Mannschaft, die in
diesem Spiel nur mehr ein Unentschieden
erzielen muBte, bereits vorzeitig den Titel. Nach-
dem A. Haslauer auch sein zweites Einzel
knapp verlor, holte E. Walter mit seinem 5. Sieg
im 5. Einzel den noch fehlenden Punkt zum kla-
ren 7:2-Sieg.

Erschopft und gezeichnet von 7 Stunden
Non-Stop-Tischtennis, aber dennoch freude-
strahlend, nahm das Quartett der ,Feierabend-
Profis“ den vom Landtagspréasidenten von
Baden-Wirttemberg gestifteten Pokal entgegen.
Nochmals: Herzlichen Gliickwunsch zur 2. Stud-
deutschen Meisterschaft. Dr. O. Hirmer



